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Plats och tid: Stora Studion, Funkishuset, 2024-09-02, 08:15:00
OBS sammantradet fortsatter efter lunch!

Distansdeltagande

For att delta pa distans ska den enskilda anmala detta till ordféranden och
sekreteraren. Kommunstyrelsens ordférande avgor om distansdeltagande far ske.
Anmalan ska senast ske fredagen 30 augusti klockan 12.

o Upprop
. Val av protokollsjusterare

Besok fran Region Ostergdtland- Annette Ohlsson, ordférande i trafik- och
samhallsplaneringsnamndens beredning for kollektiv trafik och Johan Kindén
trafikdirektor/VD Ostgotatrafiken informerar om trafikférsérjningsprogram for
Ostergétland 2040 kI 10:00-10:45.

Utbildningschef Carina Hall (kl 13) och ekonom Jonas Persson (kl 09:15) presenterar
sig for kommunstyrelsen under sammantradet.

Sammantradet inleds med foljande foredragningar;

Kristina Lohman, kommundirektér kl 08:15

o Godkannande av organisationsférandring

o Revidering av kommunstyrelsens reglemente

o Revidering av delegationsordning for kommunstyrelsen
o Kommundirektdrens information

Sven Stengard, ekonomichef kl 09:15

o Presentation av ny medbarbetare

o Fordelning av anslag for 6kade kapitalkostnader och I6nedkningspott

o Ekonomisk uppfdljning

o Riktlinje fér god ekonomisk hushallning och hantering av resultatreserv (RER)

och resultatutjgamningsreserv (RUR)
Uppfdljning om beslut for inkdpsstopp och ekonomisk aterhallsamhet
o Aktieagartillskott CVAB

Aline Eriksson, samhéllsbyggnadschef kl 11:00
Renhallningstaxa

VA-taxa

Forsaljningsuppdrag Holmtebo Kvarn
Spanskivedeponin

AnsoOkan om planbesked Mossebo
Omlastningsstation Mossebo
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Nr | Dnr Arende Ev. kommentar
1 Namnd.2024.1 Information till kommunstyrelsen
2 | TRAF.2024.13 Remiss regionalt trafikforsorjningsprogram for | OBS! Endast
Ostergodtland 2040 information.
Kommer
hanteras pa
KSAU 11
september och
KS 30
september.
3 | KS-KcS.2024.18 | Godkannande av organisationsforandring Omedelbar
justering
4 | KS-SA.2024.70 Revidering av reglemente for
kommunstyrelsen
5 | KS-SA.2024.43 Delegationsordning for kommunstyrelsen
6 | KS-SA.2023.52 Fordelning av anslag for 6kade
kapitalkostnader och 16nedkningspott
7 | KS-SA.2024.3 Ekonomisk uppfdljning 2024 Handlingar
kommer senare
8 | KS-SA.2024.78 Riktlinje for god ekonomisk hushallning och
hantering av resultatreserv (RER) och
resultatutjamningsreserv (RUR)
9 | KS-SA.2024.39 Uppfdljning om beslut for inkdpsstopp och
ekonomisk aterhallsamhet
10 | KS-SA.2024.76 | Aktieagartillskott Centrumhuset i
Valdemarsvik AB
11 | KS-SA.2024.72 Fraga om ansvarsfrihet gallande
verksamhetsaret 2023 for Gusums
bruksmuseum
12 | KS-TEK.2024.99 | Renhallningstaxa
13 | KS-TEK.2024.136| VA-taxa 2025
14 | KS-TEK.2024.110| Férsaljningsuppdrag Holmtebo kvarn 1:1
15 | KS-TEK.2024.63 | Swedspans avfallsupplag / Spanskivedeponin | Omedelbar
ansvarsutredning och ansdkan justering
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(Swedspans avfallsupplag (id 142311)
16 | KS-TEK.2024.137| Ansdkan om planbesked for Mossebo
17 | KS-TEK.2024.45 | Omlastningsstation for forpackningar Toverum
18 | KS-TEK.2024.121| Yttrande gallande revidering av lanets
forvaltningsplan for rovdjur
19 | Namnd.2024.2 Anmalan till kommunstyrelsen
20 | Namnd.2024.3 Fragor
Per Hollertz Dennis Gidlund

Ordférande

Sekreterare
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Sammanfattning

Att arbeta strategiskt med kollektivtrafiken ar av stor
betydelse fér den regionala utvecklingen i Ostergétland.
Kollektivtrafiken ar inte bara ett transportmedel som tar
manniskor fran en punkt till en annan, det ar ocksa ett
verktyg for samhallsutveckling.

Kollektivtrafiken i Ostergétland ska bidra till ett hallbart
transportsystem och vara en del av det hallbara
samhallet. | trafikforsorjningsprogrammet beskrivs mal
och strategier for kollektivtrafikens utveckling i
Ostergdtland. Programmet &r, tillsammans med
budgeten, det viktigaste dokumentet for styrningen av
den regionala kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken har en nyckelroll i att starka den fysiska
tillgangligheten och darigenom binda samman
Ostergétland.

Kollektivtrafiken ska utvecklas utifran sex malomraden:

e Oka kollektivtrafikens marknadsandel

e Fler néjda resendrer

e God geografisk tillgdnglighet

e Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
e Klimatneutralt resande

e Oka tillgangligheten for personer med funktions-
nedsattning

FOr att nd uppsatta mal kravs systematiskt arbete, dar
varje beslut, projekt och genomférande verkar i riktning
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mot malen. For att uppna malen behdver
kollektivtrafiken vara ett sjalvklart inslag i
samhallsplaneringen. En bred och djup samverkan med
kommuner, staten och andra aktorer r en
forutsattning.

Kollektivtrafikens mojlighet att bidra till ett hallbart
transportsystem ar beroende av att kollektivtrafiken ges
forutsattningar att utvecklas till ett attraktivt alternativ
till resande med bil. For att uppfattas som attraktiv
behover kollektivtrafiken vara snabb och kéras med hog
turtdthet. Genom prioriteringar och effektiviseringar
kan ett bra utbud av kollektivtrafik erbjudas till en stor
del av lanets invanare.

Resenarerna ska uppfatta kollektivtrafiken som enkel,
tydlig och palitlig. Det ar ocksa viktigt att
kollektivtrafiken ar ett miljomassigt bra satt att resa
med lag klimatpaverkan. Kollektivtrafik som tar hansyn
till geografisk yttackning ar av vikt for att tillférse
landsbygder med en form av samhallsservice. Genom
att anpassa kollektivtrafiken for personer med
funktionsnedsattning, skapas forutsattningar for att sa
manga som mojligt ska kunna resa med
kollektivtrafiken.
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Forutsattningar och ramverk

Nytt regionalt
trafikforsorjningsprogram for
Ostergotland

Kollektivtrafiken ar ett betydelsefullt verktyg i utveck-
lingen av regionen och for att uppna olika samhallsmal. |
trafikforsorjningsprogrammet faststaller Region
Ostergotland plattformen for den regionala kollektiv-
trafiken i form av mal och strategiska prioriteringar med
en langre planeringshorisont.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet for
Ostergotland ar ett langsiktigt och strategiskt dokument
som omfattar perioden fram till ar 2040. Programmet
ska ge en helhetsbild av behovet av regional
kollektivtrafik i regionen for savél samhallsfinansierad
som kommersiell trafik. Programmet som faststalls av
regionfullmaktige revideras varje mandatperiod.
Uppfoljning av programmets mal kommer géras arligen.

Programmet ar ett av de huvudsakliga styrdokumenten
for Ostgotatrafikens planering av kollektivtrafiken och
programmet fyller daven en funktion som vagledande
planeringsunderlag fér kommunerna och andra aktorer i
regionen.

For att sdkerstalla langsiktighet for kollektivtrafikens
utveckling har utgangspunkten i arbetet varit att
aktualisera och revidera det regionala
trafikforsorjningsprogrammet med avseende pa
malvdrden och medborgarnytta, i synnerhet nar det
galler landsbygdernas trafikférsorjning.

Utvecklingsstrategi for Ostergétland (RUS) beskriver
onskad inriktning for lanets utveckling till &r 2040 och &r
styrande vid revidering av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Utvecklingsstrategi for Ostergdtland innefattar flera
delar bland annat Rumslig Strategi for Ostergétland
(RUM). Dokumentet har ett 6stgotskt perspektiv, men
med utblick dver administrativa granser for att tillvarata
de funktionella samband som finns idag och som
kommer kunna utvecklas i framtiden till ar 2040.
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Kollektivtrafiklagen

Enligt kollektivtrafiklagen ska det i varje lan finnas en
regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar for den
samhallsfinansierade regionala kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikens huvudansvar ar arbets- och
studiependling.

Region Ostergétland har efter verenskommelse med
lanets samtliga kommuner patagit sig rollen som
regional kollektivtrafikmyndighet sedan 2012.
Ansvarsfordelning mellan kommuner och Region
Ostergotland regleras enligt sarskilt avtal.

Som kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region
Ostergotland for att uppritta ett regionalt
trafikforsorjningsprogram med mal och strategisk
inriktning for all regional kollektivtrafik. Med
trafikforsérjningsprogrammet som grund har Region
Ostergotland dven i uppgift att besluta om allman
trafikplikt for det behov av kollektivtrafik som
kommersiella aktorer inte bedéms ha nagot intresse av
att svara for. Region Ostergétland har genom
dgardirektivet gett det heldgda bolaget AB
Ostgétatrafiken i uppdrag som regional
kollektivtrafikmyndighet att upphandla, organisera och
samordna den regionala kollektivtrafiken. Uppdraget
innebar ocksa att framja en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik i Ostergétland och till angridnsande
regioner.

Enligt kollektivtrafiklagen ska trafikférsorjnings-
programmet innehalla en redovisning av:

e Behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal
for kollektivtrafikforsérjningen.

o Allaformer av regional kollektivtrafik i lanet. Den
trafik som myndigheten avser att ombesoérja pa
grundval av allman trafikplikt, men dven trafik som
bedéms kunna utféras pa kommersiell grund.

o Atgirder for att skydda miljon.

e Tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av
kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer
med funktionsnedsattning.

e  Bytespunkter och linjer som ska vara fullt
tillgangliga for alla resenarer.
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e  Omfattningen av trafik enligt lagen om fardtjanst,
lagen om riksfardtjanst och grunderna for
prissattningen for resor med sadan trafik, i den man
uppgifter enligt lagen har 6verlatits till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Regionala styrdokument

Det 6vergripande malet for transportpolitik ar att
sakerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och néringsliv. Under det 6vergripande malet har
regeringen satt upp funktionsmal och hansynsmal.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdanglighet for
manniskor och gods. Hansynsmalet handlar om
sakerhet, miljo och halsa. Att stalla om till ett hallbart
transportsystem ar en av de storsta utmaningarna inom
klimatpolitiken. Sverige har ambitiésa mal om en
fordonsflotta oberoende av fossila branslen ar 2030 och
ett transportsystem utan klimatpaverkan ar 2045.

Utvecklingsstrategi for Ostergdtland dr en gemensam
malbild fér hur livet i Ostergétland ska vara &r 2040. Det
dvergripande malet goda livsvillkor i Ostergétland
bestar av tre delmal som speglar de tre
hallbarhetsdimensionerna; ekologiska, sociala och
ekonomiska perspektiv, som integreras och balanseras
med varandra. For att uppna utvecklingsstrategins
malbild har tre delmal satts upp:

e  Ettinkluderande Ostergétland
e  Ettinnovativt och attraktivt Ostergétland
e  Ett gronare Ostergétland

En av strategierna i RUS ar att knyta samman
Ostergdtland och ta tillvara det goda liget. Det innebér
bland annat att verka for en tdt och sammanhallen
bebyggelse med fokus pa platser med goda
forutsattningar till effektiv kollektivtrafik. | glest
befolkande miljoer kommer bilen fortsatt spela en viktig
roll. For kortare resor behover gang och cykel vara det
naturliga valet.

Utvecklingsstrategi for Ostergétland konkretiseras inom
olika delomraden. For kollektivtrafikfragorna sker detta
i det regionala trafikférsorjningsprogrammet medan
andra fragor hanteras inom andra dokument, till
exempel Rumslig strategi.

| den Rumsliga Strategin presenterats en val avvagd
inriktning fér Ostergétland och visar en tydlig
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prioritering av olika platsers funktioner och relationer
med malar 2040. Rumslig strategi bestar av tre
strukturbilder i olika skalnivaer samt ett antal principer
och prioriteringar. Den rumsliga strategin beraknas
antas i oktober 2024 av regionfullmaktige.

Den storregionala nivan visar Ostergétlands
sammanhang. Den ger en bild av hur det goda laget tas
tillvara. Det vill siga hur Ostergétland ar ihopkopplat
storregionalt, nationellt samt internationellt ar 2040
och med utblick mot ar 2050. Fokus &r starkt
storregional integrering och funktionalitet, men dven de
stérre sammanhangen, som kopplingen mot de tre
storstadsomradena i Sverige och den europeiska
kontinenten.

Den regionala nivan har fokus pa ett sammanhallet
Ostergdtland och samband dver lansgrians med
centralorter i grannkommuner som har en regional
betydelse for lanet ar 2040.

I ndrgeografin dr fokus pa Ostergdtlands utveckling och
var den bor ske, inklusive nargeografiska samband 6ver
lansgrans.

Vidare finns det ett antal principer, dels pa storregional
niva, dels pa regional och nargeografisk niva. Dessa
principer ar:

e  Knyta samman och skapa ett ndra Ostergétland

¢ Vidga det funktionella Ostergdtland genom att
starka kopplingar till narliggande noder

e  Stark Linkdping - Norrképing som storregionala
noder

e  Stirk Ostergotlands kopplingar till Stockholm,
Orebro, Hallsberg, J6nkdping, Oresund, Géteborg,
Eskilstuna, Vasteras och Kalmar

e  Stirk Motala for att nyttja potentialen att pa sikt
bli en storregional nod

e  Stark Mjo6lbys roll som storregional knutpunkt

| Lanstransportplanen sker en konkretisering av behovet
av infrastrukturinvesteringar utifran de mal och
utvecklingsbehov som beskrivs i den Rumsliga strategin.
Kollektivtrafikens mal och ansprak pa forbattrad
infrastruktur i form av hallplatser, framkomlighet med
mera ar centrala inspel i framtagandet av
Lanstransportplanen.

P& regional niva har Lansstyrelsen i Ostergétland och
Region Ostergdtland beslutat om en regional Energi-
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och klimatstrategi dar ett av sex insatsomraden ar
hallbara och effektiva transporter. | strategin star bland
annat att Ostergétland ska vara klimatneutralt till &r
2045.

Kollektivtrafikens bidrag till hallbara samhallen
Hallbarhet beskrivs ofta utifran tre perspektiv —
miljomassig (ekologisk), ekonomisk och social
hallbarhet. Dessa perspektiv kan kort beskrivas som att
miljon satter ramarna for utvecklingen. Ekonomin ar
medlet for en utveckling mot malet som ér livskvalitet
och social hallbarhet.

Kollektivtrafiken har en tydlig paverkan inom
miljoomradet framfor allt genom att resande flyttas
over fran resor med egen bil till kollektiva resor med
fordon som drivs energieffektivt med fossilfria
drivmedel. Tillgang till kollektivtrafik skapar
forutsattningar for fler att gora ett aktivt val av att helt
avsta anvandning av bil. Det ar viktigt eftersom
tillgangen till bil ar hog och ett minskat beroende av bil
ar en forutsattning for att stalla om till ett hallbart
transportsystem. Kollektivtrafiken bidrar aktivt till att
skapa mer attraktiva stadsmiljoer genom att frigora
stora ytor som annars hade kravts for biltrafiken.

Kollektivtrafikens framsta roll inom social hallbarhet
handlar om dess bidrag till god tillganglighet till
arbetsmarknad, utbildning, service samt fritids- och
kulturaktiviteter. Den sociala hallbarheten kan starkas
genom kollektivtrafikens bidrag till ett mer jamlikt
transportsystem som kan medféra battre levnadsvillkor,
integration och 6kad trygghet. Kollektivtrafiken bidrar
till 6kade resmojligheter for grupper med lagre

socioekonomisk status. Genom att prioritera satsningar
pa kollektivtrafik skapas ocksa férutsattningar for ett
mer jamstallt transportsystem da fler kvinnor &n mén
reser i kollektivtrafiken.

Inom det ekonomiska omradet bidrar kollektivtrafiken
till en langsiktigt hallbar utveckling fraimst genom att
den 6kar tillgangligheten till arbetsplatser, bostader och
arbetskraft i samhallet. Kollektivtrafiken ska planeras sa
samhéllsekonomiskt effektivt som maijligt.

For att sdkra en hallbar utveckling har FN:s
medlemsstater férbundit sig till 17 globala mal som ska
uppnas till ar 2030. Kollektivtrafikens roll &r ett verktyg
for att uppna ett hallbart transportsystem pa global,
nationell och regional niva. Det innebér att kopplingen
till de globala malen fér en hallbar utveckling ar
pataglig. Kollektivtrafikens relation till de globala malen
kan visualiseras genom att gruppera malen utifran tre
aspekter: syftet med kollektivtrafiken, hur
kollektivtrafiken ska utvecklas fér att na det
overgripande syftet samt vilka direkta effekter
kollektivtrafiken bidrar med.

Syftet med kollektivtrafiken ar att bidra till ett hallbart
transportsystem som en del av ett hallbart samhille.
Mal 11 Hallbara stader och samhallen kan darfor ses
som det 6vergripande malet utifran kollektivtrafikens
roll.

Bild 1: Kollektivtrafikens koppling till de globala mélen (FN, Region Ostergétland)
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FORUTSATTNINGAR OCH RAMVERK

Allman trafikplikt och
kommersiell trafik

Oppet marknadstilltride

Kollektivtrafiklagstiftningen innebar att den svenska
marknaden for regional kollektivtrafik sedan ar 2012 ar
O6ppen for kommersiella aktorer. Trafikforetag far med
stod av kollektivtrafiklagen fritt etablera kommersiell
kollektivtrafik inom alla geografiska marknadssegment.
Region Ostergétland staller sig positiv till ett 6kat inslag
av kommersiell kollektivtrafik och ser sadana initiativ
som mojligheter att utveckla och bredda trafikutbudet.

Region Ostergdtland ser dven behov av nira samverkan
mellan olika regionala kollektivtrafikmyndigheter och
kommersiella aktorer for utveckling av trafiken. Genom
en kundfokuserad samverkan mellan den
samhallsfinansierade och den kommersiella
kollektivtrafiken kan en bredd av resmajligheter
erbjudas, vilket 6kar kollektivtrafikens attraktivitet.

Tilltrdde till terminaler och hdllplatser
Intentionerna i kollektivtrafiklagstiftningen innebar att
tilltrade till offentligt 4gd infrastruktur som terminaler,
bytespunkter och hallplatser ska ske pa konkurrens-
neutrala och icke diskriminerande villkor. Region
Ostergétland har i dokumentet Riktlinjer for tilltrade till
kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter
sammanstallt de regler och villkor samt process och
tidplan som géller nar trafikféretag pa kommersiella
grunder avser bedriva regional kollektivtrafik inom
Ostergotland. Aktuell version av riktlinjerna finns pa
Region Ostergétlands hemsida.

Allman trafikplikt

Trafikforsorjningsprogrammet fér Ostergdtland
beskriver behovet av regional kollektivtrafik i regionen
och formulerar mal for den regionala kollektivtrafikens
utveckling. | enlighet med kollektivtrafiklagen ska
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Region Ostergétland i sin roll som regional kollektiv-
trafikmyndighet dven besluta om allman trafikplikt for
sadan regional kollektivtrafik som samhillet avser ta
ansvar for och teckna avtal om. Ett beslut om allman
trafikplikt kan sdgas sakerstalla sddan kollektivtrafik som
myndigheten anser nédvandig for regionens utveckling
och som inte bedéms drivas av kommersiella aktorer i
onskvard omfattning.

Som underlag for beslut om allman trafikplikt
genomfors en utredning om trafikplikt avseende
kollektivtrafiken i aktuellt omrade. Syftet med en
utredning om trafikplikt ar att i detalj beskriva vad den
regionala kollektivtrafikmyndigheten anser erfordras for
att uppfylla malen och intentionerna i trafikfor-
sorjningsprogrammet. Utredningen om trafikplikt ska
ocksa svara pa hur marknadens intresse av att utfora
den planerade trafiken pa kommersiella villkor ser ut.

En utredning om trafikplikt genomférs i god tid innan
avtalstiden for det trafikavtal som reglerar utférandet
av aktuell kollektivtrafik upphor. Innan beslut om
trafikplikt fattas genomférs alltid ett allméant samrad
med trafikforetagen. Om nagot trafikforetag visar
intresse av att, utan ekonomiska subventioner fran
samhillet, bedriva nagon del av den aktuella trafiken
kan Region Ostergétland vilja att helt eller delvis avsta
fran trafikplikt for just den trafiken.

I bedémningen av mojligheten att avsta trafikplikt vager
Region Ostergétland in de sammantagna effekterna av
avtalad och kommersiell trafik. Hur uppfyllandet av
trafikférsorjningsprogrammets mal paverkas, kommer
att vara ett viktigt inslag i en sadan bedéomning. Fokus i
en sadan bedémning kommer att ligga pa behovet av
resmojligheter, resandeutveckling, kundnéjdhet,
miljopaverkan och tillganglighet fér personer med
funktionsnedsattning. Stor vikt laggs daven vid
bedémning av langsiktighet och stabilitet i det
kommersiella alternativet samt resendrernas kostnad
for nyttjandet av den kommersiella trafiken.
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Resandebehov i Ostergétland

Nuladge

Befolkningen

Vid &rsskiftet 2023/2024 var Ostergdtlands invanarantal
472 300. Invanarna i lanets 13 kommuner varierar stort

fran Linképing med 167 400 invanare till Ydre med drygt
3600 invanare.
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Bild 1: Ostergétlands befolkning férdelat per kommun, 2023.
(SCB)

Under 2003 till 2023 har befolkningen 6kat i ndstan alla
aldersintervaller. Sarskilt stor ar 6kningen for
aldersgrupperna 60 ar och uppat. Aldersgruppen 10-19
ar den enda gruppen som har en neutral utveckling i
forhallande till ar 2003.
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Bild 2: Ostergétlands befolkning férdelat efter Glder. (SCB)

Ostergdtland ar en vixande region och invanarantalet
forvantas fortsatta att 6ka. Framfor allt ar det
invandringsoverskott, foljt av fédelsedverskott som
bidrar till att antalet 6stgotar blir allt fler. Sedan ar 2003
har befolkningen 6kat med i genomsnitt 2 900 invanare

per ar.

Efter de tre storstadsomradena ar Ostergétland en av
de regioner som har den starkaste
befolkningsutvecklingen i Sverige. Befolkningstillvaxten
har dock en ojamn geografisk férdelning i regionen. Av
kartorna i bild 3 och 4 framgar att den stoérsta
befolkningsdkningen sker i Linkdpings och Norrkdpings
kommuner. Under perioden 2010-2022 har
befolkningen 6kat i en betydligt storre del av
Ostergétland jamfort med &ren 1990-2010. | kartorna
visas varje kommuns landsbygder som en homogen yta.

En mer detaljerad geografisk indelning av
landsbygderna visar att befolkningsforandringen
varierar dven inom landsbygderna. Generellt sett har
landsbygdernas befolkning 6kat i de delar som ligger i
narheten av en storre tatort och minskat i de mer
perifera landsbygdsomradena.
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2010-2022
Befolkningsforandring

Bild 3: Ostergétlands befolkningsférindring fér tétorter och landsbygder mellan ér 2010 och 2022. (SCB)

1990-2010
Befolkningsforandring

Bild 4: Ostergétlands befolkningsfordndring fér tétorter och landsbygder mellan ér 1990-2010. (SCB)
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Arbetsmarknaden

Branschstrukturen fér regionens arbetsmarknad har
forandrats under de senaste aren, enligt statistik fran
SCB. | tillverkningsindustrin, som historiskt sett varit
Ostergdtlands dominerande bransch, har arbetstill-
fallena minskat kraftigt, medan en 6kning har skett
inom den tjanstebaserade verksamheten. Det totala
antalet sysselsatta har 6kat med cirka sex procent
mellan aren 2014 och 2023.

Ostergdtlands arbetsmarknad blir genom en 6kad
arbetspendling mer geografiskt integrerad, framforallt
inom regionen, men ocksa med andra regioner. Mellan
Linképing och Norrkdping gar de storsta
pendlingsstrommarna och staderna star for majoriteten
av regionens arbetsmarknad.

Antalet personer som pendlar till Stockholm 6kar
snabbt. Aven inpendlingen till Ostergétland fran
Stockholm 6kar, men fran lagre nivaer.

Sa reser ostgétarna

Resmonster i regionen
Ar 2023 genomforde Region Ostergétland en resvane-
undersékning fér Ostergdtland.

Undersokningen visar att varje dstgote i genomsnitt gor
totalt 2,7 resor per vardag och 2,5 resor per dygn under
helger. Pensionarer gor i genomsnitt nagot farre resor
jamfort med yngre. Personer i hushall med barn gori
genomsnitt fler resor per dygn jamfoért med personer i
hushall utan barn eller unga vuxna.

Pa vardagar utgor resor till arbetet den vanligaste
anledningen till att resa. Pa helger ar drenden som
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fritidsaktiviteter, inkép och besdk hos slakt/vanner
vanligare. Det dr en tydlig spridning mellan reslangd och
restid for olika arenden.

Sedan 2017 deltar Ostgétatrafiken i den &rliga
nationella undersékningen Kollektivtrafikbarometern
vilket dr en nationell kvalitets-, attityd- och
resvaneundersokning for kollektivtrafikbranschen. |
Kollektivtrafikbarometern sammanstalls resandet for
olika fardmedel och det ar stora skillnader i resandet
over dygnet. FOr vardagsresorna finns en tydlig
koncentration under ett par timmar tidigt pa morgonen
samt under eftermiddagen, vilket sammantraffar med
resa till och fran arbete samt studier. Pa helgen ar
resandet jdmnare utspritt under mitten pa dagen, med
en topp under sen eftermiddag.
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Bild 5: Andel resor per timme férdelat 6ver dygnet under
vardag och helg. (Kollektivtrafikbarometern, 2023)

Bilen &r det vanligaste fardsattet och star for drygt 60
procent av vardagsresorna. Kollektivtrafikens andel av
samtliga resor (gang, cykel, kollektivtrafik, bil och 6vrigt)
i regionen uppgar till 15 procent. Gang och cykel star
tillsammans for lite 6ver en femtedel av alla resor, och
ar 6verrepresenterat i stadsomraden for strackor
kortare @n fem kilometer.
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bil I 61%
kollektivtrafik | 15%
gang M 11%
cykel [ 11%
ovrigt I 2%
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Bild 6: Férdelning mellan fdrdsdtten pd vardagar.
(Kollektivtrafikbarometern, 2023)

Enligt Kollektivtrafikbarometern var marknadsandelen
av motoriserat resande for kollektivtrafiken ar 2023 20
procent, vilket &r 3 procentenheter lagre &n ar 2017,
men en procentenhet hogre an ar 2019. Resandet har
aterhamtat sig val efter restriktionerna som inférdes i
samband med covid-19 pandemin och ar ndstan uppe
pa samma nivaer som innan ar 2020. Distansarbete har
minskat efterfragan pa arbetsrelaterade resor med
kollektivtrafiken. Samma effekt syns dven i resandet
med bil, vilket gor att kollektivtrafikens marknadsandel
ar 2023 var nagot over 2019 ars niva. Kollektivtrafiken
har sin hogsta marknadsandel for resor till studier, foljt
av resor till arbete och lagst for 6vrigt resande.

Resvaneundersokningen fran 2023 samt
Kollektivtrafikbarometern visar pa tydliga skillnader
mellan méan och kvinnors resvanor. Méan reser nagot
mer an kvinnor. Man fardas oftare som bilférare, medan
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kvinnor i hégre utstrackning reser som passagerare i bil.
Kvinnorna star for en hégre andel kollektivtrafikresande
an vad mannen gor, och detsamma galler for
forflyttningar till fots eller med cykel. Mannens resor
bestar i nagot hogre grad av resor som ar langre dn

40 kilometer. Kvinnor gor i stallet fler resor som ar
kortare an fem kilometer. Yngre personer, 16-24 ar,
cyklar och aker kollektivtrafik i hogre utstrackning an
andra aldersgrupper.

Styrkan hos kollektivtrafiken ar att erbjuda
trafiklosningar som bygger pa resor med hog
regelbundenhet, med arbets- och studiependling som
tydligast exempel. Genom det ar kollektivtrafiken en
integrerad del i trafikinfrastrukturen som stédjer den
regionala utvecklingen.

Resvaneundersokningarna visar att fritidsresandet okar.
Resa for fritidsaktivitet som arende ar vanligt dven vid
ungdomars resor.

Aven nir det giller var i ldnet de flesta resor sker finns
det stora skillnader. Det mesta resandet sker i de tva
storsta kommunerna, Linkdping och Norrkdping. Av
samtliga resor sker drygt tva tredjedelar inom nagon av
de tvda kommunerna. Resandet 6ver kommungrans ar
forhallandevis litet. Vanligaste resan 6ver kommungrans
sker mellan Linképing och Norrkdping. Totalt utgor
kommunoverskridande resor endast nagra procent av
Ostgotarnas totala resande i lanet.
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Bild 7: Férdelning av det totala resandet pd kommunnivd. Vita siffror visar inomkommunalt resande och svarta

siffror resande 6ver kommungrdéns. Heldragna linjer ér inomkommunala resor och streckade linjer dr resor 6ver

kommungrdns. (RVU Ostergétland 2023)

Bilanvidndning och kérkort

Under 2019 minskade den totala korstrackan for forsta
gangen sedan 2013. Minskningen &dr en kombination av
att antalet personbilar i trafik inte 6kar med samma
hastighet som tidigare samtidigt som den
genomsnittliga korstrackan fortsatt sjunker.

Enligt Kollektivtrafikbarometern har 85 procent av
Ostgotarna korkort och 83 procent tillgang till bil.
Andelen med korkort har 6kat med néastan tva
procentenheter de senaste tre aren medan tillgdngen
till bil per hushall ar oférandrad. Bade korkort och
tillgang till bil 6kar med stigande alder.

Arbets- och studiependling
Kollektivtrafiken spelar en viktig roll i Ostergétlands
utveckling genom att starka tillgangligheten och binda
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samman regionen avseende boende, arbete och
utbildning. En val utbyggd och fungerande kollektiv-
trafik leder till goda resmdjligheter, saval inom som till
och fran Ostergétland. Det bidrar till en stdrre och mer
sammanhangande arbetsmarknad, med 6kad
sysselsattning som foljd.

De storsta riktade pendlingsstrommarna mellan tva
kommuner gar mellan Linkoping och Norrképing. Det ar
betydligt fler som pendlar fran Norrkoping till Linkoping
an at andra hallet. Andra stora pendlingsstrémmar gar i
bada riktningarna mellan Norrk6ping och Finspang samt
fran Soderkoping till Norrkdping. Férutom fran
Norrképing har Linkoping stor inpendling fran framfor
allt Mjolby, Motala, och Atvidaberg. En relativt stor
pendling sker dven fran Linkoping till Mjolby.
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Bild 8: Arbetspendling mellan kommuner. (SCB, 2021)

Inpendlingen till Linkdping och Norrkdping fran ovriga
Ostergdtland 8kar successivt. Framfor allt dkar
inpendlingen till Linkoping snabbt. Fran Linkdping och
Norrkoping ar dven pendlingen till Stockholm relativt
stor.

Pendling for gymnasiestudier varierar, inte minst med
storleken pa antalet som laser pa gymnasiet. Antalet
ungdomar i gymnasiealder 16—18 ar nadde en topp ar
2008. Darefter har aldersgruppen minskat med en
fjardedel. Fran ar 2015 6kar antalet ungdomar igen,
men i langsammare takt. Under andra halvan av 2030-
talet berdknas aldersgruppen plana ut pa en niva nagot
under toppnoteringen ar 2008.

Av Ostergdtlands gymnasieelever studerar cirka en
fjardedel i en annan kommun &n i sin hemkommun.
Gymnasiependlingen sker framst till gymnasieskolor i
Linkdping och Norrképing. Utbildningsmdjligheter inom
den egna kommunen och narhet/tillganglighet till
gymnasieskolor i annan kommun forklarar variationen
mellan kommunerna nar det géller gymnasiependling.
Mojligheten att fritt valja skola, dven i grundskolan,
innebdr ett storre och alltmer koncentrerat resande
bland barn och ungdomar.

Noder i Ostergétland

| Ostergdtland finns en mangfald av olika livsmiljder:
skargarden, skogsbygderna, slattlandskapet,
storstdderna, smastaden, tatorterna, byarna och
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landsbygderna. Bra boende, arbete, tillgang till service,
kultur, omsorg, rekreation och naturupplevelser finns i
alla delar av Ostergétland. Olika platsers unika och egna
kvaliteteter kompletterar eller forstarker andra platser
och ger en bredd av livsmiljoer.

Ostergotlands struktur med totalt 96 titorter
fordelande dver de 13 kommunerna innebar att
regionala malpunkter finns utspridda 6ver stora delar av
regionens yta. | den rumsliga strategin har en
strukturbild med malar 2040 tagits fram. Strukturbilden
utgar fran fyra primara nodtyper: regional, delregional,
nod utanfér Ostergdtland samt skargardsnod.

Regional nod

Starkt befolkningscentrum med hég servicegrad och
som inrymmer manga funktioner. Inom handel,
utbildning och sjukvard med god utvecklingspotential
till ar 2040. Regionala noder har stor betydelse for
utveckling i lanet och bidrar till utveckling saval lokalt
som regionalt. Exempel pa regionala noder &r Linkdping
och Norrkoping.

Delregional nod

Tatorter som ar viktiga for sitt omland da de har en
bredd av funktioner. De ska dven ha en hog serviceniva
och god tillganglighet i starka pendlingsstrak.
Delregionala noder har potential for fortsatt utveckling
och ar med sina samlade funktioner dven viktiga for att
starka utvecklingen i sitt delregionala omland.
Delregionala noder omfattas exempelvis av Séderkdping
och Vadstena.

Nod utanfér Ostergotland

Kommunhuvudort utanfér Ostergétland vars
funktionalitet for omlandet har stor betydelse for
platser och orter i Ostergdtland. Exempel p& sddana
noder ar Tranas och Nyképing.

Skargardsnod

Plats med viktiga nyckelfunktioner for livet langs kusten
och i skargarden, dar det ar viktigt att bibehalla och om
mojligt utveckla nyckelfunktioner. Exempel pa
Skargardsnoder ar Fyrudden och Arkésund.
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Resandet med kollektivtrafik

Antal resor

| den upphandlade allmanna kollektivtrafiken i
Ostergdtland gérs det for narvarande cirka 29 miljoner
resor under ett ar. En vanlig vardag gors cirka 130 000
resor med regionens tag, bussar, sparvagnar och batar.
Stadstrafiken, det vill sdga kollektivtrafiken inom
Linképing, Norrkdping och Motala stad, star for tva
tredjedelar av resorna. Drygt var femte resa gors i
region- och landsbygdstrafiken, resterande del gors med
pendeltdget. Ostgdtapendeln samt stadstrafiken i
Linképing och Norrkdping har haft starkast
resandeutveckling de senaste aren.
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Bild 9: Antal miljoner pdstigande i kollektivtrafiken, Gr 2014—
2023. (Ostgotatrafiken)

Kundens upplevelse
Sedan 2017 deltar Ostgotatrafiken i den nationella
arliga undersokningen Kollektivtrafikbarometern.

Ostgotatrafiken hade ett N6jd Kund Index (NKI) p& 71
procent ar 2023. Under de sex aren som NKI uppmatts
enligt denna metod har NKI 6kat fran 67 till 71 procent.
Mellan 2011 och 2016 anvéndes en annan
undersdkningsmetod, men dven under den perioden
uppvisade NKI en positiv trend. Det nationella snittet for
NKI &r 57 procent och Ostgétatrafiken ar en av de
regionala kollektivtrafikmyndigheter som har hégst NKI.

Resultatet fran 2023 ars undersokning visar att
nojdheten skiljer mellan olika resenarsgrupper. Resande
i stadstrafiken ar i hogre grad néjda med
Ostgotatrafiken an resande i den 6vriga trafiken.

Remissversion RTP 2024—-04-29 14

80%

70% M

60% N oy ——

50%

40%

30%

20%
O =« &N NN < 1N O™ 0 OO0 O 1 N M
=R == R = e =R = = > s B ]
O O O O O O O O O O o o o o
AN &N AN AN AN AN ANAN AN NN

e Nationellt snitt e (Qstgdtatrafiken

Bild 10: Ostgétatrafikens NKI (N6jd Kund Index) i jimférelse
med det nationella genomsnittet. (Kollektivtrafikbarometern)

Trygghet

Upplevelsen av kollektivtrafiken som ett tryggt satt att
resa ar vasentligt for att man ska valja att resa med den.
Otryggheten forklaras i hogst utstrackning av en oro att
komma fram for sent. Hog punktlighet ar centralt for att
forbattra den upplevda tryggheten for kollektivtrafikens
resenarer. Upplevd trygghet har dven ett starkt positivt
samband med NKI. Det &r dven viktigt att resendrer
upplever en hog trygghet pa vag till och fran hallplats,
vid hallplatsen likval som ombord pa fordonen.

Kollektivtrafikbarometern visar att yngre manniskor
upplever en lagre grad av trygghet jamfort med aldre, i
synnerhet de i den yngsta aldersgruppen 15-19 ar.
Kvinnor upplever i hégre utstrackning an man att det
kdnns tryggt att resa med kollektivtrafiken. Hogst
trygghetsbeddmning ger resendrer som reser med
stads- och tatortsbuss och tatt darefter aterfinns
landsbygdsbuss, pendeltag och expressbuss. Av
fardmedelslagen fordelade pa omradesniva har
sparvagnen lagst trygghetsvarden.

Resande i framtiden

Trender i samhillet

Megatrender ar stora, globala férandringar som sker pa
ett 6vergripande samhallsplan och som kommer att
paverka 6stgotarna och resandet de kommande
decennierna.
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Fordndrat klimat

De maénskliga utslappen av vaxthusgaser paverkar
klimatet kraftigt med en 6kning av jordens
medeltemperatur som foljd.

Att bryta trenden och minska de negativa utslappen i
tillracklig skala innebdar en stor utmaning. Inte minst for
den fysiska miljon och for vart beteende, dar
transporterna star for en stor del av de utslapp som ger
en negativ effekt pa klimatet.

Globalisering

Sverige ar, som liten ekonomi med en stark
exportsektor, mycket beroende av vad som sker
internationellt. Handeln ar en stor drivkraft bakom
globaliseringen, dar framgangen beror pa goda
transporter och kommunikationsméjligheter vilket i sin
tur skapat tillvaxt. Aven teknikutvecklingen har bidragit
till vaxande globala handels- och produktionsnatverk.

Urbanisering

Urbaniseringstrenden visar att allt fler manniskor
bosatter sig i stader och storre tatorter. Av Sveriges
befolkning bor en betydande andel i nagon av de tre
storstadsregionerna. Starka pendlingsstrak och
utveckling av knutpunkter i stadsnara tatorter bidrar till
regionforstoring.

Digitalisering

Digitaliseringen innebar stora mojligheter i samhalls-
utvecklingen och innebar nya monster for saval inkop
som arbetsliv som for den sociala samvaron. Nastan alla
ar beroende av digital service i sitt vardagsliv.
Digitalisering och IT-anvandning leder ocksa till en
flexibilitet i var manniskor arbetar i férhallande till var
de bor, d& manga tjanster kan utféras pa distans. Aven
tillgangligheten till varor och tjanster via webben samt
informationsteknikens utveckling dr sadant som hamnar
under digitaliseringstrenden.

Okad individualisering

Manniskors livsstilar fordandras standigt. En trend ar att
manniskor efterfragar ett samhalle med 6kad grad av
individualisering dar information och tjanster ska vara
valbara, snabba, enkla och dynamiska.

Geopolitik och scdkerhet

Det alltmer osdkra geopolitiska laget i Europa och i
ovriga omvarlden stéaller hogre krav pa lander och
verksamheter inom flera omraden. Kollektivtrafiken ar,
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som en del i regionens trafikinfrastruktur, en
samhallskritisk funktion. Hogre krav kommer darmed
stallas inom sakerhet for att skydda sig mot diverse
attacker. Det proaktiva arbetet kommer att vara viktigt
for att sakerstalla en kontinuerlig, robust och palitlig
drift av kollektivtrafiken i regionen.

Mojligheter och utmaningar ur ett
kollektivtrafikperspektiv

Klimat och miljé

Paverkan pa klimatet ar var tids stérsta utmaning inom
miljoomradet. | Sverige star vagtrafiken for cirka 30
procent av de klimatpaverkande utslappen. Att
astadkomma ett hallbart transportsystem ar en av de
storsta utmaningarna for att minska klimatpaverkan.

Regionalt finns ett stort stod for att minska
klimatpaverkan fran transporter. Regionala mal ar att till
2045 ska Ostergdtland som region vara klimatneutralt
och att utslappen fran transporter i Ostergétland ska
minskat med 70 procent ar 2030.

De storre stadernas miljoutmaningar som buller och
trangsel har de senaste decennierna paverkats av
urbanisering och okad efterfragan pa olika typer av
transporter. Kollektivtrafiken anges som en av
I6sningarna for att minska for att minska saval den
negativa paverkan pa klimatet som buller och tréngsel.

Stadsmiljon och trivseln i staderna har mycket att vinna
pa att kollektivtrafiken 6kar sin marknadsandel i
forhallande till bilen. Kollektivtrafik férbattrar namligen
framkomligheten genom farre fordon, minskad trangsel
pa gator samt minskat parkeringsbehov. Det ger ocksa
mer plats till gdende och cyklister som, tillsammans med
kollektivtrafiken, bidrar till ett levande stadsliv.

For att klara en omstallning till ett hallbart transport-
system kravs nya resvanor och ett nytt satt att se pa
resandet. Den trend som finns i samhallet, att i hogre
grad prioritera héalsa och ekologisk konsumtion bedéms
gynna kollektivtrafiken som ett smart livsstilsval.

Befolkningstillvixt och urbanisering

Enligt SCB:s befolkningsprognos kommer befolkningen i
Sverige att 6ka fran cirka 10,6 miljoner invanare ar 2023
till 11,4 miljoner ar 2029, och 12 miljoner ar 2040. Pa
2010-talet har befolkningsékningen i genomsnitt okat
med 100 000, drivet av ett hogt invandringsoéverskott.
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De senaste aren har befolkningsdkningen dock minskat
markant, for att ar 2023 vara nere pa drygt 30 000. Ett
lagre invandringsoverskott samt lagt barnafédande
forklarar nedgangen.

Invandringen har de senaste decennierna varit den
huvudsakliga forklaringen till Sveriges
befolkningsokning. Ett hogre fodelsedverskott har varit
den andra forklaringsvariabeln. Tillsammans har de
motverkat en befolkningspyramid som bestatt av en allt
storre andel adldre.

| framtiden berdknas befolkningsékningen i huvudsak
ske i de tre storstadsregionerna och vissa kringliggande
omraden. Stockholms Ian kommer att ha den storsta
befolkningsdkningen. Aven antalet arbetsplatser i
Stockholms lan forvantas oka kraftigt. Denna
befolknings- och arbetsplatsutveckling forvantas
innebéra en kraftigt 6kad pendling till Stockholm fran
kringliggande lan. Stora krav kommer att stéllas pa
infrastruktur och trafikering, inte minst nar det géller
tagtrafik.

Ostergdtland har en stor befolkning p3 en relativt
koncentrerad yta. Enligt SCB:s befolkningsprognos
forvantas antalet invanare i lanet 6ka fran cirka 472 000
ar 2023 till 506 000 ar 2040. Den storsta 6kningen
forvantas ske i Linkdping och Norrkdping, foljt av
Mjolby, Motala och Séderkoping. | regionen star
nettoinvandringen fér merparten av 2000-talets
befolkningsokning. Migrationen bidrar till en hogre
andel av befolkningen som ar i arbetsfor alder och en
yngre befolkning. Det ar i dldersgruppen 20 - 64 ar som
bade antalet och andelen utrikes fédda ar hogst. |
Ostergétland har andelen utrikes fodda dkat fran
knappt 10 procent ar 2003 till cirka 17 procent ar 2023.

For 200 ar sedan bodde 90 procent av Sveriges
befolkning pa landsbygder. Ar 2020 var det nistan
tvartom, med 86 procent som bor i tatorter, vilket dven
ar i linje med fordelningen pa nationell niva. | Sverige
innebar urbaniseringen att folkmangden okar mest i
tatorterna eller pa landsbygder i ndra anslutning till
storre orter. | de 32 titorter i Ostergdtland som har mer
dn 1 000 invanare bor nastan 80 procent av dstgotarna.

Bostadsbyggandet i Sverige har det senaste decenniet
gradvis okat for att sedan plana ut nagot under det
bedémda behovet. Enligt Boverket rader det just nu
bostadsbrist i 180 av Sveriges 290 kommuner.
Bostadsbristen dr mest omfattande i storstadsregioner
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och hogskoleorter, men dven méanga mindre kommuner
rapporterar att de har for fa bostader. Intradesbarriarer
som hog priser och krav om kontantinsats har skapat
utmaningar fér ungdomar och nyanlanda att ta sig in pa
delar av bostadsmarknaden. Aldre som vill flytta fran
villan till en mindre bostad har utmaningar med att hitta
det de s6ker. Det finns ddrmed dven en
matchningsproblematik pa bostadsmarknaden.

| Ostergdtland beddmer 11 av 13 kommuner att man
har ett underskott pa bostader. Bedomningen fran
Boverket ar att bristen forvantas besta under lang tid
framover. Uppskattningsvis behover det byggas 2 300
nya bostader i lanet per ar fram till 2030 for att uppna
balans mellan utbud och efterfragan pa
bostadsmarknaden.

Trender i resandet

Enligt den senaste nationella resvaneundersékningen
2023 har antalet resor 6kat med drygt tva procent
jamfort med foregaende ar. Kollektivtrafiken ar det
fardsatt som haft starkast aterhamtning, drivet av
borttagna covid-19 restriktioner. Totala antalet resor
har minskat med 12 procent jamfért med 2019.
Resvaneundersdkningen visar att samtliga typer av
resor har minskat, med storst nedgang for arbets- och
skolrelaterade resor. Férvantningarna ar en fortsatt
aterhdmtning under kommande ar, men det totala
resandebehovet berdknas fortsatt vara lagre jamfort
med 2019 p& grund av dkat hemarbete. Okat
hemarbete kan forvantas leda till langre avstand mellan
bostadsort och arbetsplats, med 6kad reslangd som
foljd. Ytterligare en faktor ar den alltmer specialiserade
arbetsmarknaden, vilket innebéar arbetsmarknader med
storre geografisk yta som i sin tur bidrar till langre
pendling till arbetet.

Lagst procentuellt tapp sedan 2019 aterfinns service-
och inkopsrelaterade resor, tatt foljt av fritidsresandet.
Fritidsresor utgor drygt 23 procent av alla resor. En
analys av fardmedelsférdelningen for fritidsresandet
visar att bilen @r det dominerande fardmedlet.
Fritidsresandet forvantas fortsatta oka, bland annat
med hansyn till att andelen dldre personer kommer att
oka.

Aldre personer blir alltmer friska och aktiva, vilket
innebar ett 6kat resebehov. Detta staller krav pa en
kollektivtrafik som kan erbjuda resmgjlighet mitt pa
dagen och sen eftermiddag.
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Ungdomar star for en stor del av kollektivtrafikresandet,
och ar en viktig grupp att behalla som kollektivtrafik-
resenarer dven nar de blir dldre. Ju fler av dagens
ungdomar som fortsatter resa kollektivt som vuxna,
desto storre behov av en kollektivtrafikutveckling.

Enligt Trafikanalys visar statistik fran den nationella
resvaneundersoékningen att det ar sma skillnader mellan
man och kvinnors resvanor, undantaget flyg dar méan
star for en stoérre andel av antalet resor. Man spenderar
nagot langre tid pa resor till och fran arbetsplats, medan
kvinnor i hégre grad gor service- och inkdpsrelaterade
resor. Kvinnor star for merparten av det totala resandet
med kollektivtrafiken.

Den 6kande individualiseringen innebar hogre
forvantningar och storre krav. Varje person ar unik och
kraven pa saval kollektivtrafiken som kringliggande
tjanster okar. Det finns ett 6kat behov for branschen att
forsta individens och befolkningens behov och
férvantningar.

Fordndring av bilresandet

Enligt Trafikverkets Omvarldsanalys 2022 — trender i
transportsystemet, férvantas en fortsatt 6kning av
transporter inom alla typer av transportmedel, men fran
en ny lagre basniva. Foljdeffekter av Covid-19 genom
forandrade resvanor, kommer sannolikt innebara att
distansarbete blir en permanent del i manga anstalldas
vardag. En storre andel av sysselsattningen berdknas
dven komma ifran tjanstesektorn och bor dven det bidra
till att en storre andel av befolkningen i arbetsfor alder
har mojlighet till att arbeta hemifran. Hogre krav pa
flexibilitet, tillganglighet och férvantan om langre resor
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ar dven de trender som kommer satta nya krav pa
transportsystemet.

For att begrdnsa 6kningen av biltrafiken kommer det att
kravas kraftfulla styrmedel och atgarder som okar
konkurrenskraften for mer hallbara transportmedel. De
hittills genomforda atgarderna har inte haft nagon
storre effekt pa resandet med bil. Biltrafiken har stadigt
Okat sedan dess genombrott i mitten av 1900-talet.
Okningen har skett i takt med att manniskor fatt det
battre ekonomiskt och samhallet har byggts och
organiserats utifran bilen som norm. Trenden mot ett
Okande fritidsresande riskerar ocksa att 6ka resandet
med bil. Faktorer som talar for en minskad
bilanvdandning ar de ambitioner som finns, sarskilt i de
storre staderna, att i hogre utstrackning planera
samhillet och ge incitament till invanarna for att 6ka
andel resor med hallbara transportslag som gang, cykel
och kollektivtrafik.

Genom att minska bilanvdandningen kan ytor frigéras sa
att forutsattningar for byggande av fler bostader och ett
mer effektivt transportsystem i stiderna skapas. Aven
forbattrad kollektivtrafik, 6kad trangsel, trangselskatt,
samre tillgang till parkering, hégre parkeringsavgifter
samt ett 6kat branslepris ar faktorer som paverkar en
utveckling i den riktningen.

Bildgande

2022 var forsta aret pa tre decennier med farre antal
registrerade bilar i trafik i Sverige. Enligt Trafikanalys har
dock bildgandet totalt sett 6kat sedan 1980-talet, drivet
av okat valstand och befolkningstillvaxt.

Antalet bilar per 1 000 invanare nadde en toppnotering
2017 och dérefter har nivan planat ut. Bakomliggande
orsaker ar urbaniseringen och i synnerhet
nettoinflyttningen till de storsta staderna i Sverige, dar
biltatheten ar lagre.

Intresset for sa kallad delningsekonomi har 6kat de
senaste aren. Delningsekonomi innebar minskad
resursatgang och effektivare kapacitetsutnyttjande
genom att tillgdngen pa varor och tjanster delas. Inom
transportsektorn handlar delningsekonomi bade om att
dela fordon och att dela resa. Nya affarsformer fér
delningstjanster utvecklas. Tjanster som bygger pa att
man betalar for bilen ndr man behoéver den och lamnar
den dar man vill, finns redan idag. | framtiden skulle en
sadan tjanst kunna kombineras med autonoma system
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dar man via en app kallar pa en bil ndr man behéver
den. Ett svalare intresse for det egna dgandet kan dven
komma att innebdra ett 6kat intresse for att resa med
kollektivtrafik.

Korkort

| Trafikverkets rapport fran 2022 Trender i
transportsystemet, beskrivs att bilens roll kan komma
att forandras, i synnerhet i hogtrafik. | framtiden
forvantas vagsystemets kapacitet begransa mojligheten
till fortsatt tillvaxt av biltrafik i rusningstrafik. For att
mota den forvantade 6kningen av resande behdver mer
yteffektiva transportslag sdsom cykel, gang och
kollektivtrafik anvandas i storre utstrackning.
Attitydférandring kan dven vara en avgorande faktor for
att uppna en sadan foréndring.

De senaste artiondena har attityderna till att ta kérkort
och aga bil forandrats. Manga unga valjer att ta korkort
senare i livet eller att avsta helt. Andelen unga (18-24
ar) som har koérkort har sjunkit fran cirka 73 procent ar
1980 till 64 procent ar 2023. Det kan dock antydas en
uppgang under de senaste aren, delvis drivet av en
forandring i regelverket gallande A-traktorer.

Andelen av befolkningen som har kérkortsinnehav
skiljer sig at pa regional niva, med en lagre andel i
storstadsregionerna jamfort med regioner som har
storre andel glesbygd. Samtidigt ar det allt fler dldre
som kor bil och har koérkort. Fér de i dldern 65+ har
andelen med korkort 6kat fér personbil fran drygt 30
procent ar 1980 till 90 procent ar 2019.
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Innovation och drivmedel
Inom transportsektorn pagar en teknikutveckling bade
vad galler fordon, drivmedel och energikallor.

For att minska klimatpdaverkan fran transportsystemet i
den omfattning som kravs ur ett klimatperspektiv
kommer det att kravas flera olika fossilfria drivmedel
och tekniker som ersatter fossila drivmedel. Ur ett saval
nationellt som regionalt perspektiv behover det saker-
stéllas att en robust och resilient tillgang till energi och
drivmedel f6r saval produktion som distribution av
drivmedel till transportsektorn. Samverkan mellan olika
regionala aktorer ar betydelsefullt fér att bidra till
utvecklingen inom fossilfria drivmedel.

Sverige har varit tidigt ute med olika satsningar for att
Oka andelen fordon som drivs med fossilfria drivmedel.
Biogas som fordonsbrénsle ar ett exempel dar Sverige
drivit pa utvecklingen. | Linkoping finns det nationella
kompetenscentret Biogas Solutions Research Center,
dar Region Ostergdtland deltar som part. Biogas har
flera fordelar och tillfor fler nyttor for samhallet utéver
minskad klimatpaverkan. Utvecklingen av flytande
biogas innebar forutsattningar for biogas som drivmedel
pa nya marknader.

Bade inom den kommersiella som inom den samhalls-
finansierade kollektivtrafiken har det gjorts stora
satsningar pa fossilfria drivmedel. Biogas och flytande
fossilfria drivmedel &r idag vanligt forekommande inom
den allménna kollektivtrafiken runt om i Sverige.

Saval i Sverige som runt om i varlden pagar stora
satsningar pa utveckling av elektrifierade fordon.
Forsaljningen av elbilar har haft en snabb utveckling
som dock saktat in det senaste aret. Inom
kollektivtrafiken pagar i snabb takt en omstallning mot
eldrivna bussar. De tre senaste aren har antalet elbussar
i Sverige fordubblats. Antalet elbussar i kollektivtrafiken
i Sverige uppgick 2023 till cirka 1 200. Hittills ar det
framst i stadstrafiken som satsningen pa eldrivha bussar
skett. De kommande aren bedéms dven utvecklingen av
eldrivna bussar i regiontrafiken att 6ka stort.

Forutom de drivmedelsalternativ som redan nu finns
fullt tillgangliga pa den kommersiella marknaden pagar
projekt med vatgasdrift bade for personbilar och pa
senaste tid dven for bussar och tag. Branslecellen
omvandlar vatet och luftens syre till lagringsbar
elektricitet och ur avgasroret kommer endast vatten.
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Okningen av antalet branslecellsbussar i Sverige sker
langsamt, mest beroende pa att det dr en kostsam
teknik bade att utveckla och att bygga infrastruktur
kring.

Teknikutvecklingen inom fordonsindustrin och
kollektivtrafiken innefattar dven forskning och forsok i
mindre skala for forarldsa fordon, sa kallade autonoma
fordon. Redan idag har manga fordonstillverkare
bilmodeller med nagon form av semi-automatiska
system som kan ta 6ver kdrningen i koer, pa landsvag
eller vid parkering.

Det pagar tester idag dar helt autonoma bussar
trafikerar vissa utvalda linjer. Bland annat i Berlin finns
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en linje dar en buss kor helt autonomt. | dagslaget
maste dessa bussar dnda ha en férare med som kan ta
over kontrollen ifall nagot skulle handa ndgot med den
autonoma tekniken i bussen.

De flesta forskare menar att fullt autonoma fordon
skulle kunna introduceras inom en snar framtid, men att
det formodligen drdjer till ar 2025 - 2030 innan vi ser
helt autonoma fordon utan en férare vid ratten. Det har
dven gjorts studier som visar pa att det gar att spara
upp till 10 % av drivmedlet om bussen kér autonomt
kontra med en forare.
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Kollektivtrafik i Ostergotland

Allman kollektivtrafik

Ett system for Ostergotlands utveckling
Kollektivtrafiken i Ostergdtland bedrivs framst av Region
Ostergdtland, men kompletteras av kommersiella
aktoérer samt andra regioners trafikhuvudman.
Tillsammans kompletterar de olika trafiklosningarna
varandra sa att mojligheten att resa hallbart och
kollektivt i Ostergdtland generellt sett &r mycket god.

Den kommersiella trafiken ar primart langvaga,
interregional med stora stader som malpunkter.
Trafiken aterfinns framst langs jarnvagen och de storre
vagarna mellan de storre staderna. Trafiken bidrar
starkt till regionens utveckling och ar dmsesidigt
beroende och kompletterar den offentligt organiserade
trafiken.

| de interregionala relationerna finns trafik inom
Ostergotland som bedrivs av andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Det finns ocksa trafik som
Region Ostergétland ar deldgare i som exempelvis det
storregionala tagsystemet som upphandlas genom
Malardalstrafik.

Den av Region Ostergétland offentligt organiserade och
finansierade trafiken &terfinns dver hela Ostergétland.
Den sarskilda kollektivtrafiken bedrivs av
Ostgotatrafiken efter dverenskommelse med Region
Ostergdtland och respektive kommun. Den har andra
malgrupper och med ett starkare individfokus &n den
allménna trafiken.

Genom det heldgda bolaget Ostgétatrafiken erbjuder
Region Ostergétland olika typer av trafikldsningar.
Aktuell information om linjer, tidtabeller och
strackningar gar att hitta pa Ostgotatrafikens webbplats
och i de olika bokslut och redovisningar som arligen
publiceras finns pa Region Ostergdtlands webbplats.

Kollektivtrafiksystemet ar under standig utveckling, och
behover sa vara, for att uppna de hogt satta malen som
beskrivs i det har programmet.
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| Ostergétland finns ett stort utbud av interregional
trafik. Trafiken utfors med saval buss som tag och drivs
till 6vervagande del av kommersiella trafikforetag.

Kommersiell trafik

Av den interregionala trafiken i Ostergétland ar en stor
del kommersiell och bestar av bade fjarrtag och
langdistansbussar. For resor till och fran de tre
storstadsregionerna Stockholm, Malmo och Goteborg
bestar utbudet huvudsakligen av kommersiell trafik.

Fiarrtagen skapar forbindelse mellan Ostergdtland och
Stockholm, via Nykodping under stora delar av dygnet.
Via Katrineholm eller Hallsberg kan byte dven ske till tag
mot Orebro, Virmland och orter i Vastra Gotaland.
Aven sdderut, mot Skdne och Oresundsregionen finns
ett stort utbud av resmajligheter.

Kollektivtrafik av interregional karaktar finns dven i form
av busstrafik genom lanet langs saval E4 som E22.
Trafiken kors ibland pa samma strackor eller strak som
fjarrtagtrafiken, men det finns dven busstrafik som har
andra malpunkter.

Utbudet av kommersiell trafik redovisas arligen av
Region Ostergétland i rapporten Trafikbokslut och
allman trafikplikt i Ostergdtland.

Taxi

Aven taxi omfattas av programmet da taxibolag ges
mojlighet att enligt kollektivtrafiklagen bedriva
linjetrafik eller anropsstyrd trafik.

Den sarskilda kollektivtrafiken utfors i stor omfattning
av taxiklassificerade fordon. Trafiken utgor en
ekonomisk forutsattning for taxiverksamheten i lanet.
Genom att utforma upphandlingar sa att dven mindre
aktorer kan lagga anbud ges mojlighet till en bredd av
taxiverksamheter i ldnet. Genom att stélla sociala krav
vid upphandling skapas forutsattningar for goda
arbetsvillkor i branschen.
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Den samhidillsfinansierade interregionala
trafiken

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna organiserar
trafik 6ver lansgranserna, antingen enskilt eller genom
samarbetsorganisationer.

Region Ostergétland &r deldgare i Malardalstrafik AB
och medfinansierar lansoverskridande tagtrafik pa
strackorna Linkoéping — Norrkoping — Vasteras — Uppsala
och Norrkoping — Nyképing — Stockholm. For
Ostergétlands del motiveras deltagandet framst av ett
intresse att starka relationen Linképing — Norrképing,
sakra resméjligheterna mellan Ostergétland och
Storstockholm samt Katrineholm/Nyk&ping.

Interregional tagtrafik finns dven pa strackan Mjélby —
Motala — Orebro — Borldnge — Gavle. Huvudman fér
trafiken &r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
Orebro, Vastmanland, Gavleborg och Dalarna som
gemensamt ager Tag i Bergslagen. Genom upphandlad
operator trafikeras strackan inom Ostergétland.
Trafiken erhaller statligt stod som syftar till att knyta
Bergslagen till Mjolby och utgor knutpunkt for vidare
resa med fjarrtagtrafiken till/fran sddra Sverige.

Pa Tjustbanan (Linkdping — Vastervik) och
Stangadalsbanan (Linkoping — Kalmar) bedriver Kalmar
Lanstrafik, genom upphandlad operator, tagtrafik.
Trafiken kompletterar busslinjetrafiken till Kisa och
Atvidaberg och ar i forsta hand anpassad for
interregionala resor som i Linkdping ansluter till
tagtrafik. Tagtrafiken medfinansieras av Region
Ostergétland.

Aven andra regionala kollektivtrafikmyndigheter
bedriver trafik in i Ostergétland. Ofta géller det enskilda
busslinjer som har malpunkt i ndgon av Ostergétlands
granskommuner. En komplett lista redovisas arligen i
rapporten Trafikbokslut och allman trafikplikt i
Ostergétland.

Trafiken inom Ostergotland

Ostgétatrafikens system

| dagslaget finns cirka 130 linjer i Ostgdtatrafikens
system, som angor ungefar 1 650 hallplatser. Systemet
innefattar tagtrafik, sparvagnstrafik, busstrafik samt
anropsstyrda losningar for landsbygder och skargard.
Sammantaget utgér Ostgdtatrafikens system ett av de
storsta i Sverige. Framst sker resandet i de starka
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straken, dar bland annat Ostgdtapendeln trafikerar
samt i stadernas centrala delar. Trafiken bedrivs
fossilfritt och allt storre del av fordonsflottan gar mot
att vara elektrifierad.

Utgangspunkt vid indelning av trafiken &r Malbild 2030
for Region Ostergdtlands engagemang i regional
busstrafik vilken delar in busstrafiken i fyra olika klasser,
A B, C respektive D. Ostgétapendeln dr exkluderad i bild
12 men sjalva straket ingar i Klass A. Indelningen
beskriver potentialen for utveckling av kollektivtrafiken,
samt dven vilken kollektivtrafik som bedéms lamplig
stalld mot mojligt resandeunderlag. Trafikens indelning
kopplar ihop lanets stérre och mindre orter med
Norrkoping och Linképing, samt andra viktiga orter med
varandra.

Klassificeringen innehaller strukturer som kan nyttjas
som underlag i strategiska stéllningstaganden vid
stadsplanering och trafikutveckling. Klassificeringen och
dess betydelse presenteras nedan, regional
strakindelning finns i bilaga 1.

Bild 11: Reserelationer fran klass A till D, exklusive
Ostgétapendeln. (Mélbild 2030 fér Region Ostergétlands
engagemang i regional busstrafik)

Klass A-strak

A-strdken ar de strak som i storst grad bidrar till att
uppfylla malen i den regionala utvecklingsstrategin och
det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

For att vara ett attraktivt alternativ till arbets- och
studiependling erbjuds ett utbud om minst
halvtimmestrafik i hogtrafik. | klass A finns inget
egentligt maxutbud utan det ar efterfragan som styr.
Vid en viss grans avtar kundnyttan av ett 6kat utbud och
da bor i stallet fokus skiftas till andra trafiklosningar som
hojer kapaciteten.



REGIONALT TRAFIKFORSORININGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND > 2040

KOLLEKTIVTRAFIK | OSTERGOTLAND

Klass A-straken &r relativt fa, men tacker in starka
relationer. Tillsammans med Ostgétapendeln utgér klass
A-strdken tyngdpunkten i kollektivtrafiksystemet, ar
strukturbdrande och vagledande for de lagre
trafikklasserna.

| A-straken har kollektivtrafiken bast forutsattningar att
konkurrera med biltrafiken genom hog turtéthet, lag
restidskvot, fa stopp och gena linjedragningar. Den A-
klassade kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
alternativ fér manga resetillfillen, syften och
malpunkter.

Som komplement till den snabba trafiken kors i
forekommande fall dven en mer langsamtgaende
busstrafik med tatare uppehallsbild. Restiden har i den
héar typen av trafik lagre prioritet och syftet ar i stéllet
att bidra till 6kad yttackning i straken. Den
kompletterande trafiken ar inte styrande gentemot den
ovriga trafiken.

A-straken ar utgangspunkten vid prioritering av
omradenas utveckling kopplade mot busstrafiken.
Region Ostergétland ska tillsammans med kommunerna
i den fysiska planeringen, arbeta for att sadan
exploatering blir tdt och sammanhallen. Har finns ocksa
bast forutsattningar for att bidra till sammanhalina
bostads- och arbetsmarknader.

Primar stadstrafik

I lanets storsta tatorter, Linkdping, Norrképing och
Motala finns en val utbyggd primar stadstrafik. Den
primara stadstrafiken byggs likt den regionala trafiken
upp i strak som kopplar stadsdelar med malpunkter och
med andra omstigningsplatser. Tillsammans formar de
den barande delen av stadstrafiken.

Trafiken ska ha en |ag restidskvot vilket bland annat
uppfylls genom bussprioritering i korsningspunkter,
utformning av och avstand mellan hallplatser samt
separerade korfalt for kollektivtrafik. | stadstrafiken ska
A-straken vara anpassade for att klara ett hogt turutbud
per timme.

Kontinuerlig utveckling av A-klassad stadstrafik staller
ofta hoga krav pa Region Ostergétland och kommunen.
Det kravs ofta stora investeringar i infrastruktur for att
bidra till god framkomlighet vilket férutsatter langa
planeringshorisonter.
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Ostgotapendeln

Den regionala pendeltigstrafiken, Ostgétapendeln,
utgor ryggraden i kollektivtrafiksystemet och straket
tillhér Klass A. Ostgétapendeln &r styrande vid
planeringen av busstrafiken dar sa ar tillampbart.
Ostgotapendeln trafikerar strickorna Norrképing —
Motala och Mj6lby — Tranas med stopp i Kimstad,
Linghem, Link6ping, Vikingstad, Mantorp, Mj6lby,
Skanninge samt Boxholm.

Region Ostergdtlands tagstrategiska malbild fér 2040,
beskriver inriktningen for hur regionen ska mota
Ostgotarnas framtida resandebehov med tagtrafik till,
fran och inom regionen.

Klass B-strak

B-straken haller god kvalitet, men har inte samma tyngd
som klass A. Underlaget ar mindre och geografin
glesare, vilket paverkar forutsattningarna for trafiken.

Utbudet av trafik i klass B-strak ar ofta att betrakta som
basniva for strukturbildande kollektivtrafik med
mojlighet att konkurrera med bilen, exempelvis genom
att utbudet foljer ett riktvarde om minst
halvtimmestrafik i hogtrafik.

Sekundar stadstrafik

Den sekundéra stadstrafiken utgar ifran den A-klassade
trafiken och har syfte att komplettera den primara
stadstrafiken via bland annat omstigningsplatser.

| kommunhuvudorter dar resandeunderlaget motiverar
en trafikering, men inte motiverar omfattande
stadstrafik, kan en mer begransad form av tatortstrafik
koras. Tatortstrafikens primara syfte ar arbets- och
studiependling och tillhér klass B.

Klass C-strak

Klass C-strak trafikeras av linjer med primart syfte att ha
en hog yttackning. | klass C aterfinns servicelinjer i
tatorter.

C-strak omfattas ofta av relationer mellan orter pa
landsbygder och en service- eller kommunhuvudort.
Trafiken i straken ar mer av lokal karaktar, ofta
inomkommunal. | klass C-strak kravs ett aktivt arbete
fran flera aktorer for att linjetrafiken ska kunna
utvecklas.
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Klass D-strak

Genom klass D técks resterande delar av Ostergétland
in, dven glesbebyggda miljoer som saknar tatorter.
Utifran det lagre befolknings- och resandeunderlag ar
forutsattningarna for linjelagd busstrafik utmanande.

Yttackande trafik pa landsbygder ar viktigt ur flera
perspektiv. Trafiken i klass D ar kopplad mot
malsattningar sdsom grundlaggande samhallsservice
och bidrar till grundldggande resmojligheter (genom
exempelvis nartrafik), eller mota vissa malgrupper och
platsspecifika resbehov. Trafiken uppfyller
samordnande uppdrag och sociala funktioner, snarare
an att bidra till en 6kad marknadsandel for
kollektivtrafiken.

Nartrafik och anropsstyrd linjelagd kollektivtrafik
Generellt ar trafiken anropsstyrd och omradesbaserad
eftersom geografin ar stor och resandeunderlaget lagt.
Det ar viktigt att poangtera att klass D inte utesluter
linjetrafik, dock kravs ett mer aktiv arbete och riktade
insatser for att det ska kunna finnas linjetrafik. Sadan
linjetrafik bygger pa att uppdrag kan samordnas, mellan
regional kollektivtrafik och kommunal skolskjuts.

Anropsstyrd trafik har sina férdelar jamfort med
linjetrafik. Den ar mer flexibel i sin utformning och
kostar bara nar nagon reser och har ofta en lagre
totalkostnad. Om resandet 6kar kan en teoretisk
brytpunkt nas nar det ar battre att kora linjelagd trafik
an anropsstyrd trafik.

Den vanligaste typen av anropsstyrd trafik ar
nartrafiken. Den finns for resor utanfor linjetrafikens
upptagningsomrade och resorna sker mellan adresser
och till vissa utvalda orter eller platser. Nartrafiken
mojliggor kollektivt resande for serviceresor och ar inte
primart anpassad for arbets- eller studiependling.
Nartrafiken finns tillganglig vardagar mitt pa dagen samt
pa kvallar och pa helger.
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Skargardstrafik

| den 6stgotska skargarden kors skargardstrafik med bat
eller svavare, trafiken férbinder 6arna i skargarden med
fastlandet. Skargardstrafiken ar anropsstyrd och ingar i
regionens allmdnna kollektivtrafiksystem. Under
perioder med besvarliga isférhallanden som omojliggér
trafik med bat, utfors skargardstrafiken med svavare.
Skargardstrafiken ar till for alla, men pa grund av
trafikens begransade kapacitet har folkbokférda pa
Oarna fortur vid resebestallningar.

Geografisk tillganglighet med kollektivtrafik
Geografisk tillganglighet for kollektivtrafiken kan ses
som en beskrivning av resenérers enkelhet att na
arbetsplatser, service, rekreation etcetera. En hog
geografisk tillganglighet ar avgérande for att bibehalla
en hog konkurrenskraft gentemot bilen. Den gar att
mata genom exempelvis gangavstand till hallplats,
restid, turtathet, generaliserad reskostnad eller
restidskvot.

Kartan i bild 12 visar reslangden till resecentrum i
Linkoping eller Norrkoping for bil respektive
kollektivtrafik, givet olika avstand. For kollektivtrafiken
anvands restiden till hallplatserna i nuvarande linjenat,
medan bilen har hela vagnatet att tillga.

Varje punkt i kartan motsvarar en hallplats i
kollektivtrafiknatet. De fargade falten visar restiden till
resecentrum i Linkdping eller Norrképing med bil. Som
exempel visar de grona falten reslangden med bil pa en
halvtimmes korning.

Som framgar av kartan nas naromradet till respektive
stad med en restid upp till en halvtimme. Bilden visar
dven Ostgdtapendelns konkurrenskraft gentemot bilen,
med en lagre restidskvot for de flesta reserelationerna.
Exempel pa det &r Tranas eller Mantorps stationer.



REGIONALT TRAFIKFORSORININGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND > 2040

KOLLEKTIVTRAFIK | OSTERGOTLAND

Restid med kollektivtrafik
0-15 min
15-30 min
30-45 min
45—-60 min
60-120 min

Restid med bil
0-15 min
15-30 min
30-45 min
45-60 min
60-120 min

Bild 12: Rdckvidden fér resor med kollektivtrafik respektive bil med mélpunkt resecentra i Linképing eller Norrképing under en
vardagsmorgon med ankomst mellan 07:15-08:15. (Ostgétatrafiken april 2024, Trafikverket april 2024)

Ett annat matt pa kollektivtrafikens konkurrenskraft
gentemot bilen ar restidskvot. Med restidskvot avses

restidens forhallande mellan kollektivtrafiken och bilen.

En restidskvot som ar lika med 1,0 innebar att resan
med kollektivtrafik tar lika lang tid som med bil.
Restidskvoter 6ver 1,0 innebér saledes att resan med
kollektivtrafik tar langre tid &n motsvarande resa med
bil. En allt for hog restidskvot innebér att

kollektivtrafiken inte ar ett attraktivt alternativ till bilen.

| Ostergdtland varierar restidskvoten stort mellan olika
reserelationer. | de regionala straken har reserelationer
som trafikeras av Ostgétapendeln den mest
konkurrenskraftiga restidskvoten, med en variation
mellan 0,4 och 1,0. | de 6vriga regionala straken som
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trafikeras med buss, varierar restidskvoten mellan 1,0
och 1,9.

Undersdkningar visar att turtatheten ar en av de
viktigaste faktorerna for att 6ka konkurrenskraften och
locka nya resendrer. En hog turtdathet minskar
vantetiden i samband med byten och ddarmed den totala
restiden, samtidigt som kollektivtrafiken upplevs mer
flexibel. En forutsattning for hog turtathet ar ett stort
resandeunderlag. | bild 13 nedan utgér de morkgrona
sadana omraden. Tatortsomraden med hogst turutbud
omfattar framst Linkoping, Norrkdping och Motala.
Turutbudet speglar befolkningstatheten och darmed
ocksa resandeunderlaget. Hallplatser med fa turer
medfor en lagre tillgdnglighet och utgor réda punkter i
bilden.
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Antal enkelturer varen 2024

Turantal

50+
24-49
12-23
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Bild 13: Antal enkelturer per vardagsdygn fér respektive héliplats. (Ostgétatrafiken januari 2024)

Tillganglighet till kollektivtrafiken for personer med
funktionsnedsattning

Funktionsnedsattning definieras som en partiell eller
total nedsattning av en fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsformaga, eller en kombination av dessa. For
att kollektivtrafiken ska kunna sagas vara tillganglig for
alla resenarsgrupper maste trafiken anpassas utifran de
funktionsnedsattas sarskilda krav och behov. Inom
Region Ostergdtland fokuseras tillganglighetsarbetet p3
atgarder som anpassar kollektivtrafiken for funktions-
hindergrupper som avser syn-, horsel-, rérelse- samt
kognitiva nedsattningar.

Fordonsflottan i den allmadnna kollektivtrafiken i
Ostergdtland haller hég niva avseende anpassning for
personer med funktionsnedsattningar. | takt med att
fordonsflottan fornyas sker kontinuerliga férbattringar
inom flera omraden, inte minst inom den tekniska
utvecklingen. Audiovisuella hallplatsutrop i fordonen ar
ett omrade som fortsatt har hog prioritet. Utvecklingen
av digitala tjanster som exempelvis digital ledsagning ar
ocksa ett fokusomrade som ett led i att na en 6kad
tillganglighet till den allmanna kollektivtrafiken.
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Arbetet med tillganglighetsanpassning av hallplatser
sker I6pande. Andelen tillgdnglighetsanpassade
hallplatser som har 20 pastigande eller fler per vardag
uppgick 2023 till 68 procent.

Arbetet med tillganglighetsanpassning av hallplatser
kommer dven fortsatt att fokusera pa hallplatser i
tatorter, storre bytespunkter samt vid andra strategiskt
viktiga platser sdsom sjukhus, vardinrattningar,
aldreboenden och skolor. Utanfor tatorter fokuseras
tillganglighetsanpassningen i forsta hand pa hallplatser
med stort resande.

| Ostergdtland finns en etablerad samverkan med
funktionshinderrorelsen for att 6ka kunskapsoverforing
och medverkan i utvecklingsarbeten kring en 6kad
tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken. En
regional tillganglighetsstandard for kollektivtrafikens
hallplatser i Ostergdtland har tagits fram av Region
Ostergétland i ndra samarbete med Funktionsrétt.
Sedan 2022 ligger den till grund for
tillganglighetsanpassning av hallplatser.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Fysisk
https://sv.wikipedia.org/wiki/Psykisk
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Sarskild kollektivtrafik

Trafiksystemet med allman kollektivtrafik kompletteras
med ett system for sarskild kollektivtrafik. Till skillnad
fran den allmanna kollektivtrafiken som ar 6ppen for
alla resenarsgrupper, ar sarskild kollektivtrafik en
trafikform som endast erbjuds till den, som pa grund av
funktionsnedsattning har vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att nyttja den allmanna
kollektivtrafiken. Den sarskilda kollektivtrafiken bestar
av fardtjanst, kommundverskridande fardtjanst,
riksfardtjanst och sjukresor. Aven den sarskilt
upphandlade skolskjutstrafiken ar en trafikform som
bara erbjuds vissa resenarsgrupper och som brukar tas
med i begreppet sarskild kollektivtrafik.

Ansvaret for den sarskilda kollektivtrafiken och sarskilt
upphandlade skolskjutsar ligger enligt lagstiftningen pa
kommunerna. Kollektivtrafiklagen ger dock kommun
som sa onskar mojlighet att lamna 6ver detta ansvar till
den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Bild 14: Antalet personer med férdtjénsttillstand i
Ostergétlands kommuner mars 2024. (Kélla:
Ostgétatrafiken)
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Bild 15: Kommuner som ldmnat éver ansvaret for sdrskild
kollektivtrafik. (Ostgétatrafiken 2024)

Fardtjanst

Fardtjanst beviljas efter individuell prévning enligt lag
om fardtjanst och riksfardtjanst med anledning av en
funktionsnedséattning som beddms varaktig. Beslut om
fardtjanst fattas av den kommun man ar folkbokford i.

| Ostergétland finns dven kommunéverskridande
fardtjanst, som passerar minst en kommungrans. Den
kommunoverskridande fardtjansten omfattar dven vissa
resor som gar in i grannlanen.

Kommunerna ar enligt lag skyldiga att tillhandahalla
inomkommunal fardtjanst och riksfardtjanst for sina
invanare medan det ar valfritt att erbjuda kommun-
overskridande fardtjanst.

| Ostergétland har Boxholm, Linkdping, Mjélby, Motala,
Norrkoping, Soderkoping, Vadstena, Valdemarsvik,
Atvidaberg och Odeshégs kommuner valt att 1ata Region
Ostergdtland ta hand om fardtjinsten. Dessutom har
Ydre fattat beslut om 6verlamning av fardtjansten,
vilket verkstélls den 1 juli 2025. Det ansvar som
kommunerna éverlamnat avser planering, upphandling,
drift och uppféljning. Samtliga kommuner har valt att
aven fortsattningsvis behalla ansvaret for
tillstandsgivningen.

Fardtjanstberattigade personer inom de kommuner som
har lamnat over fardtjansten till regionen har mojlighet
att resa under dag- och kvallstid, alla veckans dagar.

De kommuner som har kvar den inomkommunala
fardtjansten i egen regi har ett eget regelverk avseende
till exempel prissattning och tider. Prissattningen sker i
varje kommun, dven foér de som lamnat over
fardtjansten till Region Ostergétland.
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Region Ostergétland har, med stéd av 3 kap 2 §
Kollektivtrafiklagen, i sarskilt bemyndigande till AB
Ostgotatrafiken, 6verlamnat befogenheten att planera,
upphandla, teckna avtal om samt samordna fardtjanst
och 6vriga tjanster exempelvis bestéllningscentral for
bestéllning av resor. Ostgoétatrafiken ansvarar pa
uppdrag av Regionen dven fér motsvarande uppgifter
avseende den kommundverskridande fardtjansten.

Sadan samplanering gérs genom att fardtjanst bade
inom och mellan kommunerna samplaneras med andra
typer av resor som sjukresor, nartrafik eller skolskjuts.
En sadan samplanering blir mojlig nar utférandet av
trafiken upphandlas gemensamt mellan kommun och
region samt att resorna bestills genom Ostgotatrafikens
bestéllningscentral.

Sjukresor

| Ostergdtland har den som p3 grund av sjukdom eller
funktionsnedséattning inte kan anvanda sig av allménna
kommunikationer mojlighet att bestalla en sjukresa via
Ostgotatrafikens bestillningscentral. Regler fr ndr man
ar berattigad till sjukresa finns pa Region Ostergdtlands
hemsida.

Skolskjuts

For de kommuner som lamnat 6ver sin skolskjuts
ansvarar Ostgétatrafiken p& samma satt som fér
fardtjansten. For skolskjuts kan dock inte
tillstandsgivningen dverlamnas till annan part utan
ligger alltid hos kommunerna.

Man kan vilja att lamna over all skolskjuts eller delar av
den. Sex av ldnets kommuner har lamnat 6ver ansvaret
for all skolskjutstrafik. Medan Link6ping, Norrképing och
Kinda har valt att lamna 6ver enbart skolskjuts som kors
med taxifordon, i forsta hand for elever med sarskilda
behov.

Samhallsnytta

For att astadkomma ett effektivt resursutnyttjande ar
malsattningen att en resa i den sarskilda kollektiv-
trafiken sa langt det ar majligt, med héansyn till sarskilda
villkor i resendrernas legitimering, samordnas med
andra resor.
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Kollektivtrafikens
miljopaverkan

Utslapp

Kollektivtrafiken ger, liksom biltrafiken, upphov till bade
lokala utslapp som paverkar den lokala luftkvaliteten
och utslapp som medfor global paverkan pa klimatet.
Kollektivtrafiken ar trots sina utslapp positiv ur
miljosynpunkt da den kan ersatta resor som annars
skulle ske med bil och ddrmed orsaka betydligt storre
utslapp.

Den hogst prioriterade miljofragan ar klimatférand-
ringarna som &r en av var tids storsta utmaningar. Inte
minst géller det inom transportomradet eftersom
transporterna star for en stor del av utslappen av de
klimatpaverkande gaserna. | EU pagar ett omfattande
arbete med att minska klimatpaverkan fran transporter.
Kommande lagar och styrmedel har stor paverkan pa
hur fordons- och drivmedelsmarknaden utvecklas. Inom
EU &r inriktning till stor del fokuserad pa utslappsfria
fordon.

Storleken pa klimatpaverkan som transporter ger
upphov till beror pa mangden trafik samt vilken typ av
drivmedel som anvinds. | Ostergdtland har ett
strategiskt och malmedvetet arbete bedrivits for att
ersatta de fossila drivmedlen med fossilfria alternativ i
kollektivtrafiken. Satsningen har resulterat i att
Ostergotland ligger langt framme nar det giller att
minska klimatpaverkan fran kollektivtrafiken. Sedan
2009 har de klimatpaverkande utslappen minskat med
nastan 90 procent per kilometer. Sedan 2019 kors alla
fordon i bade den allmanna och sarskilda
kollektivtrafiken pa fossilfria drivmedel.

Ostgdtapendeln, som utgdr ryggraden for kollektiv-
trafiken i regionen, drivs med fossilfri el. Aven spar-
vagnarna i Norrkoping drivs med fossilfri el. Sparbunden
trafik ar ddrmed ett av de mest miljovanliga satten att
resa pa. | juni 2020 introducerades de forsta eldrivna
bussarna i lanet, vilka trafikerar stadstrafiken i Linkdping
och Norrkdping. Med start 2024 kommer stads- och
regiontrafiken i Motala att utféras med eldrivna bussar.
Aven regiontrafik i ldnets vistra delar kommer frén
2024 att trafikeras av eldrivna bussar.

| Ostergdtland har stora investeringar och framgéngar
gjorts inom biogasdrift, och Region Ostergétland ligger i
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framkant nar det géller transporter som kors pa biogas.
Idag kors stadstrafiken i Linkdping och Norrkdping pa
antingen biogas eller el. Utanfor de stora tatorterna har
utvecklingen inriktats pa anvandande av flytande
fossilfria drivmedel. Regiontrafiken kors pa fornybar
diesel i form av RME eller HVO.

Saval biogas, RME, HVO samt eldrivna fordon som drivs
av fossilfri el har mycket god klimatnytta och minskar
utslappen av klimatpaverkande gaser med mellan 60—-90
procent.

Utsldappen av de lokala luftfororeningarna fran bussar
har minskat avsevart i takt med strangare utslappskrav.
Lagkrav reglerar utslapp av kvaveoxider, kolvaten,
kolmonoxid, partiklar och ammoniak. Nar det géller nya
bussar ar utsldappen av lokala luftféroreningar pa mycket
laga nivaer. Genom att stélla alders- och utslappskrav pa
fordonen i samband med upphandling minimeras
utslappen. Introduktion av elbussar innebar att de
lokala utslappen fran bussarna i princip helt elimineras.

Energieffektivitet

Kollektivt resande ar generellt sett mer energieffektivt
an om motsvarande resor genomfdrs med egen bil. Med
en snabb och attraktiv kollektivtrafik som tillmotesgar
resendrernas resbehov kan en éverflyttning av resorna
ske fran privatbilism till kollektivtrafik. Optimering av
fordonsplaneringen innebar att fordonen kan utnyttjas
sa effektivt som mojligt, vilket tillsammans med hog
beldggning i fordonen medfér ett energieffektivt
resande.

Energieffektiviteteten i fordon varierar med olika typer
av motorteknik. De biogasdrivna bussarna har generellt
sett en hogre energiférbrukning an motsvarande
dieseldrivna bussar men har en viktig roll for den
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cirkulara ekonomin. Aven om det under senare ar
kommit gasdrivna bussar med lagre drivmedels-
forbrukning, ar energiférbrukningen fortfarande relativt
hog.

Eldrivna bussar har en betydligt hogre energieffektivitet
an bussar som drivs med forbranningsmotorer. En
eldriven buss kan med samma mangd energi kora
motsvarande tre ganger sa langt som en buss med
dieselmotorteknik.

Inte bara typ av fordon paverkar energiatgangen, den
varierar ocksa med typ av trafik, liksom korsatt och
fordonsmodell.

Buller

Kollektivtrafiken, liksom 6vrig vagtrafik, orsakar vissa
storningar i form av buller. Vidden av bullerstérningarna
paverkas av omfattningen pa trafiken och trafikens
utformning, men dven av omgivningens utformning. En
minskad andel biltrafik till forman for kollektivtrafiken
kan bidra till en lagre bullerniva, under férutsattning att
det buller bussen orsakar inte ar avsevart mycket hogre
an det buller en bil orsakar.

Utvecklingen mot eldrivna bussar innebar att
bullerproblemen fran kollektivtrafiken reduceras
betydligt. Detta ar sarskilt vardefullt i stader och i andra
tatbebyggda omraden. For att minimera buller-
stérningarna fran kollektivtrafiken bor ett nara
samarbete med kommuner ske vid planering av nya
bostdder och skolor.

Genom att stélla krav pa service och underhall av
fordonen kan 6kade bullernivaer i takt med fordonens
stigande alder undvikas. For att ytterligare minska
bullret fran kollektivtrafiken ar det viktigt att prioritera
underhall och utveckling av trafikinfrastruktur.
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Ostergotlands framtida behov av

kollektivtrafik

Kollektivtrafikens roll for
Ostergotlands utveckling

For att uppna en hallbar samhallsutveckling i
Ostergotland ar kollektivtrafiken ett viktigt verktyg.
Utvecklingen i samhallet innebar férandrade
resmonster och resandebehov. Okade férvantningar
fran samhallet i form av krav pa flexibilitet, tillgédnglighet
och allt langre resor ar dven de trender som kommer
satta nya krav pa transportsystemet.

Strukturbildande i samhallsplanering

Kollektivtrafiken har beréringspunkter med samhallets
ovriga delar pa flera hall, inte minst i bebyggelse- och
infrastrukturplaneringen. Stadsplaneringens fokus har
forandrats under de senaste decennierna. Tidigare
byggdes stader och andra samhallen for biltrafik medan
det idag finns en hogre medvetenhet om nyttor for
gang, cykel, och kollektivtrafik. Samtidigt finns
motverkande krafter som fortsatter den bilcentrerade
planeringen i form av exempelvis externa
handelsetableringar.

Kollektivtrafiken ska uppfattas som langsiktig och stabil.
Det ska vara mojligt for invanare att planera var man vill
bo och arbeta/studera utifran ett givet trafikutbud. En
forutsattning for det ar att kollektivtrafiken ges en
strukturerande roll i samhallsplaneringen. Genom att
kollektivtrafiken, liksom de 6vriga trafikslagen,
samplaneras med bebyggelseutvecklingen skapas en
fungerande helhet.

En utbyggnad av bostadder, arbetsplatser och
samhallsservice som koncentreras till platser som ar
tillgangliga med kollektivtrafik framjar en energieffektiv
och resurssnal utveckling i Ostergétland. Med en
sammanhallen bebyggelse skapas goda forutsattningar
for en effektiv kollektivtrafik och darmed en hogre
andel hallbara resor.

For att en samhallsutveckling med kollektivtrafiken som
central del i en bebyggelseplanering och attraktiva
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livsmiljoer ska kunna ske, maste den regionala
utvecklingsplaneringen och den kommunala fysiska
planeringen ske i samklang. Det galler dven for den
kortsiktiga och langsiktiga trafikplaneringen.
Kollektivtrafiken behéver tidigt vara en del i langre
planprocesser sa som framtagande av Oversikts- samt
detaljplaner.

Hur kommunerna planerar den fysiska miljon har stor
betydelse for kollektivtrafikens mojlighet att utvecklas.
En tatare bebyggelse innebar ett hogre resandeunderlag
och ger battre forutsattningar till en god kollektivtrafik-
forsorjning an vad en gles bebyggelsestruktur gor. For
att mojliggdra en tat stadsbebyggelse stalls krav pa
lagre bullernivaer hos fordon som trafikerar stadens
gator. Kollektivtrafiken kan sagas bidra positivt till
bullerproblematiken genom att den resulterar i att farre
bilar trafikerar stadens gator. Aven fortsatt elektrifiering
av kollektivtrafiken har stora forutsattningar att
ytterligare minska bullernivaerna och bidra till
attraktivare stadsmiljoer.

For att kollektivtrafiken ska utgéra en strukturbildande
roll i samhallsutvecklingen behdver trafiken ha god
framkomlighet. Aven om framkomlighetsproblemen
framfor allt finns i de stora staderna drabbas ofta hela
regionen nar kollektivtrafiken inte kommer fram. En
situation dar framkomlighetsproblem medfér att en
alltfor stor del av regiontrafikens tidtabellstid férbrukas
inne i de stora staderna gor trafiken mindre attraktiv for
pendlingsresor. Ett trafiksystem som daremot byggs upp
med prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet
forbattrar trafikens restid och darmed dess
konkurrenskraft gentemot bilen.

Grundlaggande for en god framkomlighet &r att
vagnatet 4r anpassat och andamalsenligt for den
kollektivtrafik som ska trafikera det. Vagbredderna
maste vara tillrdckligt stora, kollektivtrafiken bor ha hog
prioritet och vagens utformning bor inte motverka en
god framkomlighet. Detta galler overallt dar
kollektivtrafiken trafikerar.
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Bade stdderna och deras omland tjanar pa 6kad
framkomlighet for kollektivtrafiken. | staderna genom
battre stadsmiljoer och for omlandet genom férkortade
restider. Majoriteten av 6stgotarna paborjar eller
avslutar sina resor i ndgon av de tva stora staderna i
lanet. Regionen som helhet har darfor stor nytta av god
framkomlighet for kollektivtrafik.

Samverkan for maluppfyllelse

Olika organisationer har olika mal &ven om de ofta &r
snarlika och gar i samma riktning. For att sakerstalla en
gemensamt 6nskad samhallsutveckling kravs en
djupgaende samverkan. Det krdvs manga parters
gemensamma resurser for att skapa ett attraktivt
hallbart kollektivtrafiksystem.

| Ostergoétland ar lanets alla tretton kommuner
tillsammans med Trafikverket och andra vaghallare
viktiga samverkansparters fér Region Ostergdtland nar
det galler att skapa goda infrastrukturella
forutsattningar for kollektivtrafikens utveckling.
Férutom sambanden inom regionen har Ostergétland
aven starka samband med grannregionerna, framférallt
med Stockholmsregionen, men dven med 6vriga
Malardalsregionen, Region Jonkdpings och Region
Kalmar Ian. Dessa samband blir starkare i takt med att
arbetsmarknadsregionerna utvidgas och
kollektivtrafiksystemet byggs ut for att mojliggora okad
pendling.

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik kravs ofta
insatser fran flera samverkansparter, liksom forum for
samverkan och samarbete dar kollektivtrafiken tidigt
kommer in som en del i bebyggelse- och
infrastrukturplaneringen. Region Ostergétland och
lanets kommuner ar 6verens om att, aven om det
formella ansvaret for stora delar av
infrastrukturplaneringen ligger pa kommunerna, har
Region Ostergdtland ett behov av information och
mojlighet till tidig paverkan. Kommunernas roll for att
utveckla sa val hallplatsinfrastrukturen som andra
kollektivtrafikframjande atgarder ar central och reglerad
i avtal om varje parts finansiering. Region Ostergétland
har som ansvarig planupprattare for den regionala
transportplanen (lanstransportplanen) for statlig
vaginfrastruktur radighet 6ver hur medel for
investeringar i infrastruktur fordelas. Region
Ostergétland har genom ldnstransportplanen ocksa
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mojlighet att medfinansiera kommunal
kollektivtrafikinfrastruktur.

Region Ostergétland ska darfor tidigt i processerna
beredas mojlighet till insyn och medverkan i
kommunernas bebyggelse- och infrastrukturplanering.
For framgang i ett sddant samarbete kravs en samsyn
mellan Region Ostergétland och kommunerna kring
kollektivtrafikens roll for regionens och stddernas
framtida utveckling och de behov och krav som foljer
med en sadan roll. Samsynen beho6ver sedan féras
vidare hos alla parter och genomsyra allt planerings-
arbete, bade pa oversiktlig och mer detaljerad niva.
Omvant maste statliga organ och kommuner beredas
insyn och medverkan i processen kring utveckling av
kollektivtrafiken och dess infrastruktur.

Ett omrade som kraver samverkan fran flera aktorer ror
Ostgdtapendelns stationsorter som behdver utvecklas
till tydligare noder i kollektivtrafiksystemet. En ort dar
resandet stagnerar till foljd av utebliven ortsutveckling,
skulle pa sikt kunna medféra svarigheter att forsvara
pendeltagstrafikering av orten. En férbattrad
samordning mellan Region Ostergétlands kollektivtrafik-
och infrastrukturplanering, kommunernas planering av
bostadsforsérjningen samt ovrig fysisk planering i
kommunerna ar har ett verktyg for att sakerstélla en
positiv utveckling och darmed aven fortsatt trafikering.
Ostgdtapendelns utveckling och utpekandet av
stationsorter har tagits fram inom ramen for arbetet
med den tagstrategiska malbilden.

Kollektivtrafikens rumsliga
funktion och styrning

Kollektivtrafikens rumsliga inriktning ska ligga i linje
med Region Ostergétlands évergripande inriktning.
Kollektivtrafiksystemet ska darfor i forsta hand bidra till
att skapa en sammanhallen region, i andra hand
utveckla funktionaliteten mot Storstockholm och i
tredje hand stodja 6kad integrering mot narliggande
nodstdder och regioner. Pa samma satt ska
kollektivtrafiken ta en aktiv plats i att integrera arbets-,
studie- och bostadsmarknaderna.

Flerkdrnig region
Det finns tydliga samband mellan funktionella regioners
storlek och deras utvecklingskraft. Stora funktionella
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regioner har en stdrre marknad, vilket gynnar tillvaxten.
Ostergdtland &r en relativt rund region med en hég
befolkningstathet i de centrala delarna och da framst i
regionens tvakarniga centrum Link6ping-Norrkoping.
Regionens tata struktur och variation av tatorter med
jamn spridning 6ver regionens yta, dar reseavstanden
mellan orterna ar relativt korta, ger invanarna stora
mojligheter att valja bostadsort och arbetsplats
oberoende av varandra. Tillsammans ger det regionen
goda forutsattningar till fortsatt utveckling i riktningen
mot en sammanflatad flerkarnig stadsregion.

En regional utveckling som baseras pa en foérstarkning
av flerkdrnighet kraver att den geografiska
tillgangligheten okar i hela regionen. | ett flerkarnigt
Ostergdtland spelar kollektivtrafiken en viktig roll fér att
koppla samman regionens olika delar och méjliggéra
daglig arbets- och studiependling. Fritidsresandet ar
som starkast pa kvéllar och helger, vilket behéver
uppmarksammas i utvecklingen av Ostergétlands
kollektivtrafik.

Bade ur ett resenarsperspektiv och ur ett samhills-
perspektiv prioriteras atgarder som syftar till att starka
integrationen mellan de storre orterna i regionen samt
mellan de storre orterna och de mindre orterna i deras
omland. En malsattning ar prioritering av kollektivtrafik
med battre restider och 6kad turtathet, for att skapa en
tydligare sammanknytning mellan tatorter.
Kollektivtrafiken bor byggas ut i samklang med
efterfragan.

Kollektivtrafiken ska ges en fast struktur sa att
resenarerna lattare kan fa en kinnedom om
resmojligheterna. Exempelvis ska tidtabellen planeras
utifran principen om taktfasta avgangstider medan
frekvensen pa avgangarna avgors av resandeunderlaget.

Regionens stora stader

Aven i ett framtida utvecklat flerkdrnigt Ostergétland
kommer Linkdping och Norrkdping att vara starka
regionala centrum for arbete, verksamheter, hogre
utbildning och viktiga knutpunkter fér kommunikations-
systemen.

| takt med att befolkningen i regionens stora stader
vaxer 6kar dven kraven pa att kollektivtrafiksystemet
utvecklas sa att det klarar av att tillfredsstalla den
vaxande befolkningens resandebehov. Malsattningen
att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel samt det
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planerade byggandet av nya resecentrum, dr andra
faktorer som medfor krav pa omfattande atgarder i
syfte att forbattra kollektivtrafikens forutsattningar i
stdderna.

Fler invanare och en tétare stadsbebyggelse resulterar i
att fler manniskor ska samsas om stadens ytor. |
trafiknatet leder det till en 6kad trangsel.
Kollektivtrafiken, liksom gang och cykel, &r mer
yteffektiva fardsatt an personbilstrafik. Det betyder att
fler manniskor far plats att forflytta sig och vistas i en
stad om fler valjer att g3, cykla eller resa med
kollektivtrafiken. For att anvdnda stadernas ytor pa
basta satt behover prioriteringar av trafikslagen goras —
alla trafikslag far inte plats 6verallt. Att prioritera
kollektivtrafiken hogre an bilen i stiderna ar en
forutsattning for att minska trangseln och skapa en
trivsam stadsmiljo. Med ny fordonsteknik kan
miljoproblem i form av buller fran kollektivtrafiken
reduceras betydligt, vilket 6kar mojligheten att bygga
tatare och samtidigt gronare stader.

For att na de regionala malen behdover kollektivtrafiken
prioriteras vid utveckling av stader. Kollektivtrafiken
inne i stdderna ska darfor utvecklas utifran
resandestrommar, befolkningstdthet och kapacitet i
infrastrukturen. Utanfor dessa omraden gar
kollektivtrafiken i blandad trafikmiljo dar de olika
trafikslagen samspelar och samsas om
transportinfrastrukturen. Kollektivtrafikstrdak med god
framkomlighet och tydlig prioritet som garanterar
tillganglighet till malpunkterna inom staden maste
finnas for att uppfylla trafikférsoérjningsprogrammets
mal.

Utdver Ostgdtapendeln, som ar den enskilt storsta
linjen, sker idag mest resor i stadstrafiken. En
betydande del av kollektivtrafikresorna ar delresor i en
langre resekedja dar det sker byten mellan olika delar
av kollektivtrafiken, eller mellan olika trafikslag. Sddana
kombinationsresor kan i en framtid komma att 6ka, med
hénsyn till forandrade resmoénster som bland annat
innebar okad reslangd. Stadernas kollektivtrafiksystem
behover darfor i hogre grad innehalla utvecklade
omstigningsplatser dar byte kan ske mellan olika linjer i
kollektivtrafiken, eller mellan kollektivtrafik och cykel.
Vidare behover utveckling ske av sa kallade
bytespunkter med syfte att skapa ett starkare trafiknat
primart mellan bil och kollektivtrafik, i synnerhet pa
landsbygder. Infrastrukturen behover vara anpassad for
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att skapa férutsattningar for kombinerat resande bland
annat genom goda forbindelser till aktuella
omstigningsplatser och bytespunkter.

Storregionalt sammanhang

Ostergdtland har med sitt strategiskt geografiska lage,
med kopplingar norrut till Storstockholm och
Malardalsregionen och soderut till framférallt norra
Jonkopings 1an, goda mojligheter till ett utvecklat
samarbete i ett storregionalt perspektiv. Genom goda
kommunikationer i straket mellan Stockholmsregionen
och vidare mot sydvist, ges Ostergdtland en strategisk
plats i en vidgad arbetsmarknads- och tillvixtregion.

Region Ostergdtlands uppféljning av regionens
utveckling visar att Ostergétland alltmer blir beroende
av den snabba ekonomiska utvecklingen i
Stockholmsomradet. Redan idag ar kollektivtrafik-
I6sningar som mojliggor daglig pendling mellan
Ostergotland och Storstockholm av stor betydelse for
Ostergdtlands fortsatta utveckling. Ytterligare
utveckling av antalet dagligen resande kan med
férdjupat samarbete leda till att Ostergdtland och
Stockholm pa sikt utvecklas till en omfattande
arbetsmarknadsregion for invanarna i de bada
regionerna.

Region Ostergétlands framtida engagemang i
tagtrafiken redovisas i den tagstrategiska malbilden for
2040 dar argument, fragestallningar och l6sningar
presenteras. Pa totalen kommer Regionen oka sitt
engagemang i tagtrafik inom samt till och fran regionen
for att na uppsatta mal. Det kommer behévas mer och
battre tagtrafik for att mota det 6kande behovet av
resméjligheter. Region Ostergétland behdver darfér
aktivt engagera sig i arbetet med att sakerstalla
mojligheterna till snabba, sakra resor med hog frekvens.
Den framtida nya stambanan, Ostlanken, kommer spela
en avgorande roll for att na uppsatta mal. Den kommer
erbjuda en kapacitetsforstarkning for mer snabbgaende
tagtrafik mellan Ostergdtland och Stockholm. | férsta
hand bor sékerstallandet av sddana resmojligheter
kunna ske via kommersiella aktorer.

Dock har dven Region Ostergétland framtida ansprak pa
Ostlanken i form av snabb offentligt organiserad
regionaltagstrafik. Denna snabba prioriterade trafiken
mot Stockholm far inte dventyras genom att mer
langsamtgaende tagtrafik som idag trafikerar andra
strackningar pa samma relation, eller delar av
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relationen, flyttas over till Ostlanken. Region
Ostergétland menar att inriktningen for trafikering av
Ostlanken maste vara att kommersiella aktorer snarast
efter fardigstallandet borjar trafikera den nya
jarnvagsstrackningen.

Region Ostergdtland ska erbjuda en regional och lokal
trafik som med hog frekvens angor de nya resecentrum
som till foljd av Ostlankens tillkomst kommer att byggas
i Norrkodping och Linkdping. Vid skapandet av dessa
resecentrum ar tillganglighet och kapacitet som
motsvarar behoven samt sdkerstdllande av korta
overgangstider mellan trafikslagen viktiga
utgangspunkter. | saval nuvarande som kommande
lanstransportplaner ska atgarder som garanterar
kollektivtrafikens tillganglighet till de nya
resecentrumen ges hog prioritet. Detsamma galler dven
den linjetrafik som omfattas av A-strak och ar central
for bibehallandet av kollektivtrafikens konkurrenskraft.

En forstorad region

Aven om samarbetet kring atgdrder som forbattrar
kommunikationerna mot Storstockholm ges hogre
prioritet finns ocksa ett behov av samarbete med andra
till Ostergdtland angrinsande regioner.
Regionforstoring innebar inte bara att pendlingen 6kar
generellt, utan ocksa att pendlingen sker 6ver 6kade
avstand, i varje fall om detta kan ske utan alltfor stor
uppoffring i restid. Pendlingstiderna kan darfér sagas ha
en avgoérande forutsattning for en fungerande
regionforstoring.

For att kollektivtrafik som syftar till att skapa
mojligheter till dagligt utbyte med orter utanfor
Ostergdtland ska vara konkurrenskraftig med
motsvarande bilresor behdvs ofta en kollektivtrafik-
I6sning som bygger pa tagtrafik. De kostnader som
foljer med den typen av trafiklésning innebar att
trafiken utifran ekonomiska skal endast kan motiveras
pa relationer dar det finns ett férhallandevis stort
resandeunderlag. Tagtrafik kraver stora initiala
investeringar och ar dyr i drift, men kan ocksa ge de
storsta samhallsekonomiska vinsterna. For att na mal
om regionforstoring kravs utbud och restider som kan
attrahera pendlare. Detta stéller hoga krav pa Region
Ostergdtlands engagemang i regional tagtrafik.

For orter med lagre pendling till angransande region kan
kollektivtrafiklosningar med busstrafik vara aktuell. Pa
samma satt som for kollektivtrafiken inom regionen
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stélls krav pa sadan trafik avseende saval
kostnadstdckning som samhallsnytta.

Kollektivtrafiksystemet och
dess utveckling

Ett system under utveckling

For att nd uppsatta mal maste kollektivtrafiksystemet
vara under standig utveckling. Behovet av férandring
drivs av en 6kad befolkning, 6kat resande med
kollektivtrafiken, 6kad marknadsandel, samt utveckling
av teknik och infrastruktur. Utmaningarna reflekteras
bland annat av att kollektivtrafiken endast har

20 procents marknadsandel idag vilket innebar att
kollektivtrafiksystemet maste attrahera en betydande
mangd av regionens invanare som idag inte reser i
systemet for att uppna malet om 6kad marknadsandel.

Kollektivtrafikens utveckling kan ses genom olika
samverkande perspektiv. Inte skilda fran varandra men
ibland olika i hur man arbetar med dem. Ur ett
samhiéllsperspektiv ar det primara malet att 6ka
kollektivtrafikens samhallsnytta, eftersom dess
legitimitet bygger pa att den till stor del ar
samhallsfinansierad. Resenarsperspektivet fokuserar pa
att oka trafikens kvalitet. Grunden &r att sjélva
trafikprodukten maste halla hog kvalitet, men manga
olika faktorer bidrar till kollektivtrafikens hela kvalitet
och attraktivitet. Trafikperspektivet behandlar
Ostgotatrafikens processer for att optimera trafiken
utefter de uppsatta malen, vilket i sin tur bidrar till 6kad
kundnojdhet och samhallsnytta.

Som beskrivet i kapitlet om nulaget finns olika
klassindelningar av trafik fordelat 6ver olika strak i inom
lanet. Trafiken maste i sina olika delar och funktioner
anpassas olika utifran sitt syfte och uppdrag, mot olika
malnivaer, malgeografier och malgrupper.
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Storregional trafik

For de storregionala resorna finns en stor del
kommersiell trafik som bidrar med resmajligheter med
kollektivtrafik, bade med buss och med tag. Utover att
|6sa efterfragade resbehov s kan Region Ostergétland
fokusera pa den av samhallet bedomt behovda trafiken,
men som inte ar affarsmassigt hallbar. Det &r ett bra
satt att pa samhallsniva hantera skattekollektivets
resurser.

Ostlinken

Ostlanken omfattar en helt ny dubbelsparig stambana
pa den 16 mil langa strackan mellan Jarna och
Linkoping. Den nya jarnvagen planeras for persontag
med hastigheter upp mot 250 km/h med beraknad
trafikstart ar 2035. Ostlanken byggs ut i flera etapper,
och har paborjats norrifran dar planeringen kommit
langst.

Ostlanken innebar en kraftig férstarkning av
sparkapaciteten péa striackan Ostergétland — Stockholm.
Néar de snabba persontagen flyttas till Ostlanken
kommer det att bli mer plats pa dagens befintliga spar
till andra persontag av mer regional karaktar samt till
godstag. | ett forsta skede, nar endast Ostlanken finns
byggd, kommer sparkapaciteten vara hogre norrut fran
Linkdping an sdderut. Risk finns att detta faktum till viss
del kommer att begransa majligheten till en utékad och
sammanhangande tagtrafik genom Ostergdtland.

Tillkomsten av Ostlanken berdknas innebara en kraftig
Ookning av antalet resenarer som kommer till eller reser
fran Linképing och Norrképing med tag. Som en del av
projektet ingar darfor byggandet av nya resecentrum i
bada staderna. Jamfort med idag kommer dessa nya
resecentrum att fa en nagot férandrad placering.

Att lanets tva storsta stader far jarnvagsstationer i nya
geografiska lagen kommer att medféra behov av
forandringar av stadernas trafiknat, inklusive
kollektivtrafikndten. Anpassningar kommer att behévas
av saval linjestrackningar som frekvensen i trafiken. For
att sddana anpassningar ska vara majliga kravs dock att
infrastrukturen, i form av vagar, gator, tillfarter och
anldggningar for kollektivtrafikens behov med mera,
utformas pa ett satt som sdkerstaller att kollektiv-
trafiken far god tillganglighet till de nya stationerna och
omkringliggande omraden.
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Kollektivtrafiken ar av central betydelse for att hantera
de markant 6kande resandestrommar som Ostlanken,
med nérliggande stadsutvecklingsplaner med
tillkommande nya bostader och arbetsplatser berdknas
medféra. Det kommer stalla hoga krav pa en
valplanerad och utvecklad infrastruktur. Darfor ar det av
vikt att kollektivtrafiken har en hog prioritet vid
stadsplaneringen for att sakerstalla god framkomlighet
och tillganglighet i anslutning till de nya
jarnvagsstationerna.

Ostlanken kommer paverka framkomligheten for
kollektivtrafiken. Tillsammans med Trafikverket och
kommunerna kommer tillfdlliga och resenarsvanliga
trafiklésningar behova skapas, samtidigt som den
langsiktiga trafikplaneringen av Ostléanken pagar och de
nya stationerna ar pa plats.

| takt med att befolkningen reser allt langre strackor for
att komma till framfor allt arbete och studier 6kar dven
behovet av en vl fungerande storregional tagtrafik.
Administrativa granser ska inte hindra
gransoverskridande resor dar efterfragan finns.

Storregional tdagtrafik

Som delagare i Malardalstrafik AB deltar Region
Ostergdtland i att ha etablerat ett gemensamt
regionaltagssystem for Stockholm-Malardalsregionen.
Genomférandet av den forsta etappen av Malartag
skedde efter Citybanans 6ppnande. Tagsystemet
innebar strukturerad trafik med tagfordon samt ett eget
prissystem for trafiken, Movingo, vilket underlattar det
interregionala resandet. Arbete pagar med att analysera
mojligheterna att integrera Malartagsystemet
ytterligare i Ostergétland, bland annat genom att
forlanga linjer till Mjolby.

Tagtrafiken kommer etappvis kontinuerligt utvecklas i
enlighet med det arbete som sker inom bade det
storregionala transportpolitiska samarbetet, En Battre
Sits, som inom Region Ostergétlands tagstrategiska
arbete. For att Stockholm-Malardalsregionen dven
fortsattningsvis ska vara en stark tillvaxtmotor for
Sverige ar den internationella tillgangligheten
avgorande. | detta har Sodra stambanan som en del av
det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) en
nyckelroll.
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Med Region Jénkopings lan finns ett avtal som I6per till
och med &r 2025 som innebir att Ostgétapendeln dven
trafikerar Tranas i Jonkopings lan. Samtal férs mellan
parterna om ett nytt avtal som ska ersatta det
befintliga. Region Ostergétlands avtal med Region
Kalmar l4n innebir att Ostergédtland fram till och med &r
2033 svarar for medfinansiering av den tagtrafik som
Kalmar Lanstrafik bedriver pa strackorna Linkdping —
Kalmar respektive Linképing — Vastervik.

Region Ostergdtlands instéllning ar att de ingdngna
avtalen med Jonkoping respektive Kalmar ska fullféljas.
For perioden efter giltighetstiden for nuvarande avtal
kravs foérnyade stallningstaganden. Infér sadant
stallningstagande kommer behovet av aktuell trafik och
trafikens medverkan till uppfyllelsen av malen i
trafikforsérjningsprogrammet att behdva utredas.

Under regionala trafikprogrammets period kan de bli
aktuellt med fler och férandrade avtal med olika parter
for att tillgdngliggdra och utveckla regionens
kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken i Ostgotatrafikens system

Dar det inte beddms finnas kommersiell eller annan
trafik som kan leda mot maluppfyllelse kan Region
Ostergotland vilja att lagga sa kallad trafikplikt. Det
betyder att det offentliga atar sig att bedriva den trafik
man anser behovs, eftersom den da ar att anse som
allmannyttig.

Den offentligt finansierade kollektivtrafiken tacker hela
regionen men genomfors pa olika satt. Trafiksystemet
bygger pa olika trafikkoncept, som har olika uppdrag
och olika tyngd. Viss trafik ar mer av servicekaraktar och
ar mer yttackande. Annan trafik ar regionalt och
kommunalt strukturerande trafik kanaliserad till
utpekade strak kring vilka olika samhallsfunktioner kan
planeras. Med trafiken i dessa strak kan alla typer av
resor ske. Inom ramen foér denna trafik sker majoriteten
av resorna och den storsta samhallsnyttan genereras.
Utvecklingen av dessa relativt fa men viktiga linjer i
straken ar centralt for att nd malen.

Det finns i dagslaget fortfarande trafik som i tillrdcklig
omfattning inte leder till maluppfyllelse enligt
riktlinjerna for kontinuerlig effektivisering av den
avtalade kollektivtrafiken, som Region Ostergétland
beslutat om, sa kallad lageffektiv trafik.
Resurseffektivisering av trafiken ar dven viktigt for att
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systemet som helhet ska uppna en hogre effektivitet
och darmed samhallsnytta.

Trafiksystemen och dess uppdelning enligt funktion,
geografi och andra relevanta aspekter sker via Region
Ostergdtlands riktlinjer och strategier.

Ostergdtlands framtida kollektivtrafik

Det framtida kollektivtrafiksystemet behdver i an hogre
grad &n dagens system utformas sa att trafiken
uppfattas som ett verkligt alternativ till bilen. En
attraktiv och konkurrenskraftig regional kollektivtrafik
kan skapas genom att trafiken byggs upp utifran ett
trafikkoncept som bygger pa ett straktank baserat pa
olika klasser dar A-straken ar éverordnad och
strukturerande.

Straktdnket binder samman regionens stora orter.
Trafiken tillhorande klass A har lag restidkvot och ett
hogt taktfast turutbud, vilket ger ett 6kat
attraktionsvarde och en 6kad konkurrenskraft.

Bytespunkter finns utpraglat i framfoérallt i A- och B-
straken i kollektivtrafiksystemet med priméart andamal
att underlatta for individer bosatta pa landsbygder
utanfor tatort, att ansluta till det linjelagda
kollektivtrafiknatet.

A-straken tillsammans med den primara stadstrafiken
kommer vara den strukturbadrande kollektivtrafikens
viktigaste bidrag till den regionala och kommunala
utvecklingen fysiskt, bade mellan och inom kommuner, i
staderna och inom regioner. A-straken samt tillhérande
stadslinjenat ar fa till antalet men star for en stor del av
resandet i trafiksystemet och dess samhallsnytta.

For att uppfylla de krav som finns definierade fér
respektive strak med sarskild betoning pa A klassad
trafik kravs ett valutvecklat trafik- och
infrastrukturkoncept som sdkerstaller hog
framkomlighet och 6kar kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Ostgotapendeln

Pendeltagets centrala roll i regionens
kollektivtrafiksystem ska behallas och starkas.
Kapacitetsbristen pa Sodra stambanan medfér att det ar
stora svarigheter att utveckla Ostgétapendelns utbud,
utoka dess trafikeringsomrade eller att trafikera fler
stationer inom nuvarande trafikeringsomrade.
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Tillkomsten av Ostlanken kommer forbattra kapaciteten
pa delar av Ostgdtapendelns trafikeringsomrade.

En fortsatt satsning pa hogkvalitativ kollektivtrafik med
tag forutsatter att modellen for Trafikverkets
kapacitetstilldelning pa jarnvagen utvecklas. En
situation dar det ar naturligt att tagtrafik planeras enligt
det resenadrsvanliga konceptet med taktfast tidtabell
med jamna tidsintervall maste skapas. Inriktningen fran
Region Ostergétland &r att Ostgdtapendeln dven i
framtiden kors med ett utbud som innebar forstarkt
kapacitet och delvis andrat uppdrag, vilket beskrivs i
den tagstrategiska malbilden for ar 2040.

Starka busstrak

Snabb busstrafik med hégt turutbud kompletterar
Ostgdtapendeln och annan regional tagtrafik i starka
relationer mellan stérre orter och inom regionen.
Busstrafiken kan ocksa finnas som komplement till
tagtrafiken pa relationer med stora resandeunderlag.
Flera av dessa finns i A-strak.

Den snabba busstrafiken har fa hallplatsstopp mellan
sluthallplatserna for att erbjuda en sa kort restid som
mojligt och darmed vara konkurrenskraftig i jamforelse
med bilen. Tidtabellen byggs med fordel upp enligt
konceptet med taktfast tidtabell med jamna
tidsintervall dar resandeunderlaget styr utbudet.
Utgangspunkten for trafiken ar att den kors regelbundet
under alla veckans dagar.

Primar stadstrafik

| regionens tre storsta tatorter Linkdping, Norrkdping
och Motala kors en stadstrafik med uppgift att
tillfredsstélla resbehovet savél hos de boende i staden
som de som vill anvdnda stadens kollektivtrafik som del
i en langre resa. Pa samma satt som regiontrafiken
byggs stadstrafiken upp utifran ett tydligt straktank. |
straken kors en trafik som pa ett snabbt och effektivt
satt knyter ihop stadens olika delar och malpunkter.
Trafiken koérs med en turtathet som styrs av
resandeunderlaget likt all linjelagd kollektivtrafik.
Inriktningen ar att vid slutet av detta programs malar,
2040, uppnar ett sa stort resande i Linkdping och
Norrkdping att resor kopplade till primar stadstrafik kan
ske med en turtdthet som innebar att kunden inte
behover ha koll pa exakt nar bussen avgar.
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Sekundar stadstrafik

Pa relationer inom staden med ett lagre resande-
underlag kérs sekundar stadstrafik som dven den ar
strategiskt viktig och val utbyggd, som ansluter till den
primara stadstrafiken. Trafiken behéver pekas ut
gemensamt med kommunerna.

Kompletterande trafik i starka strak

Som komplement till den snabba trafiken kors i de
regionala straken dven en mer langsamtgdende
busstrafik med tatare uppehall. Restiden har i denna typ
av trafik lite lagre prioritet och syftet ar i stallet att bidra
till 6kad yttackning i straken och I6sa fler delresor. Nar
det totala resbehovet ar lagre och trafikering med den
snabbare busstrafiken inte kan motiveras, kan den
langsammare trafiken éverta rollen som huvudtrafik i
straken.

Kompletterande servicetrafik

I stérre kommunhuvudorter dar resandeunderlaget
motiverar en trafikering, men inte omfattande
stadstrafik, kan en mer begransad form av lokal
kollektivtrafik koras. Trafiken syftar i forsta hand till att
erbjuda mojlighet till serviceresor. Trafiken ar oftast
anropsstyrd.

Trafik pa landsbygder och skiargarden

| omraden med lagt resandeunderlag kan betydelsen av
lokala I6sningar 6ka. Har ar det viktigt att
uppmaérksamma och vara lyhord for eventuella initiativ
for kollektivt resande.

Nya l6sningar inom exempelvis samutnyttjande av
fordon eller kombinerad mobilitet kan bidra till battre
forutsattningar att méta resandebehov med lagt
resandeunderlag. Exempel pa samutnyttjande av fordon
kan vara att 6ppna upp skolskjutsen for allmanheten,
vilket skapar ett effektivt utnyttjande av resurser.
Genom att folja utvecklingen av ovanstdende trafik pa
landsbygder och ha god kunskap om resbehovet, kan
det vara mojligt med ytterligare satsningar som innebar
samutnyttjande av fordon.

Dar kollektivtrafik endast kan ha en begransad funktion
for ett omrade, exempelvis pa landsbygder med lagre
resandeunderlag, kan Region Ostergétland anvdnda
andra verktyg sdsom nartrafik eller bytespunkter for att
stimulera det aktuella omradets utveckling.

Pa de delar av landsbygder som ligger utanfor A-, B-,
samt C-straken dar resandeunderlaget &r svagare ska en
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mer anpassad trafik erbjudas. Trafiken ar oftast
anropsstyrd och maste darmed forbestéllas. | forsta
hand utformas trafiken for att tillfredsstédlla behovet av
resor mitt pa dagen samt kvallstid pa vardagar och
dagtid pa helger. Den héar typen av trafik matar oftast till
en malpunkt i narliggande tatort med grundldggande
samhillsservice dar dven bytesmajlighet finns till 6vrig
kollektivtrafik.

For att ansluta till den linjelagda kollektivtrafiken kan
dven bytespunkter nyttjas via en kombinerad resa,
exempelvis mellan bil och buss. En bytespunkt
forekommer i omraden utanfor tatort och har i syfte att
skapa anslutningar till hallplats med cykel- och
bilparkering. Bytespunkter forbattrar mojligheten for
boende pa landsbygder att ansluta till den linjelagda
kollektivtrafiken. Tillgangen till kollektivtrafik pa
landsbygder 6kar genom en utbyggnad av bytespunkter
och ar ett resurseffektivt satt att 6ka tillgangligheten av
kollektivtrafik i omraden med lagt resandeunderlag. For
att na regionens mal om utokat antal bytespunkter
kravs en god samverkan mellan kommuner, Trafikverket
och Region Ostergétland.

Nartrafik

Aven i de delar av lidnet dir resandeunderlaget och
resandet ar sa lagt att det inte ar motiverat att kéra
linjelagd kollektivtrafik behover ett rimligt utbud av
resmojligheter sakerstallas. | omraden utanfor den
linjelagda kollektivtrafikens upptagningsomrade erbjuds
nartrafik, en sarskild form av yttackande anropsstyrd
kollektivtrafik.

Nartrafiken syftar i forsta hand till att méta behovet av
resor for inkop, vardbesok eller andra service- och
sociala resor. Genom nértrafiken erbjuds hela
Ostergotland tillgang till allmén kollektivtrafik.

For skargardstrafiken och néartrafiken har Region
Ostergotland mojlighet att fatta beslut om att trafiken
ska bedrivas utifran nyttan for landsbygdsutveckling och
dar besoksnaringen bedémes stor.
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Skargardstrafik

Skargardstrafiken &r idag, och bedéms under
overskadlig tid forbli begransad i sin omfattning.
Resandeunderlaget som de bofasta pa 6arna utgor
beddms inte 6ka i ndgon namnvard omfattning och
forblir darmed pa en niva som dagens trafikomfattning
klarar av att hantera.

Kvaliteter ur ett resenarsperspektiv
Kollektivtrafiksystemet ska utformas utifran
malsattningen att det ska upplevas enkelt att nyttja,
bade av befintliga och av potentiella resenarer. Ur ett
resenarsperspektiv maste kollektivtrafikens
produktvarde oka, for att befintliga resenarer ska vara
ndjda och vilja resa mer. Men ocksa for att fa fler och
nya resenarer, vilket kan bidra till 6kad marknadsandel.

Ur ett resendrsperspektiv ar prisvardheten central.
Metoden ar generaliserad reskostnad som sager hur
prisvard och attraktiv kollektivtrafiken ar i forhallande
till andra alternativ. Trafiksystemets utformning och
kvalitet, priser samt produkt- och tjansteerbjudandet ar
darfor central for att forbattra konkurrenskraften
gentemot andra resalternativ. En annan férdel med
kollektivtrafiken ar att resendren kan anvanda restiden
till andra andamal sasom arbete eller studier.

Hela resan behover vara attraktiv for att
kollektivtrafiken ska fortsatta vara konkurrenskraftig.
Trafiken behover underlatta delar av resan dar
resenadrers upplevda kostnad ar sarskilt stor, exempelvis
i samband med byten. Vid utveckling av kollektivtrafiken
ar det viktigt att ta det i beaktning samt ha en nara
dialog med aktorer som har en paverkan pa olika delar
av resan. Aktorernas roll, i synnerhet kommunernas, ar
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central vid utbyggnaden av infrastrukturen och dess
betydelse for kollektivtrafikens attraktivitet. Att resa
med kollektivtrafiken maste upplevas som tryggt och
sakert, inte bara ur ett trafiksdkerhetsperspektiv utan
dven gallande tryggheten att komma fram i tid.
Kontinuerligt arbete behovs for att sakra en god
framkomlighet i de starka straken samt for att garantera
att trygga och sakra hallplatsmiljéer utvecklas. Det
handlar dven om att ingen ska vélja bort
kollektivtrafiken pa grund av radsla for att utsattas for
hot och vald.

Férutom en bra och snabb trafik kommer framtida
resendrer att stalla hogre krav pa upplevelsen av och
kring resan. Med en alltmer digitaliserad varld, inte
minst genom den snabba utvecklingen av elektronisk
och mobil kommunikation, foljer stérre krav pa aktuell
och relevant information infér och under resan. Den
mobila tekniken har minskat behovet av framférhallning
och behovet av att planera resan pa férhand.
Framtidens resenérer forvantar sig en personligt
utformad trafikinformation, helst i realtid.

Enkelheten omfattar dven information, kundservice och
mojligheterna for anskaffning av biljetter. Digitala
kanaler ska vara den primara kdllan som anvdnds vid
planering och kop av resa.

Kollektivtrafikens kvalitet ar av stor betydelse for att
bade locka nya resenéarer och behalla de som redan
reser. Om den ska vara ett alternativ for dagliga resor
maste resendrerna ha ett hogt fortroende for
kollektivtrafiken. Vid storningar i trafiken ar det viktigt
med tidig och relevant information sa att resenarerna
ges mojlighet att planera om sitt resande. Vid behov ska
ersattningstrafik finnas tillganglig nar trafikstérning
forhindrar den tidtabellsplanerade trafiken att kora.

En god samverkan med kommuner, trafikféretag och
andra aktorer kravs for att sdkerstalla god
framkomlighet och en infrastruktur anpassad for
kollektivtrafikens andamal. Vidare behover samarbetet
med de som utfor trafiken vara god.

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
Region Ostergdtlands generella instéllning &r att s3
manga som mojligt, oavsett funktionsformaga, ska
kunna anvanda kollektivtrafiken i Ostergdtland.
Ambitionen ska vara att nd en hog tillganglighet, men
fortfarande inom en rimlig och realistisk niva, da det ar
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en omdjlighet att mota alla sarskilda behov. Hela resan-
perspektivet ska vara vagledande for kollektivtrafik-
systemets utveckling dven da det géller tillganglighets-
anpassning. For att na detta kravs att fordon,
hallplatser, vagen till och fran hallplatsen samt att
kollektivtrafikens kringtjanster ar anpassade till
personer med olika typer av funktionsnedsattningar.

Med en 6kad grad av tillganglighetsanpassning i den
allmanna kollektivtrafiken kan behovet av sarskild
kollektivtrafik minska. Mojligheten for en resenér, som
ar berattigad till sarskild kollektivtrafik, att resa med
den allménna kollektivtrafiken pa del av sin resa bor
utvecklas.

Arbetet med tillgénglighetsanpassning kommer att
fokusera pa att 6ka kollektivtrafikens tillganglighet for
personer med nedsatt rérelseférmaga, syn-, horsel-
samt kognitiva funktionshinder. Anpassningsatgarder
som ar nodvandiga for personer med nagon form av
funktionsnedsattning gynnar ofta dven alla resenérer.

Utformningen av fordonen, den fysiska miljon samt
andra kringtjanster ska utformas utifran begreppet
funktionell design. Utgangspunkten ar god
funktionalitet for alla oaktat den enskilda individens
formagor.

Sedan 2022 finns en regional tillganglighetsstandard
framtagen for tillgdnglighetsanpassning for personer
med funktionsnedsattning. Tillsammans med
kommunerna i Ostergdtland och Trafikverket fortsatter
Region Ostergdtland arbetet med tillgédnglighetsan-
passning av i forsta hand hallplatser. Sarskild vikt laggs
pa hallplatser vid strategiskt viktiga punkter sasom
sjukhus, dldreboenden, skolor, kulturmiljéer, storre
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handelsomraden och resecentrum, samt hallplatser
med 20 pastigande eller fler per vardag.

| arbetet med tillganglighetanpassning av hallplatser ar
korta avstand for forflyttningar vid bytespunkter, plats
for rullatorer eller rullstol, visuella kontrastmarkeringar,
ledstrak, akustisk vdgledning, visuell information,
symboler som kompletterar och tydliggdr information
viktiga atgarder som bor genomféras.

Kollektivtrafiken ska dven fortsattningsvis uppfylla
kraven géllande lagentré- eller laggolvsutférande. Inne i
fordonet ska information kunna ges saval visuellt som
audiellt. Mojlighet ska dven finnas att i samband med
fordons ankomst till hallplats ge utvandig information
till resendrer som vantar vid hallplatsen. Okat fokus ska
dven ges vid utformning av kollektivtrafikens
kringtjanster, som olika former av informationstjanster,
system for planering och betalning av resan samt
kundservice.
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MAL

Mal

Trafikforsorjningsprogrammet behandlar kollektiv-
trafiken pa en 6vergripande niva och fokuserar darfér
pa vad som ska dstadkommas mer an pa hur det ska
goras. Ambitionen ar att med utgangspunkt i sex
malomraden folja upp tretton mal som anger i vilken
man Ostergdtlands kollektivtrafik utvecklas i &nskvird
takt och riktning.

Med utgangspunkt i de tre hallbarhetsperspektiven
formuleras verksamhetsidén:

Kollektivtrafiken — ett positivt sdtt att resa.
Fér medborgaren, samhdillet och miljén.

Med ledorden

e  attraktivt och enkelt

e ett verktyg for en hallbar regional utveckling
e klimatpositivt resande

Utifran verksamhetsidén har sex dvergripande
malomraden identifierats, inom vilka Ostergétlands
kollektivtrafik ska utvecklas fram till ar 2040.
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Malomradena &r 6vergripande och inom respektive
omrade finns ett antal mal. Malen ar matbara och kan
foljas upp arligen.

Malomradena anger inriktning for kollektivtrafikens
utveckling. De sex malomradena balanserar varandra,
vilket sdkerstaller att kollektivtrafiken utvecklas for att
bidra till samhallsnytta ur olika perspektiv. Det ar tydligt
exempelvis dar malet om 6kad marknadsandel innebar
prioritering av kollektivtrafik i strak och omraden med
stort resandebehov. Malomradet geografisk
tillganglighet daremot syftar till att sakerstélla att lanets
befolkning har tillgang till kollektivtrafik oavsett
bostadsort.

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Fler néjda resendrer

God geografisk tillganglighet

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
Klimatneutralt resande

Oka tillgangligheten for personer med
funktionsnedséttning
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MAL

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Mal: Kollektivtrafikens marknadsandel
ska uppga till 32 procent ar 2040.

En 6kning av kollektivtrafikens marknadsandel bidrar till
manga nyttor for samhallet. Malet skapar forutsatt-
ningar for en attraktivare region med minskad
miljopaverkan fran resor, mindre trangsel, 6kad
trafiksakerhet och battre folkhalsa.

Kollektivtrafikens marknadsandel anger hur stor del av
de motorburna resorna, det vill sdga exklusive gang och
cykel, som sker med kollektivtrafik. Ofta fokuseras det
pa att antalet resenarer inom kollektivtrafiken ska oka.
Genom att istéllet fokusera pa marknadsandel, blir
inneborden att sjédlva resandet i sig inte behover 6ka for
att kollektivtrafiken ska ha en positiv utveckling. Det
viktiga i sammanhanget ar att kollektivtrafiken okar i
forhallande till biltrafiken, oavsett om det totala
resandet 6kar eller minskar. Malet ar viktigt, inte minst
for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och
darigenom minska resandet med bil. Det innebar lagre
klimatpaverkande utslapp.

Ar 2023 var kollektivtrafikens andel av de motorburna
resorna i Ostergdtland 20 procent enligt den nationella
undersokningen Kollektivtrafikbarometern.
Marknadsandelen méts pa total regional niva. | olika
geografier med varierande férutsattningar for resande
med kollektivtrafik kommer marknadsandelen att skilja
sig at. | dagslaget ar majligheterna att mata marknads-
andelen for olika geografier begrdansade.

Malvéardet for ar 2040 pa 32 procent ar ambitiost och
maluppfyllelse paverkas av atgarder saval inom som
utanfor kollektivtrafiksystemet. For att kollektivtrafiken
i Ostergdtland ska nd 32 procent marknadsandel kravs
det politiska beslut, pa alla nivaer, som prioriterar
kollektivtrafiken.
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. . Malvirde
Indikator Nulage
2040
Kollektivtrafikens andel
20 % 32%
av motorburna resor

Att fa fler att valja kollektivtrafiken framfor egen bil ar
en stor utmaning. Det géller for kollektivtrafiken att
vara ett fullgott alternativ till bil for att fa vardagen att
ga ihop for invanarna.

Forskningen ar samstammig om att en attraktiv
kollektivtrafik innebar kollektivtrafik som kan erbjuda
hog turtathet och restid som har en lag restidskvot. De
arliga matningarna i Kollektivtrafikbarometern visar pa
samma resultat, 1ag restidskvot och hog turtathet ar det
som efterfragas for att 6ka resandet med
kollektivtrafiken.

Malet avser den totala andelen av de motorburna
resorna men innebdr inte att kollektivtrafikens
marknadsandel kan eller bér 6ka pa samma séatt 6verallt
i hela Ostergétland. Férutsattningarna att erbjuda
attraktiv kollektivtrafik med snabb restid och hog
turtdthet ar bast dar resandeunderlaget ar storst. En
stor del av resorna i lanet borjar eller slutar i nagon av
stdderna. Kollektivtrafikens forutsattningar i staderna ar
darfor av stor betydelse for majoriteten av regionens
invanare och fér maluppfyllelse.

Om det ska finnas linjelagd kollektivtrafik, sa behover sa
val landsbygder som tatbebyggda omraden forsorjas
med attraktiv trafik. Linjetrafik av Iag kvalitet, med
exempelvis fa turer och langa restider, leder inte till
vare sig fler eller néjdare resenarer.
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MAL
Fler nojda resendarer

Mal: Andelen nojda kunder i den
allmanna kollektivtrafiken ska vara
78 procent ar 2040.

Mal: Andelen nojda kunder i den
sarskilda kollektivtrafiken ska vara
93 procent ar 2040.

Nojda resenarer ar en forutsattning for att behalla
resenarer, men ocksa for att locka fler att resa
kollektivt. N6jd Kund Index (NKI) méats for den allmanna
kollektivtrafiken via Kollektivtrafikbarometern och ar ett
matt pa hur néjd resendren ar med sin samlade
erfarenhet av att resa med Ostgétatrafiken. Nojda
kunder definieras som resenarer som ger betyget fyra
eller fem pa en femgradig skala och reser med
kollektivtrafiken minst en gdng per manad.

2023 ars undersokning resulterade i ett NKI pa 71
procent for Ostergdtlands allménna kollektivtrafik. NKI
paverkas av faktorer som saval har med upplevelse av
resan att gora, som med det faktiska utbudet av resor.
Viktigast for ett hogt NKI ar ett bra utbud av
kollektivtrafik, narhet till hallplats fér de vanligaste
resorna samt att det upplevs som tryggt, enkelt och
palitligt att resa med kollektivtrafiken.

Ett visst NKI gar att na via ett basutbud av kollektivtrafik
och via ett grundutbud av tjanster som uppfyller en
form av samhallsservice. Darefter blir det fran kunder
med hogre krav, gradvis svarare och mer
kostnadskravande att na en hogre NKI. Med hansyn till
de ekonomiska ramarna som galler maste atgarder i
syfte att 6ka NKI till hogre nivaer vagas mot andra mal
som 6kad marknadsandel.

Det ar bland annat via resurseffektiva atgarder,
exempelvis bytespunkter, som en hogre
konkurrenskraft for kollektivtrafiken pa landsbygder kan
skapas. Genom utbyggnad av bytespunkter minskar
intradesbarridren for bilister att valja kollektivtrafiken
eftersom tillgidngligheten 6kar. Okad tillgdnglighet har
ett positivt samband med genomsnittligt antal
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. . Malvirde
Indikator Nulage
2040
N6jd Kund Index, NKI 71 % 78 %
NK- sarskild koll 92 % 93%

kollektivtrafikresor per resenar och paverkar dven NKI
positivt.

Kollektivtrafikens kvalitet behover klara resenarernas
krav gallande regularitet och punktlighet. For att na
hogre nivaer kravs att hela kollektivtrafikens erbjudande
klarar de krav och férvantningar som medborgarna har.
Det ar forst nar helhetserbjudandet ar av hog kvalitet
man kan forvanta sig hogt NKI.

Andelen néjda kunder i den sarskilda kollektivtrafiken
mats via den nationella undersdkningen Barometer for
anropsstyrd trafik, ANBARO. Undersdkningen baseras
pa ett urval av resendrer som blir uppringda dagen efter
genomford resa. Andelen néjda kunder definieras som
de som gett betyget fyra eller fem pa en femgradig skala
for det totala intrycket av sin resa.

| dagsldget mats andelen néjda kunder for resande i
inomkommunal fardtjanst, kommundverskridande
fardtjanst samt sjukresor. Matningen goérs for samtliga
kommuner som lamnat Over sarskild kollektivtrafik till
Region Ostergdtland. NKI i den sérskilda
kollektivtrafiken redovisas som separata varden for
respektive omrade, men kan dven ses for lanet som
helhet. Malet ar att andelen n6jda kunder i lanet ska
vara minst 93 procent.

Upplevd trygghet i kollektivtrafiken ar en angeldagen
fraga for resendrerna. Det ar darfor viktigt att félja hur
tryggheten upplevs inom bade den allmanna och den
sarskilda kollektivtrafiken. | saval
Kollektivtrafikbarometern som ANBARO méts
resendrernas upplevda trygghet av resor i
kollektivtrafiken.



REGIONALT TRAFIKFORSORININGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND > 2040

MAL

God geografisk tillganglighet

Mal: Hela befolkningen ska ha tillgang
till kollektivtrafik ar 2040.

Mal: 90 procent av befolkningen ska ha
tillgang till effektiv linjetrafik ar 2040.

Mal: 35 procent av befolkningen bosatta
i D-omraden ska ar 2040 ha tillgang till
en attraktiv bytespunkt inom

5 kilometer.

Malen inom omradet geografisk tillganglighet syftar till
att skapa en grundldggande niva av tillganglighet for
befolkningen. Det ar ett komplement till malet om 6kad
marknadsandel dar satsningar prioriteras i strak med
stort resandeunderlag. Kollektivtrafik som service ska
erbjudas pa nagot satt till 100 procent av regionens
befolkning.

Kollektivtrafiken bidrar till flera och varierande nyttor
for samhallet. For att mota behov av resande for olika
syften och geografier behovs olika typer av
kollektivtrafik. For att kollektivtrafiken ska vara ett bra
val ur ett miljoperspektiv behover utbud och utformning
av kollektivtrafik matchas mot behovet av resor. |
omraden med svagt resandeunderlag motiveras inte
kollektivtrafik av miljoskal utan av andra nyttor for
medborgarna.

Okad tillgang till kollektivtrafiken bidrar generellt till en
positiv paverkan for saval den miljémassiga som den
sociala och ekonomiska hallbarheten. Kollektivtrafiken
bidrar med fler resmojligheter for bade de som aktivt
valjer att inte anvanda bil och de som saknar mdjlighet
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. . Malvarde
Indikator Nulage
2040
Andel av befolkningen som
tillgang till kollektivtrafik
100 % 100 %

som drivs av RKM eller
kommersiell aktor.

Andel av befolkningen som
har tillgang till effektiv 86 % 90 %
linjelagd kollektivtrafik.

Andelen av befolkningen

bosatta i D-omraden med
. . . 27 % 35%
mindre an 5 km till

narmaste bytespunkt.

att ha bil. Med battre forutsattningar att ga, cykla och
aka kollektivt ges 6kade maojligheter att fa tillgang till
fler samhallsfunktioner och arbetsmarknader.

Dar resandeunderlaget ar tillrackligt stort for att
motivera linjelagd kollektivtrafik erbjuds kollektivtrafik
med ett utbud utifran resandebehovet inriktad mot
framst arbets- och studiependling.

Pa landsbygder dar resandeunderlaget inte motiverar
linjelagd kollektivtrafik erbjuds nartrafik. Det ar en
anropsstyrd trafik som gor det mojligt med kollektivt
resande under begransade tider. Genom nartrafiken
erbjuds kollektivtrafik i hela lanet och det gor det
mojligt att resa till ndrmsta ort for service eller till en
bytespunkt dar den linjelagda kollektivtrafiken angor.
Nartrafiken ar inte primart inriktad fér att mojliggora
arbets- eller studiependling. Malet ar att fortsatt
uppratthalla 100 procent tillgéanglighet av kollektivtrafik
i lanet.

Det andra malet &r att 90 procent av medborgarna ska
ha tillgang till effektiv linjelagd kollektivtrafik ar 2040.
Effektiv linjelagd kollektivtrafik omfattas av A- och B-
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MAL

klassad trafik samt har ett relativt hogt resande,
tillracklig kostnadstackningsgrad samt bidrar till
samhallsnytta.

Malet hinger ihop med att linjetrafiken maste halla en
viss kvalitet for att kunna locka nya resendrer. Linjetrafik
som inte beddms effektivinom ramen for redovisande
riktlinjer i dokumentet process for kontinuerlig
effektivisering av den avtalade kollektivtrafiken,
kommer inte bidra till maluppfyllelsen och programmets
intentioner. Nar antalet resande &r lagt pa en linje ar
det vare sig forsvarbart utifran miljémassiga eller
ekonomiska skal. Linjen behover da ses over, vilket kan
leda till att eventuella nya trafiklosningar i omradet
testas for en 6kad samhallsnytta.
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Det tredje malet handlar om att 6ka tillgangligheten till
attraktiv kollektivtrafik for personer bosatta pa
landsbygder. Dar kan bytespunkter spela en viktig roll,
da det skapar goda forutsattningar till kombinerat
resande inte minst mellan bil och kollektivtrafik.

Idag bor 90 procent av 6stgotarna i omraden som tacks
upp av A-, B- respektive C-straken och resterande 10
procent bor inom D-omradet.

Malet innebar att 35 procent av befolkningen i D-
omradet ska ar 2040 bo inom 5 kilometer fran en
attraktiv bytespunkt. For att en bytespunkt ska vara
attraktiv ska den i hogtrafik angoéras av linjelagd
kollektivtrafik med minst halvtimmestrafik.
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MAL

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet

Mal: Minst 85 procent av de storre
orterna® ska ha tillgéng till trafik och
med en restidskvot pa hogst 1,4 for
resor till Linkdping eller Norrkdping ar
2040.

Mal: Den lokala trafikens
medelhastighet i stadernas centrala
delar ska uppga till minst 15 km/h ar
2040.

Mal: Den lokala trafikens
medelhastighet i stadernas yttre

omraden ska uppga till minst 23 km/h ar

2040.

Not: 1) Med stérre orter avses orter med minst 900 invdnare.

Kollektivtrafik som pa allvar kan konkurrera med bilen
kraver bade hog turtdthet och en restid som ar attraktiv
i forhallande till bilens. Restidskvot anger férhallandet
mellan restiden med kollektivtrafik och restiden med
bil. For kollektivtrafikresor dar restidskvoten ar 1,4 eller
under har kollektivtrafiken battre konkurrenskraft
gentemot bilen och bidrar i hogre grad till en 6kad
marknadsandel. Aven kollektivtrafikens utbud paverkar
mojligheten till arbets- och studiependling. For
pendlingstrafik ar det framst turtadtheten under
morgonen och eftermiddag/tidig kvall som &r av stor
vikt.

A-klassad trafik ska uppfylla behov och efterfragan i
storst utstrackning for att uppna maluppfyllelse.
Trafiken behéver utformas pa ett satt som sakerstaller
hog kvalitet och har en hog konkurrenskraft.
Resmojligheter mellan de stérre orterna och Linkdping
eller Norrkoping kan darfér sagas utgora ett matt pa hur
attraktiv kollektivtrafiken ar i regionen.
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. . Malvirde
Indikator Nulage
2040
Andel storre orter med tillgang
till trafik med en restidskvot pa
. . e 73 % 85 %
hogst 1,4 for resor till Linkdping
eller Norrkoping.
Den lokala trafikens
medelhastighet i stadernas 12,6 km/h 15 km/h
centrala delar.
Den lokala trafikens
medelhastighet i stadernas 21,5 km/h 23 km/h
yttre omraden.

| de storre staderna far ofta kollektivtrafikens
medelhastighet en lagre prioritet pa grund av hansyn till
manga andra intressen pa gatornas begrénsade ytor.
Med malsattningen att kollektivtrafiken ska bidra till en
hallbar regional utveckling anges darfor trafikens
medelhastighet som ett mal for attraktiv kollektivtrafik.

Att 6ka medelhastigheten genom béttre framkomlighet
dar kollektivtrafiken prioriteras gor dessutom att
kollektivtrafikens resurser kan anvandas mer effektivt
och ger mer trafik till resendrerna inom samma
ekonomiska ram. Det bidrar till en battre kollektivtrafik
och trevligare stadsmiljoer. Framkomligheten forbattras
dven nar regionala linjer utgor centrala strak
tillsammans med stadstrafiken.
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MAL

Klimatneutralt resande

Mal: De klimatpaverkande utsldppen
fran kollektivtrafiken ska minska till
5 gram per personkilometer till ar 2040.

Mal: Energiforbrukningen for bussar i
stadstrafiken ska vara hogst 1,2 kWh/km
ar 2040.

Kollektivtrafiken har méjlighet att bidra till positiv
klimatpaverkan genom att medverka till minskat
resande med bil. En 6kad marknadsandel for
kollektivtrafiken innebar att de klimatpaverkande
utslappen fran resandet totalt sett minskar.

Drivmedlet som anvands i fordon styr kollektivtrafikens
klimatpaverkan. Paverkan pa klimatet ar ocksa propor-
tionell mot mangden drivmedel som nyttjas. |
Ostergotland ar klimatpaverkan fran kollektivtrafiken
relativt |ag. Satsningen pa fossilfria drivmedel och
fossilfri el innebar att klimatpaverkan fran en resa med
kollektivtrafik minskat i stor omfattning.

For att kollektivtrafiken aven framgent ska vara ett
hallbart alternativ ur klimatsynpunkt kravs anvandning
av fossilfria drivmedel och el med liten klimatpaverkan.
Ostergotland ska fortsitta ligga i titen nar det géller
fossilfria drivmedel och félja utvecklingen av fordon
samt drivmedel.

Klimatpaverkan fran transporter kan matas utifran flera
metoder och olika underlag. Nuldget och malvardet
ovan utgar fran den metod och det underlag som
anvands generellt inom kollektivtrafikbranschen i
Sverige. Utsldppsvarden for olika drivmedel baseras pa
Energimyndighetens arliga sammanstallning av
drivmedelsforséljningen pa nationell niva.

Malvardet for de klimatpaverkande utslappen baseras
pa att all allman kollektivtrafik, férutom den som
bedrivs med dubbeldédckare, kérs med eldrivna fordon.
Tillgangen pa eldrivna dubbeldackare for regiontrafik
bedéms vara begrdnsad dven pa langre sikt.
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Indikator Nuldge Malvarde 2040
Klimatpaverkande

. 12 g/pkm 5 g/pkm
utslapp
Energiforbrukning
for bussari 4,3 kWh/km 1,2 kWh/km
stadstrafiken

Not: pkm = personkilometer

Klimatpaverkan raknas som utslapp per
personkilometer, vilket innebar att en hégre beldggning
i fordonen medfor lagre klimatpaverkan per resa och
person. Genom att utsldppen mats per personkilometer
kan jamforelse med utslapp vid bilresor goras.

Det ar ocksa nédvandigt att arbeta for att minska
energiforbrukningen fran fordonen. Efterfragan pa
fossilfria drivmedel har 6kat stort och férvantas 6ka an
mer bade inom EU och pa global niva. Brist pa fossilfria
drivmedel med liten klimatpaverkan ar en utmaning
som transportbranschen riskerar att moétas av i en ndra
framtid. Krav pa energieffektivitet ar ett satt att
hushalla med resurser samt att frigora fossilfria
drivmedel for andra anvandningsomraden.

Savél globalt som inom Europa &r utvecklingen av
bussar till stor del inriktad pa elektrifiering av
stadstrafiken. Malvardet for energiforbrukning pekar pa
fullskalig elektrifiering av stadstrafiken. Overgang till
eldrivna bussar innebér betydligt hogre
energieffektivitet.

Bussar i linjetrafik ar ett omrade som ar sarskilt [ampligt
att elektrifiera. Kollektivtrafiken har en férutsagbar
korstracka vilket innebar goda mojligheter att optimera
batteristorleken med bra férutsattningar fér hog
nyttjandegrad. Resurs- och energihushallning géllande
batterier ar darfor betydligt battre for bussar i linjetrafik
jamfort med elbilar dar batterikapaciteten ofta styrs av
onskemal om tillracklig rackvidd.
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MAL

Okad tillginglighet for personer med funktionsnedsittning

Mal: Andelen
tillganglighetsanpassade hallplatser

som har 20 pastigande eller fler per
vardag ska uppga till 100 procent
ar 2040.

Mal: Andelen

. . Malvirde
Indikator Nulage
2040
Anpassningsgrad av hallplatser med 20
. 68 % 100 %
pastigande eller fler per vardag
Anpassningsgrad av fordon 100 % 100 %

tillganglighetsanpassade fordon
ska uppga till 100 procent ar 2040.

En viktig malsattning ar kollektivtrafikens tillganglighet
gentemot alla resenarsgrupper. Fordon, hallplatser
liksom vagen till hallplatser och stationer behdver
anpassas till behovet hos personer med
funktionsnedsattningar. Ur ett hela resan-perspektiv
behover dven icke fysiska delar inom kollektivtrafiken
utformas utifran deras behov. Det handlar till exempel
om trafikinformation och system for kop av biljetter.
Likasa ar personalens bemétande av stor vikt och
samtliga aktorer maste ta sitt ansvar for att all
kollektivtrafik, i sa hog grad som majligt, ska kunna bli
tillganglig for s manga som mojligt.

Trafikverket, Jernhusen och kommunerna har det
huvudsakliga ansvaret gallande
tillganglighetsanpassning och utformning av
kollektivtrafikstrafikens infrastruktur sdsom hallplatser,
terminaler och stationer. Tillganglighetsanpassning av
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hallplatser som har 20 eller fler resenéarer per vardag
ska prioriteras da de star for den betydande delen av
det totala resandet.

Av de hallplatser som trafikerades med 20 eller fler
resendrer per vardag under 2023 var 68 procent
tillganglighetsanpassade. For att na malet om
tillganglighet vid samtliga hallplatser med 20 pastigande
eller fler per vardag kravs ndra samarbete mellan
regionen, Jernhusen, kommuner och Trafikverket.

Enligt Sveriges kommuner och regioner ska kraven
avseende laggolv, ramp och rullstolsplats uppfyllas i
samtliga fordon. Samtliga fordon uppfyller ovan
namnda krav och ska fortsatta géra det i kommande
trafikavtal.
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STRATEGIER FOR UTVECKLING AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Strategier for utveckling av

kollektivtrafiken

For respektive malomrade anges strategier, vilka ger en
inriktning och stéd i arbetet med att nd malen. Vissa av
strategierna paverkar flera av malen och stodjer darmed
flera malomraden samtidigt. Strategierna beskrivs
under det malomrade som bedéms ha den mest direkta
och starkaste paverkan av den aktuella strategin.
Strategierna visar inriktningen genom att ge exempel pa
insatser och atgarder i syfte att na malvardena for ar
2040. Utover de har upptagna strategierna kan det
finnas ytterligare verkningsfulla arbetsomraden att
lagga kraft pa.

For att na malen och fa full effekt av strategierna
kommer inte bara Region Ostergdtlands resurser ricka
till. Det kravs ett gemensamt arbete med relevanta
aktorer, framfor allt Ianets tretton kommuner och
staten, for att lyckas forverkliga programmets mal. Det
kommer dven kravas att tillgangliga resurser utnyttjas
pa basta mojliga satt for storsta effekt.

Oka kollektivtrafikens
marknadsandel

Oka integreringen mellan kollektivtrafik och
samhallsplanering

Malet med en hogre marknadsandel for kollektiv-
trafiken kraver insatser, bade pa langre strategisk niva
och i det kortare perspektivet. Genom att tidigt lyfta in
kollektivtrafiken i samhallsplaneringen kan goda forut-
sattningar for en attraktiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik skapas. Om kollektivtrafiken finns pa plats
fran borjan vid byggnation av nya omraden, kan ett
hallbart resande direkt erbjudas till dem som flyttar in.

En 6kad integrering mellan kollektivtrafik och ovrig
samhillsplanering handlar ocksa om att samplanera de
olika transportsatten for att mojliggéra for en
kombination av fardsatt. Exempel pa det ar att anlagga
parkering for cykel och bil vid strategiska hallplatser.
Hallplatser behover nas via trafiksdkra och
tillganglighetsanpassade gang- och cykelforbindelser.
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Ett val fungerande samarbete med kommunerna och
Trafikverket ar avgérande for att starka
kollektivtrafikens roll i samhallet, vilket motiverar en
utveckling av samarbetsformerna. For att
kollektivtrafikens fulla potential ska kunna utnyttjas
saval i stader som pa landsbygder krdvs samverkan pa
bade politisk och tjanstepersonsniva.

Samverkan mellan offentlig och kommersiell trafik far
inte styras utifran administrativa granser. Via god
samverkan pa flera nivaer kan dstgétarnas mojlighet till
hallbara resor 6ka.

Fokusera pa malstyrd trafikutveckling i samverkan
Kollektivtrafikens A-strak ska fungera som
strukturbarare i samhallsutvecklingen och ar en tydlig
referenspunkt for kommunernas planer och program.
Pa en strategisk och regionalt 6vergripande niva ska
kollektivtrafikens utveckling ske i linje med de 6nskade
rumsliga inriktningarna. Det ar i A-straken de langsiktigt
béasta forutsattningarna finns for en samhallsutveckling,
dar kollektivtrafikens roll &r central. Malstyrd
trafikutveckling i samverkan med berérda aktérer ar
avgorande for att na 6kade marknadsandelar.
Kollektivtrafiken behover utvecklas i takt med
samhaéllsutvecklingen, men dven vara drivande i
forandringen.

Det finns behov av en mer djupgdende samplanering
mellan fysisk planering och infrastrukturplanering dar
Region Ostergétland och kommunerna arbetar aktivt
tillsammans. Gemensamma férhallningssatt och
prioriteringar for att uppna maluppfyllelse gallande
fardmedelsandelar inom kommun samt i regionen, ar av
stor vikt.

En del i att understéka graden av maluppfyllelse ar via
uppféljning av marknadsandel i strak. Uppféljning
kommer ske arsvis for respektive kommuns starkaste
strak och syftar till att skapa 6kad tydlighet och
forstaelse for forutsattningar mellan regionen,
kommunerna och andra aktorer.
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For att utveckla kollektivtrafiken till ett mer attraktivt
resalternativ behover prioriteringar goras sa att
kollektivtrafiken byggs ut dar det finns stort resande-
underlag, stor efterfragan och goda forutsattningar for
att erséatta bilresor. Samtidigt behéver ett rimligt utbud
av resmojligheter for andra malgrupper sdkerstallas.

Det ar ett hogt utbud, korta restider och ett tydligt
integrerat trafiksystem som lockar resendrer till
kollektivtrafiken. Genom att planera trafiken for att
koras rakt och snabbt 6kar maojligheten att ta
marknadsandelar. Att genomfora férandringar i den hér
riktningen bidrar till maluppfyllelse om 6kad
marknadsandel. Den del av trafiken som idag inte leder
mot maluppfyllelse kan darfér beh6va omprovas.

Mobility Management arbetet med att utveckla
Ostergdtlands kollektivtrafik och dka kollektivtrafikens
marknadsandel i regionen, kan Mobility Management
spela en viktig roll. For att na ett hallbart samhalle
racker det inte enbart med teknikutveckling, utan det
krdvs dven ett forandrat resande jamfort med idag. Det
handlar om att paverka resan redan innan den har
borjat, vilket gors genom andrade attityder och
beteendemdnster. Det kan i sin tur bidra till ett mer
hallbart resande och ett minskat bilresande.

Konceptet Mobility Management verkar for att andra
resenarers attityder och beteenden i syfte att framja ett
hallbart resande och minska bilresorna. Det sker bland
annat genom kommunikation samt koordinering av
tjanster och aktérer. Kommunerna ar en aktér som ar
delaktiga i arbetet for att utveckla konceptet i regionen.
Arbetsgivare samt fastighetsagare ar tva andra aktorer
som kan driva utvecklingen framat. Syftet ar delvis att
vara ett komplement till de traditionellt mer
trafikrelaterade atgarderna.

Det ska vara enkelt och sjalvklart att vélja
kollektivtrafiken. Mobility Management behover darfor
vara ett verktyg for att locka fler resendrer och vara en
del av samhallsutvecklingen. Det &r dven viktigt att utga
ifran den forskning som finns inom omradet och att
underlatta forstaelsen for hur beteende och
attitydforandring sker, bade pa individ- och
samhallsniva.

Forbattra 6stgotarnas kunskap om kollektivtrafiken
En del i att locka fler bilister att valja kollektivtrafiken
framfér den egna bilen handlar om att 6ka kunskapen
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om kollektivtrafiken. Ostgdtarna behover férstd hur
kollektivtrafiken fungerar, tillgangligt utbud och vilka
fordelar det ger att vélja kollektivtrafiken bade utifran
ett individuellt plan och samhéllet som helhet.

Kunskapen bland medborgarna om de olika
samhiéllsnyttor som kollektivtrafiken medfér och hur det
paverkar utformningen av kollektivtrafiken behdver 6ka.
For att uppna en battre kunskap om kollektivtrafiken
hos 6stgotarna behovs allman och malgruppsanpassad
marknadsforing och informationsinsatser. Det handlar
om att informera befintliga resendrer om forandringar
som gors inom kollektivtrafiken, men ocksa om att
informera potentiella resendrer om kollektivtrafikens
mojligheter. Digitala kanaler for att na 6stgdtarna och
Ostgotatrafikens resenérer dkar i relevans och kommer
att spela en an storre roll i framtiden.

Informationsinsatserna behdver kompletteras med ett
mer kommunikativt och anpassat férhallningssatt som
dven tar hansyn till personer med olika modersmal.
Dialoger, samrad och forankring bidrar till 6kad kunskap
for befintliga och presumtiva resenarer bade pa kort
och lang sikt. Pa kort sikt genom att ren information och
fakta sprids for att pa langre sikt bidra till 6kad
marknadsandel.

Fler nojda resenarer

Erbjuda prisvarda produkter

For att sakerstalla att kollektivtrafiken har en viktig roll i
Ostergotland behdver resenirerna uppleva
kollektivtrafikens fordelar. Ett trafikutbud som erbjuder
valmojligheter, konkurrenskraftiga restider, hog
komfort och sdkerhet ar viktiga faktorer som kan bidra
till att fler valjer kollektivtrafiken. Andra vasentliga
paverkansfaktorer ar tillgangen till god information,
enkla biljettkép, hog prisvardhet samt den positiva
hallbarhetsaspekten. Sammantaget utgor dessa faktorer
grundlaggande delar i hela resan-perspektivet.

Resbehovet och efterfragan hos regionens invanare
behover kontinuerligt fangas upp for att utveckla
trafiken i ratt riktning. Genom arliga marknadsunder-
sokningar samt dialog med olika resenarsgrupper
tydliggors en bild av resbehov som kan vara en del i
utvecklingsarbetet. Arbetet ska leda till ett 6kat
mervarde for resendrerna, med utgangspunkt i
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kollektivtrafikens styrkor. Aven omvirldsbevakning med
syfte att fanga upp idéer och trender, bidrar till
utvecklingsarbetet. Okad resenirskidnnedom och nya
produkter sa som mer flexibelt biljettutbud kommer
vara viktiga faktorer for att attrahera nya resenérer.
Foretagsforsaljning, formansbiljett for arbetstagaren
eller kundportaler &r exempel pa insatser som kan bidra
till fler och nojdare resenérer.

Kollektivtrafikens kvalitet avgor betalningsviljan. Darfor
ar de priser och produkter som erbjuds starkt kopplade
till sjdlva trafiken. Utvecklingen av de bada maste ga
hand i hand.

Tydlig och relevant information

Kollektivtrafikens information ska vara palitlig och
primart ske via digitala kanaler for att attrahera
resenarer. Informationsinsatserna vid stérningar i
trafiken maste vara bade snabb, tydlig och relevant.
Behovet ar ocksa stort av att planera trafiken och
informationen infor avbrott eller stérningar.

Upplevd enkelhet och tydlighet vid kép av biljett ar
centralt for att 6ka kundnéjdheten. Biljett- och
betalsystem behover underlatta for resenéarer att valja
kollektivtrafiken, med en tydlig zonindelning och tydligt
utbud av biljetter samt trafik.

Teknikutveckling inom till exempel Al (Artificiell
Intelligens) eller Machine-learning, innebar utokade
mojligheter att analysera stora datamdngder som
kollektivtrafiken kan omvandla for att optimera trafik
och erbjudande till kund. Oppna data kommer spela en
allt storre roll i det nationella samarbetet. Det kommer
dven dppna upp mojligheter for tredjepartsleverantorer
och forskarvarlden att driva utvecklingen av digitala
I6sningar for trafikinformation.

Gemensamma losningar gallande digitala tjanster inom
reseplanering och biljettkép kan utvecklas genom 6kad
samverkan mellan kollektivtrafikmyndigheter och
samarbetsorgan. Lésningarna kan innebara fler och mer
flexibla resmojligheter dar olika aktorer tillhandahaller
trafiken.

| takt med att andelen aldre blir fler och att den
generation som har varit yrkesverksamma i nutid kan
antas nyttja fardtjanst och sjukresor i hégre grad, sa
Okar behovet av och kraven pa digitala
sjalvservicetjanster i den sarskilda kollektivtrafiken.
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Minska den upplevda restiden

Varje resa bestar av ett antal delmoment som varderas
olika for respektive resenar. Vardering av olika
resemoment paverkar vilka insatser som kommer ha
storst effekt for att na fler och nojdare resenarer. Ibland
kommer det vara atgarder i trafiken, priser eller
infrastrukturen. Summan ar att hela resans upplevda
restid maste minska for att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet.

En fordel med att resa kollektivt ar mojligheten att
utnyttja restiden for andra andamal. Till exempel ar
mojligheten att arbeta, planera sin vardag och
avkoppling under resan vardefull fér manga pendlare.
For att underlatta for arbete och studier under langre
kollektivtrafikresor behovs till exempel tekniska
hjdlpmedel som eluttag och tradlést natverk ombord.
Aven utrymmet behdver vara stort nog for att
mojliggdra arbete och studier under resan. Aven
turtdtheten paverkar den upplevda restiden. En hog
turtathet innebar kortare vantetid vid hallplats, vilket
minskar den upplevda restiden.

Ur ett resendrsperspektiv ingar dven kollektivtrafikens
kvalitet i den upplevda restiden. For att kollektivtrafiken
ska vara ett reellt alternativ for dagliga resor maste
resendrerna ha tillit gentemot trafikens palitlighet. En
hog kvalitetsniva uppratthalls genom proaktivt arbetet
vid planerade storningar och god planering gallande
information da oplanerade stérningar uppstar.

God geografisk tillganglighet

Oka méjligheten till kombinerade fardsitt

Alla resor med kollektivtrafik &r en form av kombinerad
mobilitet, i sin enklaste form en kombination av gang
till/fran hallplats och resan med kollektivtrafik. Genom
att forbattra infrastruktur och trygghetsupplevelsen for
gang och cykel till hallplats samt att férbattra
parkeringsmojligheterna vid hallplatser 6kar
mojligheten for kombinerade fardsatt.

Att kombinera kollektivtrafiken med annan typ av
mobilitet bidrar ofta till en forbattrad folkhalsa da
kollektivtrafikresenarer ofta gar eller cyklar till stationer,
hallplatser och bytespunkter. Motionen &r ett naturligt
inslag i vardagen som minskar risken for manga typer av
sjukdomar. | Sverige cyklar kollektivtrafikresenarer
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dubbelt s& mycket och promenerar tre génger sa
mycket som bilister.

Ostgotarnas resbehov &r stora, varierande och manga
till sitt syfte. Kollektivtrafikens roll &r att vara en del i ett
hallbart transportsystem, inte att 16sa samtliga
resandebehov. Den har dock stora och goda
forutsattningar att vara ett starkt, tydligt och sakert
komplement till andra transportsatt, antingen for hela
resan eller for del av resan.

Pa totalen innebar det att kollektivtrafiken bor utformas
som ett starkt komplement i 6stg6tarnas dagliga
resande. Med 6kad tydlighet i vad, var och hur
kollektivtrafiksystemet fungerar kan det som en del i
samhillets transportnat, bidra till att |6sa vissa resor.
Kommunikationsinsatser maste ske parallellt med
kollektivtrafikens utveckling. Ratt forvantningar pa
kollektivtrafiken ger forutsattning att anvdnda den nar
mojlighet ges, for att 6ka andelen resor med
kollektivtrafiken.

Ett fokus pa kombinerade fardsatt kan ha positiv
paverkan pa hur landsbygdernas behov av resor mots
framat. Under aren 2023-2026 bedrivs projektet
Sustainable Rural Mobility (SuURuMo), ett EU finansierat
projekt med syfte att testa nya mobilitetslésningar pa
landsbygder (i Ostergétland och i Lettland) som
komplement till kollektivtrafiken. Medverkande
kommuner i Ostergétland dr Motala, Linképing och
Atvidaberg. Samverkan &r bred i projektet med stort
anvandarfokus. Ovriga projektpartners i Ostergétland &r
VTI och Linkdpings Universitet.

Ny teknik kommer dven bidra till nya I6sningar for att
skapa battre forutsattningar for fler resor med
kollektivtrafiken. Systemet av mobilitetstjanster kan
vara en av framtidslosningarna for en hallbar
transportsektor. Kollektivtrafiken med sin hoga
kapacitet kan kopplas ihop med andra transportkoncept
som exempelvis bilpool, hyrbil, taxi och lanecykel.
Genom ett sadant system tacks en storre del av
resenarernas samlade efterfragan pa resor. Region
Ostergdtlands ambition &r att ligga i framkant och att
utforska nya modeller inom omradet kombinerat
resande.

For att 6ka mojligheten till kombinerade fardsatt finns
en stor potential i samverkan med kommersiella aktorer
nar det galler bade planering av trafiken, 6ppna data
och samarbeten kring biljett- och betalstandarder.

Remissversion RTP 2024—-04-29 50

ResPlus ar ett exempel pa ett samarbete som finns idag
som kan tankas utvecklas i nya former.

Under 2025 planerar branschen att tillsammans med
Samtrafiken 6ppna upp en nationell dtkomstpunkt
(NAP) som pa sikt kommer méjliggora tilltrade till
kollektivtrafikens utbud fér exempelvis
mobilitetsaktorer, hotellkedjor eller andra typer av
digitala aterforsaljare. Genom att tillgangliggora
kollektivtrafikens utbud pa ett effektivt satt, 6ppnas fler
mojligheter att na nya kundgrupper samt att paketera
kollektivtrafiken med andra produkter och tjanster.

Ett 6kat kombinerat resande kan ocksa ske via
utbyggnad av fler bytespunkter i regionen. Bytespunkter
kan underlatta for personer bosatta pa landsbygder att
fa en okad tillganglighet till linjelagd kollektivtrafik.
Region Ostergétland ska samverka med kommuner och
Trafikverket for att mojliggora att fler bytespunkter
tillkommer, samt att samordning av trafiken sker.
Genom bytespunkter uppnas okad tillganglighet till

okad kollektivtrafik pa landsbygderna.

Attraktiv parkering for kollektivtrafikens resendrer i ndra
anslutning till bytespunkter, framjar kollektivtrafiken
och kan locka nya kundgrupper och skapa mindre
trangsel i staderna. Bytespunktens lage samt det totala
priset som kollektivtrafikens kunder betalar for
kombinationen parkering och kollektivtrafik avgér dess
attraktivitet. Att inkludera parkeringsavgiften i priset for
kollektivtrafiken i anslutning till bytespunkter, har fallit
val ut samarbete med kommuner och planeras att
vidareutvecklas i stérre omfattning i lanet.

Merutnyttjande av linjelagd skolskjuts

Ett annat satt att Oka tillgangligheten ar via
merutnyttjande av befintliga fordon. Detta skulle kunna
ske genom att exempelvis 6ppna upp dagens skollinjer
for allmdnheten i man av plats. For att lyckas med ett
sadant koncept krdvs en god samverkan mellan Region
Ostergdtland och aktuell kommun. Region Ostergdtland
ser positivt pa att i samverkan med intresserade
kommuner vidareutveckla ett sddant trafikkoncept.
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Attraktiv kollektivtrafik med
god framkomlighet

Minska den faktiska restiden

Restiden ar en viktig faktor vid val av fairdmedel. For att
kollektivtrafiken ska vara ett alternativ for fler
manniskor, behover restiden minska. Kollektivtrafiken
behoéver konkurrera med bilen pa flera plan, bland
annat genom den faktiska restiden.

For att nd hog resenérs- och samhillsnytta ar god
framkomlighet avgérande. Genom att A-strak ges
utrymme i gatumiljon, gen linjedragning och att
kollektivtrafiken prioriteras, minskar restiden samtidigt
som kollektivtrafikens konkurrenskraft 6kar gentemot
bilen. Restiden &r en viktig faktor vid val av fardmedel.
For att bli ett alternativ for fler méanniskor, maste
kollektivtrafikens restid kortas.

Varje minuts forsening eller relativt langsammare restid
gentemot bilen 6kar inte bara trafikkostnaderna, utan
minskar dven kollektivtrafikens attraktivitet och
kapacitet. Langsammare restider skapar dven storre
flaskhalsar i trafiksystemet som annars hade kunnat
anvandas i syfte att motverka kapacitetsbristen under
hogtrafik och darmed Oka effektiviteten i
kollektivtrafiken. Kommunerna bar tillsammans med
Trafikverket det primdra ansvaret kopplat till
infrastrukturen, vilket ar avgérande for forbattrad
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Utover forbattrad framkomlighet kan minskad restid
uppnas genom farre och strategiskt placerade
hallplatser, vilket 6kar den genomsnittliga hastigheten.
Resendrer ar mer bendgna att acceptera langre avstand
till hallplats, om trafiken har hog kvalitet.

Bytespunkter ger goda mojligheter for kombinerat
resande och skapar o6kad tillganglighet till attraktiv
kollektivtrafik for invanarna, i synnerhet pa
landsbygder.

Utveckla kollektivtrafikens infrastruktur
Kollektivtrafiken i regionen bestar av ungefar 1 650
hallplatser. For en utvecklad kollektivtrafik kravs en
anpassad infrastruktur och nara samarbete med lanets
kommuner och Trafikverket. Regionen har det
huvudsakliga ansvaret som planupprattare for
lanstransportplanen och har radighet 6ver finansiering
till investering i statlig samt kommunal
kollektivtrafikinfrastruktur.
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Kollektivtrafikens infrastruktur behover dven planeras
for att vara attraktiv, saker och trygg. Prioriteringen
ligger pa hallplatser med fler n 20 pastigande per
vardag eller dar samhallsservice finns sa som vard,
dldreboenden och skolor.

Hallplatséversyn sker lampligast i samband med att
trafiken utreds. Oversynen innebar en samlad
beddémning av hallplatserna utifran nulage och
potential. Hallplatsen beddms utifran aspekter som
pastigande, restidspaverkan, upptagningsomrade,
trafiksdkerhet, avstand till nasta hallplats samt trafik-
och vagtyp.

Det ar viktigt att ha en lagsta standard for de hallplatser
som trafikeras. Det kan handla om att forbattra
trafiksakerheten i anslutning till hallplatsen. Det ar
nodvandigt att i samverkan med berdrda aktorer fa
hallplatserna integrerade i sin narmiljo, genom goda
gang- och cykelkopplingar.

For att uppna en god framkomlighet stélls héga krav pa
infrastrukturen dar exempelvis busskorfalt och
signalprioriteringar i korsningspunkter ar av vikt for att
uppna de regionalt satta malen. Det finns mojlighet att
soka stod for den har typen av investeringar i
infrastruktur inom ramen for Lanstransportplanen.

Bytespunkt och omstigningspunkter ar exempel pa
utvecklad kollektivtrafikinfrastruktur. De stora
stddernas resecentrum behdver dven en tydlig
utveckling for att klara ett 6kat resande liksom ett 6kat
antal fordon. Det &r viktigt att sdkerstalla att
omstigningsplatserna, och i férekommande fall
bytespunkter, klarar av de framtida trafikvolymer under
hogtrafik genom saval en god kapacitet som
framkomlighet i synnerhet i de storsta stadernas
tillhérande A-strak.

Utjamna resandet over dygnet
Att resandet med kollektivtrafik ar ojamnt férdelat 6ver
dygnet ar en stor utmaning som innebar flera negativa
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effekter for kollektivtrafikens attraktivitet. En stor del av
resandet sker under ett fatal timmar pa vardagarna
under den s3 kallade peaktiden. Sarskilt pa
morgontimmarna ar resandet koncentrerat till en kort
tidsperiod. Det finns tva satt att hantera utmaningen
med peaktid, dels handlar det om att fa till ett mer jamt
resande 6ver dygnet dels handlar det om att genomfora
atgarder som reducerar de negativa effekterna av ett
hogt resande under peaktiden.

Resor for arbete och studier ligger i fokus for
kollektivtrafiken, vilket naturligt medfor ett samlat
resbehov under morgon och eftermiddag. Skolelever ar
en grupp som i stor utstrackningen bidrar till ett hogt
resande under morgonen. Genom samverkan med
kommuner och andra aktorer kan skolstarten forskjutas
vilket skapar stora maéjligheter att fa till ett mer jamt
resande dver dygnet. En konsekvens av forskjutning av
skolstart innebar att kapacitetsbristen motverkas. Det
skapar ledig kapacitet, mojlighet till omfoérdelning av
fordonsflottan till andra delar i trafiknatet.

Ett aktivt arbete for att uppna storre spridning av
starttider for arbetsplatser, kan ha positiva effekter. De
offentliga arbetsplatserna och Region Ostergétland ar
stora arbetsgivare vilka har en viktig roll i att férdela
arbetspendlingen jamnare under morgon och
eftermiddag.

Att utnyttja fordon for olika trafikuppdrag under dygnet
ar ett satt att mildra effekterna av kapacitetsbristen
under morgon- och eftermiddagspeak. Utformningen av
nartrafiken i Ostergdtland bygger pa det konceptet.
Tréngsel ombord pa fordonen sanker kollektivtrafikens
attraktivitet. Teknik som exempelvis realtidsinformation
som visar beldggningen i fordonen kan bidra till att
resenarer upplever en hogre valmojlighet och far en
mer positiv upplevelse av resan med kollektivtrafiken.

Klimatneutralt resande

God kunskap och omvarldsbevakning

For att minska klimatpaverkan fran transporterna
behover forandringar ske inom flera omraden, till
exempel genom fortsatt anvandning av klimatsmarta
drivmedel och utveckling av ny teknik. Det kommer
ocksa att behovas ett forandrat resebeteende och ett
minskat resande i omstéllningen till ett hallbart
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transportsystem. Genom 6kad andel arbete hemifran
kan klimatpaverkan minska och dessutom minska
resandet i peaktid. Kollektivtrafiken ar dven ett av alla
verktyg i omstéllningen mot fler hallbara resor.

For att nd de nationella miljdmalen ar den offentliga
sektorn en viktig part i omstallningen och behdver ta ett
stort ansvar for att visa pd mojligheterna till foréndring,
men ocksa for att skapa forutsattningar for hallbara
transporter. Den offentliga sektorn kan driva pa
utvecklingen genom att saval stalla krav pa hallbara
resor inom den egna verksamheten, som vid
upphandling av transporter. Kravstallande i samband
med upphandling av kollektivtrafik ar ett viktigt verktyg
for att astadkomma kollektivtrafik med minsta méjliga
klimatpaverkan. Utgangspunkten bor vara att skapa
incitament som gynnar de leverantérer som kan
tillhandahalla de drivmedel som har bast
klimatprestanda.

For kollektivtrafik med bast mojlig klimatnytta kravs god
kunskap om teknik- och drivmedelsutvecklingen.
Fortlépande bevakning och omvérldsanalys samt
kunskapsutbyte med akademi och branschaktorer
skapar en god kainnedom om forutsattningar for stor
klimatnytta. Ett aktivt deltagande i forsknings- och
innovationsarbete ar viktigt for att 6ka kollektivtrafikens
klimatnytta likval som att utveckla vetenskapligt
baserade hallbarhetsmal.

Forbattra energieffektiviteten i kollektivtrafiken
Resandet i lanet och i stora delar av omvarlden 6kar
likval som efterfragan pa fossilfria drivmedel. Om inte
energieffektivisering sker kommer 6kad efterfragan leda
till brist pa fossilfria drivmedel. Pa en samhallsniva kan
det motverkas genom 6kat resande med gang, cykel och
kollektivtrafik. Genom att utveckla en energieffektiv
kollektivtrafik kan fossilfria drivmedel frigoras for
anvandning inom andra sektorer.

Den eldrivna kollektivtrafiken, inte minst den
sparbundna har sarskilt goda férutsattningar att vara ett
energieffektivt satt att resa da energisnal teknik
kombineras med hog resandekapacitet. Elektrifiering av
bussfordonsflottan ar ett exempel pa
energieffektivisering pa sa val samhallsniva som inom
kollektivtrafiksektorn. For fortsatt elektrifiering av
bussar kravs tidig och fordjupad samverkan med flera
aktorer, inte minst for utbyggnad av infrastruktur.
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STRATEGIER FOR UTVECKLING AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Energieffektiviteten hos kollektivtrafiken paverkas dven
av andra faktorer. Utbildning av forare i sparsam
koérning och kontinuerlig uppfoéljning av drivmedels-
forbrukningen ar ett kostnadseffektivt satt att minska
energiatgangen. Planering av kollektivtrafiken for att
minimera korstrackor utdver tidtabellen genom
exempelvis vl placerade depder ar en strategi for att
Oka energieffektiviteten. Kravstallning av
energieffektiva fordon i samband med upphandling ar
ocksa av betydelse for maluppfyllelse. Hallbarhet ar
dven viktigt utifran ett resenarsperspektiv, dar
kollektivtrafikens styrka &r att manga reser tillsammans.

OKka tillgiangligheten for
personer med
funktionsnedsattning

Samverkan for 6kad tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning

Arbetet for 6kad tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning inom kollektivtrafiken har pagatt
under manga ar. Ett 6kat fokus pa
tillganglighetsfragorna har pagatt under de senaste
aren. Digitaliseringen i samhallet har inneburit bade
okade mojligheter, storre behov och 6kade utmaningar.
Region Ostergétlands strategi fér 6kad tillganglighet
inom kollektivtrafiken bygger pa ett ndrmare samarbete
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med funktionshinderrérelsen. Samarbetet omfattar
saval dvergripande som mer konkret utformning av
kollektivtrafiken och kringtjanster.

Den 6kade digitaliseringen innebar att god tillganglighet
for de olika digitala kanalerna blir allt viktigare. Lagkrav
géllande tillgdnglighetsanpassning av digitala kanaler
infordes under 2020 och 2021. Samtliga digitala tjanster
och kanaler inom kollektivtrafiken har darefter
anpassats efter tillganglighetskraven. Nar nya tjanster
infors ar tillganglighetskraven idag en sjalvklarhet att
anvanda som grund.

Oppna data innebir 6kade méjligheter att férbattra
tillgangligheten till kollektivtrafiksystemet fér personer
med funktionsnedsattning. Inom forskningsprojekt
kommer 6ppna data att anvandas for
digitaliseringslosningar fér personer med
funktionsnedséattning. Férdelen med 6ppna data ar att
de gor det mojligt att skapa digitala tjanster sa de kan
anvandas pa nationell niva och utformade tjdnster blir
lika ver hela landet.

For att information ska vara tillganglig ska den vara latt
att lasa, hora och forsta. Sa manga personer som mojligt
ska kunna tillgodogora sig innehallet i informationen,
inklusive personer med funktionsnedsattning och
personer med svenska som andrasprak. Det kraver
ibland nya satt att kommunicera och att information
formedlas pa andra satt.
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KOLLEKTIVTRAFIKENS EKONOMI

Kollektivtrafikens ekonomi

Trafikekonomi

Den avtalade kollektivtrafiken finansieras i huvudsak av
en kombination av biljettintakter och skattemedel.
Kollektivtrafiken planeras utifran bade trafik- samt
samhallsekonomisk effektivitet. Det innebar att de
medel som satsas pa kollektivtrafiken ska skapa en
produkt som ar bade attraktiv och relevant samt
konkurrerar med bilen.

Forutsattningarna for samhallets finansiering ges genom
Region Ostergdtlands beslut om budget. For den del av
finansieringen som sker genom resenéarernas kop av
resor ger kollektivtrafikens prissystem och utbudet av
olika typer av fardbevis grundlaggande forutsattningar.

En sankning av subventionsgraden kommer dock inte
att uppnas enbart genom atgarder som okar intakterna.
Det ar i vaxelverkan mellan forandrat utbud, fler
resenarer och justerade priser som malet kan nas.

For att 6ka resendrernas andel av finansieringen
kommer det att krdvas en fortsatt 6kad satsning pa den
del av trafikutbudet som ar konkurrenskraftigt jamfort
med bilen. En utbyggd kollektivtrafik som pa ett tydligt
satt byggs upp utifran bilisternas behov och krav
innebar att flera av de resor som idag sker med bil i
stallet kan ske med kollektivtrafik. Samtidigt 6kar en
utbyggd kollektivtrafik av hog kvalitet, aven prisvard-
heten gentemot bilen. Det kan motivera framtida
prisjusteringar. Kollektivtrafikens prissystem och
fardbevissortiment ska darfér utformas pa ett satt som
bade 6kar resorna och optimerar intdkterna.

Forbattrad ekonomi uppnas helst genom 6kat resande
och intdkter, i linje med de andra malen. En smart
trafikutveckling och valutvecklat kollektivtrafiksystem
kan ofta uppnas utan férandringar i kostnadsbilden.
Men ambitionen att sanka subventionsgraden kommer
dven att krava kontinuerliga effektiviseringar av
trafiksystemet. Region Ostergétlands generella krav pa
kostnadseffektiv verksamhet kraver kontinuerliga
uppfoljningar av saval sjalva trafiken som
organisationen for trafikens planering och utférande.
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For trafik som vid sadan uppféljning bedoms som
lageffektiv trafik, det vill sdga trafik med lag
kostnadstackningsgrad, lagt resande eller berdknad
negativ samhallsnytta ska trafikens forutsattningar
utredas. Sadan utredning, som ska ske i samrad med
berérd kommun, ska genomféras enligt av
kollektivtrafikmyndigheten sarskilt framtagna Riktlinjer
for kontinuerlig effektivisering av den avtalade
kollektivtrafiken.
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Bild 16: Utveckling av kollektivtrafikens skattefinansiering och

intdkter r 2017-2023, mditt i tusentals kronor. (Ostgétatrafiken)

For den avtalade kollektivtrafiken har finansieringen
genom skattemedel bade 6kat och minskat de senaste
aren. Pandemin bidrog till att andelen skattemedel
Okade kraftigt. Det eftersom kollektivtrafikutbudet
upprattholls men med betydligt farre kunder. Under
aren 2020-2021 var paverkan som storst, men fran
2022 och dnnu tydligare under 2023 har en rejal
aterhdamtning av resandet skett vilket har forbattrat
subventionsgraden.

Att aterhamtningen skett relativt snabbt har delvis att
gbra med genomférda effektiviseringar av lageffektiv
trafik och satsningar i starka strak. Arbetet med att
effektivisera kollektivtrafiksystemet behover dock
fortsatta for att na en férbattrad subventionsgrad.

Langsiktigt ar malet att halften av kostnaderna for den
allménna kollektivtrafiken ska tdckas av biljettintakter.
Malet ar annu inte uppnatt och pandemin har inneburit
att det kommer ta langre tid 4n vad som hade varit
fallet om utvecklingen kunnat fortsatta utan de
utmanande aren 2020 och 2021.
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KOLLEKTIVTRAFIKENS EKONOMI

For viss trafik, exempelvis skargardstrafiken och
nartrafiken, kan Region Ostergétland fatta beslut om att
trafiken ska bedrivas utifran skal som inte kan motiveras
med stora efterfragemassiga behov.

Samhallsnyttan

Kollektivtrafiken tillfor nyttor i relation till om
motsvarande resor hade gjorts med bil. Kollektivtrafiken
bidrar till 6kad samhallsnytta genom tillgdnglighet till en
storre arbetsmarknad och ger fler méjligheter till
sysselsattning.

Med nuvarande modell visar samhallsnyttober&k-
ningarna att kollektivtrafiken i Ostergétland ar 2023
bidrog med cirka 260 miljoner kronor i samhallsnytta.
Utover berdkningsbar samhallsnytta bidrar
kollektivtrafiken med nyttor som &r svara att vardera
monetdart. Den storsta samhallsnyttan kommer
sannolikt fran kollektivtrafikens bidrag till den regionala
utvecklingen genom att binda samman regionen och de
dynamiska effekter det innebar. Okade resmdjligheter
ar en ytterligare nytta som bidrar till ett mer jamlikt
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transportsystem, med béattre levnadsvillkor, integration
och 6kad trygghet.

Det ar centralt att skattemedel som anvands till
kollektivtrafiken ska forbattra samhallsnyttan. Darfor
behover samhallsnyttan inga som en del i underlaget for
trafikpliktsbeslut och underlag vid utformning av
kollektivtrafiksystemet.

En 6vergripande utgangspunkt for kollektivtrafiken i
Ostergdtland ar att alla delar av trafiken ska vara
samhillsnyttig. Aven om nastan all avtalad
kollektivtrafik visar pa positiva siffror nar det galler
beraknad samhaéllsnytta finns det vissa delar av
kollektivtrafiken dar samhallsnyttan ar negativ.

Samhallsnyttan med sarskild kollektivtrafik faststalls pa
andra grunder, dar hansyn ska tas till alternativkostnad.
Sadana analyser ska goras i dialog med de kommuner
som Overlamnat ansvaret for den sarskilda
kollektivtrafiken till Region Ostergétland.
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Begreppsforklaring

Allman trafikplikt: Den trafik som samhallet tanker ta ansvar for, upphandla och teckna avtal om, kraver beslut om
allman trafikplikt.

Audiell: Ett ljud, exempelvis ett utrop, som uppfattas med horseln.

Avtalad kollektivtrafik: Kollektivtrafik som allmédnheten erbjuds genom den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Trafiken omfattas av allmén trafikplikt och finansieras till storre eller mindre del av skattemedel.

Berdaknad samhallsnytta: berdkning av den nytta som samhallet har av kollektivtrafiken enligt den av Region
Ostergotland beslutade modellen. Modellen begrinsas till ett fatal nyttor, sdvidl monetira som klassificerade nyttor.

Bytespunkt: Primart placering utanfor tatort och har i syfte att skapa anslutningar till hallplats med cykel- och
bilparkering och amnar skapa kombinationsresor med bil/cykel och kollektivtrafik.

Funktionsnedsattning: Definieras av Socialstyrelsen som en nedsattning av fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsférmaga.

Generaliserad reskostnad: Ar den uppoffring det innebér att géra en resa, dar vintetid, restid, byten, bekvamlighet ar
exempel pa upplevda kostnader.

Hogtrafik: Kor mellan klockan 6:30-8:30 samt mellan 15:00-17:00 pa vardagar.

Kollektivtrafik: Definieras i EU:s kollektivtrafikforordning som: Persontransporttjanster av allmant ekonomiskt intresse
som erbjuds allmdnheten fortlopande och utan diskriminering.

Kommersiell kollektivtrafik: Kollektivtrafik som ett trafikforetag bedriver utifran rent kommersiella villkor utan nagot
avtal eller ekonomiskt stod fran regional kollektivtrafikmyndighet.

Kostnadstackningsgrad: Ett begrepp som anvands for att beskriva hur stor del av de direkta kostnaderna for trafiken
som tacks av biljettintakter. | de direkta kostnaderna ingar inte sa kallade verksamhets- eller overheadkostnader.

Lagtrafik: Trafiken som kors utanfér tiderna pa vardagar mellan 06:30-8:30 och 15:00-17:00.
Marknadsandel: Andel av de motorburna resorna som gors med kollektivtrafik.

Mobility Management: Ar en trafikstrategisk metod for att paverka forflyttningen av ménniskor inom ett geografiskt
omrade. Fokus &r att optimera transportresurser och infrastruktur for att framja hallbarhet, tillganglighet och
effektivitet.

Omstigningsplatser: Har ofta en placering i tatortsmiljé med primart syfte att byta mellan olika kollektivtrafiklinjer. Vid
utformning av dessa punkter ska sakerstéllas att resenarer dven kan ta sig dit med cykel parkera pa ett tryggt och sakert
satt.

Regional kollektivtrafik: Kollektivtrafik som dger rum inom ett lan eller om den stracker sig 6ver flera 1an, med
avseende pa trafikutbud i huvudsak ar dgnad att tillgodose resenarernas behov av arbetspendling eller annat
vardagsresande och med hansyn till sitt faktiska nyttjande tillgodoser ett sddant behov. | foreliggande program avses
regional kollektivtrafik nar det skrivs kollektivtrafik, om inget annat anges.

Restidskvot: kvoten mellan restiden med kollektivtrafik och restid med bil. Kan dven vara kvoten mellan restider for
andra fardsatt.
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Subventionsgrad: Den andel av den regionala kollektivtrafikens totala kostnader som finansieras genom skattemedel.

Sarskild kollektivtrafik: Sarskild kollektivtrafik ar samlingsnamnet for fardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Syftet med
dessa transporter ar att resendrer med sarskilda behov ska ha mdojlighet att resa.

Trafikforetag: Ett foretag som bedriver regional eller interregional kollektivtrafik. Trafiken kan utféras pa kommersiella
villkor eller som avtalad kollektivtrafik pa uppdrag av regional kollektivtrafikmyndighet.

Turtédthet: Tidsavstandet mellan tva efter varandra foljande turer pa en linje. Mats vanligen i minuter.
Tatort: Tatbebyggt omrade med fler an 200 invanare med mindre dn 200 meter mellan bostadshusen.

Visuell: Markering som uppfattas med synen.
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Bilaga 2, Samradsprocessens omfattning

Trafik- och samhallsplaneringsnamndens beredning for kollektivtrafik har fatt uppdraget att bereda och leda arbetet
med revideringen av regionalt trafikforsorjningsprogram.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Ostergétland, i enlighet med §9 i lag (2010:1065) om kollektivtrafik,
genomfora samrad med motsvarande myndigheter i angransande lan, myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag, foretradare for naringsliv och resendrer samt kommunerna i lanet. En intressentanalys
genomfdrdes vid uppstarten av arbetet med revideringen. Analysen utgjorde grunden for upplagg och omfattning av
samradsprocessen, dar dven dialoger genomfordes med intressenter som inte omfattas av samradsregleringen enligt
lag.

Samradsprocessen

Under hésten 2023 fram till vren 2024 har samrad och dialoger férts med Ostergdtlands kommuner, nérliggande
regioner, trafikforetag, naringsliv, allmanhet med flera. En politisk referensgrupp med en representant fran varje
kommun, tillsattes for att sakra att kommunernas inspel kom med i arbetet med uppdateringen av regionalt
trafikforsorjningsprogram.

Varje samrads- och dialogméte inleddes med en presentation av innehallet i regionalt trafikférsérjningsprogram for
Ostergotland och processen kring revideringen. Vid métena har ett antal fragestallningar diskuterats anpassade till
respektive malgrupp.
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KSAU § 59 KS-KcS.2024.18

Oversyn av férvaltningsorganisationen
Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

1. Kommunstyrelsen godkanner organisationsforandringen att galla
fran och med 3 september 2024.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen fattade beslut 3 september 2023, KS § 149/23, att
tillsatta Kristina Lohman som tillférordnad kommundirektor fran den 1
oktober 2023. Den tillférordnade kommundirektoren fick i uppdrag att
se over forvaltningsorganisationen i syfte att hitta fler
samordningsvinster och effektiviseringar.

Kommunstyrelsen fattade beslut om att utse Kristina Lohman till
ordinarie kommundirektor vid kommunstyrelsens sammantrade 18
mars 2024, KS § 36/24. Vid sammantradet 18 mars fattade
kommunstyrelsen aven beslut om kommundirektoérens instruktion.

Instruktionen har sin grund i 7 kap kommunallagen och i
instruktionen fastslas foljande kring kommundirektdrens mandat
gallande beslut om ny férvaltningsorganisation;

Kommundirektéren beslutar om organiseringen av
férvaltningsorganisationen. Stérre och/eller principiella
organisationsférandringar ska dock godkédnnas av kommunstyrelsen.

Genomférande av organisationsférandringen

| november 2023 pabdrjades arbetet med att ta fram en ny
forvaltningsorganisation. Syftet var 0kad effektivitet, transparens och
samarbete inom forvaltningen. En tydlig malsattning om att skapa en
forvaltning formulerades tidigt i arbetet. Deltagare i
forandringsarbetet har varit medarbetare inom ekonomiavdelningen,
HR-avdelningen, kansliavdelningen och kommundirektorens stab.
Medarbetare fran sektorernas staber samt kommunens samtliga
chefer har ocksa deltagit i arbetet.
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En styrgrupp tillsattes med syfte att halla samman arbetet. Gruppen
bestod av Kristina Lohman, Sven Stengard och Carina Magnusson.
For att skapa 6kad delaktighet och transparens i arbetet utsags sex
samtalsledare fran kommunhuset Strémsvik som fick i uppdrag att
leda samtal i grupper.

Foljande moéten har genomforts i arbetet:

- Fem mdten med samtalsledarna tillsammans med styrgruppen.
- Fyra méten (ett mellanméte i gruppen) med alla medarbetare i
Stromsvik.

- Tre méten i chefsgruppen.

Forandringsarbetet har varit organiserat i tre faser.

Fas 1: Kulturanalys och samtal i grupper, fran november 2023
till februari 2024.

Under denna fas genomférdes SWOT-analyser i samtliga grupper.
En SWOT-analys i detta sammanhang innebar att tillsammans i
grupp ta fram organisationens styrkor, svagheter, hot och méjligheter.
Detta gav en nulagesbeskrivning av den upplevda
organisationskulturen.

En sammanfattande bild av SWOT analyserna:

Styrkor: Liten organisation, korta beslutsvagar, kompetensen, vilja,
bra kollegor, bra chefer, prestigeldshet, inkluderande kultur, vi-kansla
och att manga trivs.

Svagheter: Avsaknad av vision och riktning, anorektisk organisation,
oklara roller och uppdrag, stuprorstank, politiker gar i detaljer,
styrningen, "sa har har vi alltid gjort”, digitaliseringen, kortsiktighet
och "det stora hjartat”.

Hot: Farre medborgare, de ekonomiska forutsattningarna, svag tillit
och bristande respekt, utredningskrav fran politiken, minskad
kompetensforsorjning, sociala medier, synen pa att arbeta och bo i
kommunen och svag stolthet.

Maojligheter: Utveckla varumarket Valdemarsviks kommun, forbattra
vara svagheter, manga fritidsboenden, tillvaxt bland féretagen,
kompetensutveckling, tydligare roller och uppdrag, mer samverkan
mellan verksamheterna, att politiken tar strukturella beslut och
utvecklat ledarskap- mer struktur.
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Overlag 4r manga medarbetare positivt installda till kommunen som
organisation. Det finns en "vi-kansla” och bra stdmning men tydligast
framkommer att organisationen saknar struktur, tydliga roller och
uppdrag samt att arbetet sker i "struprér”. Mer struktur och
samarbete efterfragas och ett langsiktigt arbete som i férlangningen
gynnar bade kommunen som arbetsgivare, tillvaxten generellt och en
Okad serviceniva gentemot medborgare och besdkare i
Valdemarsviks kommun. Cheferna efterfragade specifikt att det
saknas en riktning och vision i Valdemarsviks kommun. Detta blir
extra tydligt da det samtidigt pagar stora ekonomiska anpassningar i
alla kommunala verksamheter.

| slutet pa fas ett presenterades ett utkast pa ny
forvaltningsorganisation for samtliga medarbetare i Stromsvik och for
chefsgruppen. Syftet var att reflektera 6ver forslagets styrkor och
utmaningar.

Utifran det underlag som presenterades blev det tydligt att
organisationen behdvde forstarkas med en kanslichef med ett tydligt
uppdrag att samordna, effektivisera och kvalitetssakra hela
berednings- och arendehanteringsprocessen pa kansliet.
Tillsattande av en samhallsbyggnadschef vakansprovades redan
under hosten 2023. | beslutet, KS-SA.2023.117 beskriver
forvaltningen behovet;

Det sammanhallande arbetet med alla fragor inom
samhéllsbyggnadsomradet har i dag en svag styrning och ledning.
Flera fragor blir icke hanterade eller tar lang tid for verkstéllighet.
Kommunen star infér stora ekonomiska utmaningar med 6kad
effektivitet, strukturella férandringar men ocksa behov av mer positiv
tillvéxt. En ny samhéllsbyggnadschef blir viktig i den
transformationen.

| mitten pa mars 2024 fanns dessa tva helt nya chefsuppdrag pa
plats.

Fas tva (2). Fila pa organisationsforslaget, fran mars till april
2024.

Under fas tva arbetade avdelningarna fram sina olika uppdrag.
Under arbetets gang blev det tydligt att uppdraget som chef och
ledare behdvde uppdateras och tydliggoras. Kommunstyrelsen har
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sedan 2020 en antagen riktlinje for uppdraget som Chef och Ledare i
Valdemarsviks kommun. Styrgruppen har redigerat och uppdaterat
den riktlinjen for att ligga i samklang med dels
organisationsfoérandringen, dels den utbildningsinsats som pagar for
kommunen samtliga chefer.

Den reviderade riktlinjen hanteras i sarskilt arende.

Kommunledningsgruppen arbetade ocksa med forslaget till ny
organisation.

Fas 3: Sy ihop allt pa helheten, fran maj till sep 24

Under fas tre arbetade kommunledningsgruppen och styrgruppen
med att sammanstalla forslaget pa ny organisation. Méten skedde
ocksa i Stromsvik och pa chefsmoéten kopplat mot hela forslaget till
nya organisation och med avdelningarnas olika uppdrag.
Delaktigheten och engagemanget fran medarbetare och chefer har
under hela férandringsarbetet upplevts som mycket god.

Under arbetet har ocksa, for bade kommunen och fér férvaltningen
som organisation, viktiga utvecklingsomraden blivit tydligare. Dessa
utvecklingsomraden behdver hanteras i det fortsatta forandrings- och
utvecklingsarbetet.

Foljande utvecklingsomraden har identifierats:

-Tydliggéra organisationen for att 6ka tilliten
Tydligare roller och uppdrag
Utveckla de interna arbetssétten mot mer samverkan
Utveckla malstyrningen
- Fira framgéangar
- Utveckla kommunens arbete med digitalisering
- Utveckla och stdrka kommunikationen bade internt men ocksa
externt
- Satsa pa langsiktig kompetensutveckling som gar i linje med
vara mal och visioner
- Arbeta aktivt med aftt stdrka kommunens varumérke

Den 12 juni MBL-férhandlas den nya organisationen i Cesam
(centralsamverkan) och den 19 juni genomférdes en riks- och
konsekvensanalys. Arbetsgivaren och de fackliga parterna var eniga
i forhandlingen.
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Ny forvaltningsorganisation.

Forslaget till ny forvaltningsorganisation bygger pa dels den ovan
beskrivna arbetet med att ta fram en ny organisation men ocksa
genomlysningarna av ekonomistyrningen, KS § 83/24 och
genomlysningen av arena arbetsmarknad KS § 208/23. Syftet har
under hela férandringsarbetet varit att beakta helheten men ocksa att
fa delarna att hanga ihop utifran hela organisationens utmaningar
och styrkor.

Den nya organisationen har tre tydliga principer.

Den férsta barande principen ar att avdelningarnas roll och uppdrag
ar att stddja cheferna och deras verksamheter och att vara
normerande i organisationen i till exempel ekonomistyrningen, HR-
arbetet eller arendeberedningsprocesser. Dessa avdelningar har nya
faststallda och kommunicerade uppdrag. Samlingsnamnet for dessa
avdelningar ar, kommunledningskontoret.

Den andra barande principen ar att tydliggéra chefers ansvar och
agandeskap over personal-, ekonomi-, verksamhet och
arbetsmiljdarbetet. Detta tydliggors i forslaget till nya riktlinjer for chef
och ledare i Valdemarsviks kommun.

Det tredje principen ar att forma en organisation dar kommunens
olika verksamhetsomraden/fragor hanger battre samman och dar
styrning och ledningen 6ver olika enheter blir tydligare. SWOT-
analysen visar att nuvarande sektorer blir "stuprdr” i organisationen.
Samarbetskulturen och det tvarsektoriella arbetet behéver darfor
fortsatta att utvecklas.

Syftet med att flytta olika enheter och verksamheter inom
organisationen ar att dels att vissa enheter mer logiskt hanger battre
samman, dels att de kan skapa synergier som i dag inte finns. Till
exempel arbetsmarknadsenhetens koppling till stéd och omsorgs
verksamhetsomrade. | den nya férvaltningsorganisationen finns
ocksa ett nytt tydligt verksamhetsomrade, samhallsbyggnad.
Nuvarande sektor/verksamhet har tidigare varit organiserad direkt
under kommundirektdren. Kansliavdelningen blir ocksa en mer
sammanhallen avdelning med egen chef och en tydlig koppling mot
bade politik och medborgare genom bland annat service som telefoni
men ocksa lokalbokningar och féreningsstod.
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Forandringar har ocksa skett inom sektorernas staber. Dar pagar det
forandringar bade av tjansternas omfattning och innehall. Dessa
forandringar kan kopplas bade till arbetet med ny
forvaltningsorganisation och till det ekonomiska
effektiviseringsarbetet som pagar. Dessa staber byter ocksa namn i
denna organisationsférandring till verksamhetsstod. Vilket battre
matchar deras uppdrag; att vara stod till verksamhetschefen och till
verksamheterna.

Syftet med hela organisationsférandringen ar att skapa en effektivare
organisation for 6kad transparens och for 6kat samarbete. En
organisation som matchar de utmaningar som Valdemarsviks
kommunen har och star infér. Den samlade bilden fran bade
medarbetare i Stromsvik och fran kommunens chefer visar att den
nya organisationen har forutsattningar att matcha dessa utmaningar.

Arbetet med att forandra och utveckla organisationskulturen, det vill
saga arbetsprocesser och samarbetskulturen ar bara i sin linda.
Forandrings- och forbattringsarbetet med den nya
forvaltningsorganisationen behover hitta nya former framoéver for att
sakra dess kvalitet, langsiktighet och férnybarhet.

| arbetet har det ocksa identifierats att tva nya uppdrag,
kompetenser, saknas helt i organisationen; utredare samt
digitaliseringsstrateg. Behovet av dessa kompetenser ar stort da
forvantningar finns bade fran de politiska uppdragsgivarna och fran
omvarldens krav pa utveckling i till exempel digitaliseringen av
offentlig verksamhet och i valfarden.
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Ekonomiska konsekvenser

Forvaltningen har till kommunstyrelsen, KS-SA.2024.67, redovisat
vilka besparingar ny férvaltningsorganisation medfért, ca 2,5 mkr per
helar. Aven tidigare besparingar har redovisat i atgardsplaner, ca 1,3
mkr per helar. Sammantaget innebar detta besparingar/anpassningar
pa ca 3,8 mkr pa helar utifran nuvarande organisation.

Som tidigare har beskrivits sa har genomlysningen av
forvaltningsorganisation identifierat att det saknas tva viktiga
kompetenser, utredare och digitaliseringsstrateg. Forvaltningens
beddmning ar att dessa uppdrag behdver tillsattas skyndsamt da de
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ar viktiga kompetenser for att forvaltningen ska ges ratt
forutsattningar att reda ut dess komplexa uppdrag. Kostnaden for
dessa tjanster ar ca 1,3 mkr per helar.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse fran sektor kommundirektor och stab 2024-06-24
MBL-protokoll Cesam 12 juni

Underlag ny organisation, bildspel

Beslut om ordinarie kommundirektor

Beslut om tillfalligt forordnad kommundirektor

Beslutet skickas till
Kommundirektoren
Akten
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Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare

Kommundirektor och Stab Kommunstyrelsens arbetsutskott
Kristina Lohman

Kommundirektor

Tel: 0123-191 00

E-post: kristina.lohman@valdemarsvik.se

Oversyn av férvaltningsorganisationen
Forslag till beslut i kommunstyrelsen

1. Kommunstyrelsen godkanner organisationsforandringen att galla
fran och med 3 september 2024.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen fattade beslut 3 september 2023, KS § 149/23, att
tillsatta Kristina Lohman som tillférordnad kommundirektor fran den 1
oktober 2023. Den tillférordnade kommundirektdren fick i uppdrag att
se Over forvaltningsorganisationen i syfte att hitta fler
samordningsvinster och effektiviseringar.

Kommunstyrelsen fattade beslut om att utse Kristina Lohman till
ordinarie kommundirektor vid kommunstyrelsens sammantrade 18
mars 2024, KS § 36/24. Vid sammantradet 18 mars fattade
kommunstyrelsen aven beslut om kommundirektdrens instruktion.

Instruktionen har sin grund i 7 kap kommunallagen och i
instruktionen fastslas foljande kring kommundirektdrens mandat
gallande beslut om ny férvaltningsorganisation;

Kommundirektéren beslutar om organiseringen av
férvaltningsorganisationen. Stérre och/eller principiella
organisationsférandringar ska dock godkdnnas av kommunstyrelsen.

Genomférande av organisationsféréndringen

| november 2023 pabdrjades arbetet med att ta fram en ny
forvaltningsorganisation. Syftet var okad effektivitet, transparens och
samarbete inom forvaltningen. En tydlig malsattning om att skapa en
forvaltning formulerades tidigt i arbetet. Deltagare i
forandringsarbetet har varit medarbetare inom ekonomiavdelningen,
HR-avdelningen, kansliavdelningen och kommundirektérens stab.
Medarbetare fran sektorernas staber samt kommunens samtliga
chefer har ocksa deltagit i arbetet.
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En styrgrupp tillsattes med syfte att halla samman arbetet. Gruppen
bestod av Kristina Lohman, Sven Stengard och Carina Magnusson.
For att skapa 6kad delaktighet och transparens i arbetet utsags sex
samtalsledare fran kommunhuset Strémsvik som fick i uppdrag att
leda samtal i grupper.

Foljande moten har genomforts i arbetet:

- Fem mdéten med samtalsledarna tillsammans med styrgruppen.
- Fyra moten (ett mellanmote i gruppen) med alla medarbetare i
Stromsvik.

- Tre moten i chefsgruppen.

Forandringsarbetet har varit organiserat i tre faser.

Fas 1: Kulturanalys och samtal i grupper, fran november 2023
till februari 2024.

Under denna fas genomférdes SWOT-analyser i samtliga grupper.
En SWOT-analys i detta sammanhang innebar att tillsammans i
grupp ta fram organisationens styrkor, svagheter, hot och méjligheter.
Detta gav en nulagesbeskrivning av den upplevda
organisationskulturen.

En sammanfattande bild av SWOT analyserna:

Styrkor: Liten organisation, korta beslutsvagar, kompetensen, vilja,
bra kollegor, bra chefer, prestigeldshet, inkluderande kultur, vi-kansla
och att manga trivs.

Svagheter: Avsaknad av vision och riktning, anorektisk organisation,
oklara roller och uppdrag, stuprérstank, politiker gar i detaljer,
styrningen, "s& har har vi alltid gjort”, digitaliseringen, kortsiktighet
och "det stora hjartat”.

Hot: Farre medborgare, de ekonomiska férutsattningarna, svag tillit
och bristande respekt, utredningskrav fran politiken, minskad
kompetensforsorjning, sociala medier, synen pa att arbeta och bo i
kommunen och svag stolthet.

Maojligheter: Utveckla varumarket Valdemarsviks kommun, forbattra
vara svagheter, manga fritidsboenden, tillvaxt bland féretagen,
kompetensutveckling, tydligare roller och uppdrag, mer samverkan
mellan verksamheterna, att politiken tar strukturella beslut och
utvecklat ledarskap- mer struktur.

Overlag 8r manga medarbetare positivt instéllda till kommunen som
organisation. Det finns en "vi-kansla” och bra stamning men tydligast
framkommer att organisationen saknar struktur, tydliga roller och
uppdrag samt att arbetet sker i "strupror”. Mer struktur och
samarbete efterfragas och ett langsiktigt arbete som i férlangningen
gynnar bade kommunen som arbetsgivare, tillvaxten generellt och en
okad serviceniva gentemot medborgare och besokare i
Valdemarsviks kommun. Cheferna efterfragade specifikt att det
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saknas en riktning och vision i Valdemarsviks kommun. Detta blir
extra tydligt da det samtidigt pagar stora ekonomiska anpassningar i
alla kommunala verksamheter.

| slutet pa fas ett presenterades ett utkast pa ny
forvaltningsorganisation for samtliga medarbetare i Stromsvik och for
chefsgruppen. Syftet var att reflektera dver forslagets styrkor och
utmaningar.

Utifran det underlag som presenterades blev det tydligt att
organisationen behovde forstarkas med en kanslichef med ett tydligt
uppdrag att samordna, effektivisera och kvalitetssakra hela
berednings- och arendehanteringsprocessen pa kansliet.
Tillsattande av en samhallsbyggnadschef vakansprévades redan
under hosten 2023. | beslutet, KS-SA.2023.117 beskriver
forvaltningen behovet;

Det sammanhallande arbetet med alla fragor inom
samhéllsbyggnadsomradet har i dag en svag styrning och ledning.
Flera fragor blir icke hanterade eller tar lang tid fér verkstéllighet.
Kommunen star infér stora ekonomiska utmaningar med ékad
effektivitet, strukturella férandringar men ocksa behov av mer positiv
tillvéxt. En ny samhéllsbyggnadschef blir viktig i den
transformationen.

| mitten pa mars 2024 fanns dessa tva helt nya chefsuppdrag pa
plats.

Fas tva (2). Fila pa organisationsforslaget, fran mars till april
2024.

Under fas tva arbetade avdelningarna fram sina olika uppdrag.
Under arbetets gang blev det tydligt att uppdraget som chef och
ledare behdvde uppdateras och tydliggéras. Kommunstyrelsen har
sedan 2020 en antagen riktlinje for uppdraget som Chef och Ledare i
Valdemarsviks kommun. Styrgruppen har redigerat och uppdaterat
den riktlinjen for att ligga i samklang med dels
organisationsférandringen, dels den utbildningsinsats som pagar for
kommunen samtliga chefer.

Den reviderade riktlinjen hanteras i sarskilt arende.

Kommunledningsgruppen arbetade ocksa med forslaget till ny
organisation.

Fas 3: Sy ihop allt pa helheten, fran maij till sep 24

Under fas tre arbetade kommunledningsgruppen och styrgruppen

med att sammanstalla forslaget pa ny organisation. Méten skedde
ocksa i Stromsvik och pa chefsmoten kopplat mot hela forslaget till
nya organisation och med avdelningarnas olika uppdrag.
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Delaktigheten och engagemanget fran medarbetare och chefer har
under hela férandringsarbetet upplevts som mycket god.

Under arbetet har ocksa, for bAde kommunen och for férvaltningen
som organisation, viktiga utvecklingsomraden blivit tydligare. Dessa
utvecklingsomraden behdver hanteras i det fortsatta férandrings- och
utvecklingsarbetet.

Foljande utvecklingsomraden har identifierats:

-Tydliggéra organisationen for att 6ka tilliten
Tydligare roller och uppdrag
Utveckla de interna arbetssétten mot mer samverkan
Utveckla malstyrningen
- Fira framgangar
- Utveckla kommunens arbete med digitalisering
- Utveckla och stdrka kommunikationen bade internt men ocksa
externt
- Satsa pa langsiktig kompetensutveckling som gar i linje med
vara mal och visioner
- Arbeta aktivt med aftt stdrka kommunens varumérke

Den 12 juni MBL-férhandlas den nya organisationen i Cesam
(centralsamverkan) och den 19 juni genomfordes en riks- och
konsekvensanalys. Arbetsgivaren och de fackliga parterna var eniga
i forhandlingen.

Ny forvaltningsorganisation.

Forslaget till ny forvaltningsorganisation bygger pa dels den ovan
beskrivna arbetet med att ta fram en ny organisation men ocksa
genomlysningarna av ekonomistyrningen, KS § 83/24 och
genomlysningen av arena arbetsmarknad KS § 208/23. Syftet har
under hela férandringsarbetet varit att beakta helheten men ocksa att
fa delarna att hanga ihop utifran hela organisationens utmaningar
och styrkor.

Den nya organisationen har tre tydliga principer.

Den forsta barande principen ar att avdelningarnas roll och uppdrag
ar att stodja cheferna och deras verksamheter och att vara
normerande i organisationen i till exempel ekonomistyrningen, HR-
arbetet eller arendeberedningsprocesser. Dessa avdelningar har nya
faststallda och kommunicerade uppdrag. Samlingsnamnet for dessa
avdelningar ar, kommunledningskontoret.

Den andra barande principen ar att tydliggora chefers ansvar och
agandeskap 6ver personal-, ekonomi-, verksamhet och
arbetsmiljoarbetet. Detta tydliggors i forslaget till nya riktlinjer for chef
och ledare i Valdemarsviks kommun.
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Det tredje principen ar att forma en organisation dar kommunens
olika verksamhetsomraden/fragor hanger battre samman och dar
styrning och ledningen over olika enheter blir tydligare. SWOT-
analysen visar att nuvarande sektorer blir "stuprdr” i organisationen.
Samarbetskulturen och det tvarsektoriella arbetet behover darfor
fortsatta att utvecklas.

Syftet med att flytta olika enheter och verksamheter inom
organisationen ar att dels att vissa enheter mer logiskt hanger battre
samman, dels att de kan skapa synergier som i dag inte finns. Till
exempel arbetsmarknadsenhetens koppling till stéd och omsorgs
verksamhetsomrade. | den nya forvaltningsorganisationen finns
ocksa ett nytt tydligt verksamhetsomrade, samhallsbyggnad.
Nuvarande sektor/verksamhet har tidigare varit organiserad direkt
under kommundirektdren. Kansliavdelningen blir ocksa en mer
sammanhallen avdelning med egen chef och en tydlig koppling mot
bade politik och medborgare genom bland annat service som telefoni
men ocksa lokalbokningar och féreningsstod.

Forandringar har ocksa skett inom sektorernas staber. Dar pagar det
forandringar bade av tjansternas omfattning och innehall. Dessa
forandringar kan kopplas bade till arbetet med ny
férvaltningsorganisation och till det ekonomiska
effektiviseringsarbetet som pagar. Dessa staber byter ocksa namn i
denna organisationsférandring till verksamhetsstdd. Vilket battre
matchar deras uppdrag; att vara stod till verksamhetschefen och till
verksamheterna.

Syftet med hela organisationsforandringen ar att skapa en effektivare
organisation for 6kad transparens och for 6kat samarbete. En
organisation som matchar de utmaningar som Valdemarsviks
kommunen har och star infér. Den samlade bilden fran bade
medarbetare i Stromsvik och frdn kommunens chefer visar att den
nya organisationen har forutsattningar att matcha dessa utmaningar.

Arbetet med att forandra och utveckla organisationskulturen, det vill
saga arbetsprocesser och samarbetskulturen ar bara i sin linda.
Forandrings- och forbattringsarbetet med den nya
forvaltningsorganisationen behover hitta nya former framoéver for att
sakra dess kvalitet, langsiktighet och férnybarhet.

| arbetet har det ocksa identifierats att tva nya uppdrag,
kompetenser, saknas helt i organisationen; utredare samt
digitaliseringsstrateg. Behovet av dessa kompetenser ar stort da
forvantningar finns bade fran de politiska uppdragsgivarna och fran
omvarldens krav pa utveckling i till exempel digitaliseringen av
offentlig verksamhet och i valfarden.
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Tjénsteskrivelse Dnr

2024-06-24 KS-KcS.2024.18

Ekonomiska konsekvenser

Forvaltningen har till kommunstyrelsen, KS-SA.2024.67, redovisat
vilka besparingar ny forvaltningsorganisation medfort, ca 2,5 mkr per
helar. Aven tidigare besparingar har redovisat i atgardsplaner, ca 1,3
mkr per helar. Sammantaget innebar detta besparingar/anpassningar
pa ca 3,8 mkr pa helar utifran nuvarande organisation.

Som tidigare har beskrivits sa har genomlysningen av
férvaltningsorganisation identifierat att det saknas tva viktiga
kompetenser, utredare och digitaliseringsstrateg. Forvaltningens
beddmning ar att dessa uppdrag behover tillsattas skyndsamt da de
ar viktiga kompetenser for att forvaltningen ska ges ratt
forutsattningar att reda ut dess komplexa uppdrag. Kostnaden for
dessa tjanster ar ca 1,3 mkr per helar.

Beslutsunderlag
MBL-protokoll Cesam 12 juni
Underlag ny organisation, bildspel
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Tjansteskrivelse
2024-06-24

Beslut om ordinarie kommundirektor
Beslut om tillfalligt forordnad kommundirektdr

Beslutet skickas till
Kommundirektoren

Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman
Kommundirektor

Dnr
KS-KcS.2024.18
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Ny forvaltningsorganisation

Syfte:
Att ta fram forslag pa ny forvaltningsorganisation;
-Okad effektivitet, transparens och samarbete

Tydliga malsattningen:
-En forvaltning
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Processen

Fas 1. Analys och samtal. Nov 2023 till februari 2024 Styrgrupp:

. Kristina, Carina och Sven
- 5 moten med samtalsledarna

- 3 moten i Stromsvik (ett mellanmate i gruppen)
- 2 moten i chefsgruppen
Beslut SBC o kanslichef

Fas 2: Fila pa organisationsforslaget. Mars till april 2024

Avdelningarnas och chefernas uppdrag.
Kommunledningsgruppen arbetar med forslaget.
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Processen

Fas 3: Sy ihop allt pa helheten. Maj till sep 24

Gora klart helheten med alla verksamheter och enskilda uppdrag.
Kommunicera och samtala i respektive avdelning/verksamhet

Information och dialog 23 maj pa chefsmote
Information och dialog 4 juni Stromsvik

Riskbedoma helheten.
Facklig samverkan 12 juni och 19 juni 2024.

Information i KS 2 sep.

Ny organisation trader i kraft 3 september
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SWOT analys-sammanfattning (genomfordes nov 23-jan 24)

Styrkor: Liten organisation, korta beslutsvagar, kompetensen, vilja, bra kollegor, bra chefer,
prestigeloshet. Inkluderande kultur. Vi-kansla. Manga trivs.

Svag heter: Avsaknad av vision och riktning, anorektisk organisation, oklara roller och uppdrag,
stuprorstank, politiker i detaljer, styrningen, "sa har har vi alltid gjort”, digitaliseringen. Kortsiktighet.
"Det stora hjartat”

Hot: Farre medborgare, ekonomiska forutsattningarna, svag tillit och bristande respekt,
utredningskrav fran politiken, minskad kompetensforsorjning, sociala media, synen pa att arbeta och
bo i kommunen.Svag stolthet.

I\/IOJllgheter Utveckla varumarket V-vik, forbattra vara svagheter, manga fritidsboenden, tillvaxt

bland foretagen, kompetensutveckling. Tydligare roller och uppdrag. Mer samverkan mellan
verksamheterna. Politiken tar strukturella beslut. Nytt ledarskap-mer struktur.
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Utvecklingsomraden inom forvaltningen

-Tydliggora organisationen for att 6ka tilliten
Tydligare roller och uppdrag
Utveckla de interna arbetssatten mot mer samverkan
Utveckla malstyrningen
Fira framgangar

- Utveckla kommunens arbete med digitalisering
- Utveckla och starka kommunikationen bade internt men ocksa externt
- Satsa pa langsiktig kompetensutveckling som gar i linje med vara mal och visioner

- Arbeta aktivt med att starka kommunens varumarke
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Forslag till Ny
organisation
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Kommunledningskontoret-roller

HR: 1 HR-chef, 1 HR-konsult, 1 administrativ handlaggare (chefstdod).2 Bemanningen. 5
personer. Samverkan med Finspang lonekontor.

Ekonomi: 1 Ekonomichef, 4 verksamhetsekonomer, 1 upphandlare 1 Ekonomiassistent.
Avgiftshandlaggare ( ev annan placering )7-8 personer. Rekrytering pagar ekonom

Kansli: 1 Kanslichef, 1 kommunsekreterare, 1 Samordn_are,1 Administrativ handlaggare, 1
telefonist. 5 personer. Samverkan med Sdderk6ping Overféormyndare.

Utveckling: 1 Naringsliv, 1 Kommunikator, 1 Digitalisering. 1 Kris- och beredskap. 2 personer.
Nyrekrytering 2 personer digitalisering och kris/beredskap. Samverkan med Sdderkoping IT-

fragor
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Nya verksamhetsomraden

Stod och Omsorg: Halso- och sjukvard, Aldreomsorg,
Funktionsnedsattning. Individ och familjeomsorg. Arbetsmarknad.

Utbildning: Forskola. Grundskola, Fritid och friluftsliv. Kultur och Bibliotek.
Kommunalt aktivitetsansvar. Gymnasie- och vuxenutbildningsfragor.
Integration.

Samhallsbyggnad: VA och renhallning, Gata och Fastighet, Lokalvard och
Kost, Skargardsutveckling. Overgripande samhallsbyggnadsfragor.
Samverkan med plan- och bygg/miljokontoret | SO0derkoping.
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HR-avdelningen

HR arbetar med och skapar samt driver strategier for att bidra till kommunens mal for
att bli en god arbetsgivare.

Avdelningen arbetar strategiskt, taktiskt och operativt med stod till ledning och organisation.
Haller policys aktuella och moderna samt att de halls levande i organisationen.

Avdelningen ska vara drivande i HR-relaterade fragor for att ge en god arbetsgivarpolitik
samt ska sakerstalla en rattslig grund i HR-processerna.

HR arbetar med hela anstallningens livscykel fran att attrahera pa arbetsmarknaden, till
goda anstallningsvillkor samt att kunna ge forutsattningar till ett bra avslut vid avgangar fran
anstallningen.
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HR- avdelningen, bemanningsenheten

Genom enhetlig hantering av vikarier ska Valdemarsviks kommun uppfattas som en
attraktiv arbetsgivare.

Enheten tillférsakrar verksamheternas behov av tillgang till vikarier med ratt kompetens
samt sakerstaller goda anstallningsvillkor och forhallanden for vikarier.

Bemanningsenheten ska snabbt, enkelt och effektivt, fa vikarier pa plats och gora det pa ett
kvalitetssakert satt.

SIDA 10 | VALDEMARSVIKS KOMMUN | 2024-06-25



Ekonomiavdelningen

Ekonomiavdelningen arbetar, skapar och driver strategier for att bidra till kommunens mal fér god
ekonomisk hushallning. Dartill svarar avdelningen for kommunens ekonomistyrningsprocesser och

stdd till chefer och ledningen.

Finansforvaltningen och de 6vergripande upphandlingsfragorna hanteras dven dem av avdelningen.

Avdelningen arbetar strategiskt, taktiskt och operativt med stod till ledning och organisation. Haller
policys aktuella och moderna samt att de halls levande i organisationen.

Avdelningen ska vara drivande i Ekonomi-relaterade fragor for att ge en god ekonomistyrning samt att
sakerstalla en hog kvalitet i det politiska beslutsunderlaget.

Ekonomiavdelningen arbetar med hela arscykeln fran budget vida uppfoljningar till arsredovisning.
Detta i bada sina roller som stodjande och normerande. Dartill ansvarar avdelningen for kommunens

finansforvaltning och upphandlingsverksamhet.

SIDA 11 | VALDEMARSVIKS KOMMUN | 2024-06-25



Kansliavdelningen

Avdelningen arbetar for att vara ett strategiskt och operativt stod till medborgare, forvaltning

och politik. Stodet praglas genom ett professionellt bemotande mot alla som kansliet stodjer
| vardagen.

Inom avdelningen finns tva verksamhetsgrenar; arendeberedning och medborgarservice

SIDA 12 | VALDEMARSVIKS KOMMUN | 2024-06-25



Kansliavdelni NgEenN- Arendeberedning

Arendeberedningen arbetar med arendehantering internt och till

politiska instanser, diarieforing, posthantering, kommunens arkiv,
fortroendemannaregister, genomforandet av allmanna val,
chefsstod samt diverse utredningsuppdrag.

Inom arendeberedning finns ocksa kommunens kontakt gallande
dataskyddsfragor samt for overformyndarkontoret.
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Kansliavdelnin J€nN- Medborgarservice

Medborgarservice arbetar med att vara ett stod till medborgarna samt internt mot
forvaltningen.

Externt sker detta genom att hanvisa medborgare till ratt handlaggare och besvara
fragor via kommunens vaxel och reception. Besvara och fordela inkommande mail
fran kommunmailen samt bokning av idrottsanlaggningar.

Handlaggning sker inom fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts, vigslar och

foreningsstod. Vi bistar Soderkopings kommun med "overflow”-samtal och utfor
vaxeltjanst at RTOG.

Internt sker detta genom administrativa uppgifter som nyckelbehorigheter,
kontorsmaterial samt bokningar av lokaler och bilar.

Pa medborgarservice ligger aven systemansvar for kommunens vaxelsystem.
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Utvecklingsavdelningen

Strategiskt och operativt utvecklingsansvar for kommunens:

- Kommunikation

- Platsutveckling

- Varumarke

- Naringsliv och turism

- Digitalisering och IT

- Sakerhet- och beredskap

Avdelningen ger stéd och samverkar med

- Kommunens chefer

- Politiska uppdragsgivarna

- Kommundirektor och Kommunledningsgruppen
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FOorandringar Arena Arbetsmarknad

Enheten Arbetsmarknad- flyttar till St6d och Omsorg
Flyttar over: Tre arbetsledare och en fordonsansvarig
Tjanster/roller som tas bort

Omgang 2:

- Chefs rekryteringen avbryts

- Praktiksamordnare

- Sprakstodjare

- Integrationshandlaggare

Omgang 1: Tidigare togs 1 arbetsledare och 1 administrativ handlaggare bort.
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FOorandringar Arena Arbetsmarknad

Enheterna upphdr. Uppdragen vuxenutbildning/gymnasiet/ KAA/
integration/simhallen flyttas till Verksamhetsstod (fd staben) pa BUAK. Placering inte

klart annu.
Tjanster/ roller som flyttas:

- Utbildningssamordnare

- Integrationssamordnare

- Tidigare Integrationshandlaggare gar over till administration BUAK. Tas bort efter
pensionsavgang sommaren 25.
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Ovriga forandringar
Roller/tjanster som flyttas:
-Trygghetssamordnare flyttas till BUAK.

- Avgiftshandlaggare flyttas ev. ( senare i host)

Tjanst som tas bort:
- Omplacering av avgiftshandlaggare till annan tjanst

Forandringar av befattningar
- Pagaende arbete tex forandring till Administrativ handlaggare
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FOorankring och politiska beslut

Ny organisation: Information, utskick, till de fackliga den 5 juni.
Forhandling MBL §11 12 juni. Riskbedomningar 19 juni.

KS 17 juni: Information om verksamhetsanpassningar/besparingar:

- Effekterna av ny forvaltningsorganisation-leder till arbetsbrist-tjanster/roller som tas bort
finns i underlag for politiska beslut. Se detta bildspel.

- Forslag till nya besparingar/anpassningar presenteras. (omgang 2)

- Presentation av tidigare besparingar kommer ocksa presenteras. (omgang 1)
KS 2 september: Information och beslut ny forvaltningsorganisation

Ny organisation trader i kraft 3 september
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Rekryteringar/kompetensvaxling

« Sakerhets- och beredskapssamordnare ( medel finns fran
MSB), utvecklingsavdelningen

* Verksamhetsutvecklare Digitalisering, utvecklingsavdelningen

* Behov finns ocksa att tillsatta en utredare, kansliavdelningen
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Aterkoppling frAn cheferna (fran den 23 maj-24)

Helheten-positivt:

Tydligt och bra med de olika avdelningarnas olika uppdrag. Okade forvantningar pa nya organisationen.
Fritidsfragorna hamnar mer ratt nar den hamnar i en verksamhet. Bra att vi far bort stupréren och tanker helhet.
Utredare behdvs da vi har sa manga uppdrag. Bra med samhallsbyggnadschef. Battre med verksamhetsstod an
stab, far en annan betydelse da. Férslaget har tagit hansyn till det som tagits upp i vart utvecklingsarbete.

Viktigt med bemotande och vem vi ar till for.
Helheten ser bra ut-positivt.

Organisationen ar bra. Hur vi sedan arbetar blir annu viktigare. "Det sitter i manniskorna inte i organisationen”.

Utmaningar:

Flera enheter/verksamheter har tidigare flyttats runt-"vem vill ha dem?”. Fragor kan tappas nar det *flyttas” runt.
Slimmad organisation som kraver mycket av oss. Svart att ha bade bred och djup i en kompetens/roll da vi ar sa
fa. Risk att avdelningarna samlas pa ett stalle-egen ¢ i relation till verksamheterna? Fa till nya samarbetsformer.
Att forandra kulturen- och jobba bort stuproren. Att implementera den nya organisationen och far det att "handa”.
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Aterkoppling frAn cheferna (fran den 23 maj-24)

De olika avdelningarnas uppdrag:

Overgripande: Tydligt med alla stédfunktioner. Onskemal: Avdelningarna behdver prata ihop sig mera. | dag spretar det.

Ekonomi: Varje sektor behdver ha en egen ekonom. Kan ekonomen sitta med verksamheterna? Svara system i dag. Viktigt att vi
foljer den beslutade handlingsplanen (PWC). Vi behéver utveckla "ekonomi-dialogerna” dvs mellan ekonom och verksamhet/chef.

Vi behover utveckla tilliten-finns en osakerhet i dag.

HR: Tydligt uppdrag. Bra med "Sunt arbetsliv’. Lonesamverkan med Finspang fungerar sisadar. KIA bra. Rutiner kring rekrytering
behdver ses dver. Identifiera gransdragningar mellan HR och verksamhet. En vag in till Hr-inte personbundet. Onskemal o ett HR-
arshjul.

Kansliet: Finns en viss kunskapsbrist i organisationen kring, diarie, arkiv osv. Kanske behover tydliggora kansliets uppdrag mer.

Utveckling: Sarbart med endast tva personer nu. De digitala verktygen spretar i dag-behdvs samordning. Intranatet, hemsidan och
grafisk profil behdver uppdateras och utvecklas. Utbildning och samsyn i kommunikation. Varumarket behover slipas pa-hur beter vi
0ss pa sociala medier tex.
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Aterkoppling frAn cheferna (fran den 23 maj-24)

Chef och ledare | Valdemarsviks kommun:

Styrka med ett sammanhallet dokument. Bra att utvecklande ledarskap ar sa tydligt.

Viktigt att detta dokument hanger ihop med de enskilda uppdragen som chef. Behover levandegoras. Bra vid
rekrytering. Och bra vid chefsintroduktion. "Chef med det stora hjartat’-hur kan vi formulera om var vardegrund?
Bra grunddokument och att vi har vara gemensamma chefsmoten.

Bra med malsattning att inte ha mer an 30 medarbetare.,

Se over det grafiskt.
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Aterkoppling medarbetare Stromsvik (4 juni 24)

Helheten-styrkor: Logiskt organisation och de forandringar som ska goras ar just logiska. Bra med begreppet verksamhetsstod
istallet for stab. Tillbaka till det som var tidigare med kommunledningskontor. Tydliga roller och uppdrag. Likande uppgifter inom
forvaltningen kan bidra till klarare arbetsbeskrivningar. Organisationen kanns enklare att forklara for vara medarbetare utanfor
Stromsvik men aven fér kommuninvanarna-kanske kan minska kanslan av "vi och dom”. Bra att digitaliseringen kommer upp som
utvecklingsomrade.

Utmaningar: Bra organisation men det ar nu jobbet boérjar-kulturen. "Barnsjukdomar” kan uppsta nar en ny organisation
implementeras. Risken finns att man gar tillbaka till nya arbetssatt. Lonesamarbetet med Finspang kanske skulle flyttas tillbaka till
Valdemarsvik.

Avdelningarna: Ekonomiavdelningen far en mer renodlad roll. Bra med rekrytering av ny ekonom. Bra att chefer har ansvar for
ekonomin inte ekonomiavdelningen. Ny inkdpsorganisation. Battre kommunikation fran ekonomiavdelningen 6nskas da det hander
mycket kopplat till inkdp och avtal. Medborgarservice kanske ska heta vaxel/reception istallet. Bra att Kd-staben byter namn till
utvecklingsavdelningen-speglar det de gor. Kommunikatérens uppdrag maste tydliggoras. Vi saknar en utredare.

Ovrigt: SWOTEN kandes mer positiv under processen, nu mer negativ ton. Politiska styrningen maste fungera sa att
verksamheterna inte arbetar pa uppdrag av enskilda politiker.

Vi behover ha avstamningsmaoten under hosten for att "justera” i organisationen.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-03-18

KS § 36 KS-SA.2024.24

Tillsattande av kommundirektor
Kommunstyrelsens beslut

1. Kommunstyrelsen beslutar att utse Kristina Lohman till kommundirektor i
Valdemarsviks kommun med sarskilt kommundirektérsavtal, da
kommundirektorstjanst ar en foretagsledande befattning och inte omfattas
av lag (1982:80).

2. Manadslonen faststalls till 98 500 kr per manad.
3. Paragrafen justeras omedelbart.
Arendebeskrivning

Under perioden 2023-10-01 — 2024-03-31 utsags Kristina Lohman till
tillféorordnad kommundirektor.

Den tillférordnade kommundirektoren fick i uppdrag att fortsatta anpassa
verksamheterna utefter de givna ramarna for att uppna en budget i balans. |
uppdraget ingar att se 6ver férvaltningsorganisationen i syfte att hitta fler
samordningsvinster och effektiviseringar.

Da tidsperioden for tillférordnade kommundirektdren snart ar slut ar det
aktuellt att tillsatta en kommundirektér fran och med 2024-03-18.

Beslutet skickas till
Berord

HR-chef

Akten

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2023-09-04

KS § 149 KS-SA.2023.90

Tillsattande av tillforordnad kommundirektor
Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen beslutar att utse Kristina Lohman till tillférordnad
kommundirektor. Tillférordnandet galler under perioden 2023-10-01-2024-
03-31.

Manadslonen for tillférordnandet faststalls till 89 000 kr per manad.

Den tillféorordnade kommundirektoren uppdras att fortsatta anpassa
verksamheterna utefter de givna ramarna for att uppna en budget i balans. |
uppdraget ingar att se dver férvaltningsorganisationen i syfte att hitta fler
samordningsvinster och effektiviseringar.

Protokollsanteckning

Lars Beckman (S), Nhela Ali (S), Magnus Loftén (S) och Ulla Wallering Fall
(S) deltar inte i avgorandet av arendet och lamnar féljande
protokollsanteckning:

"Vid tidpunkten dér vi socialdemokrater fick information fran
kommunstyrelsens ordférande innan semestern om att var nuvarande
kommundirektér Idmnat in sin uppséagning tog vi for givet att en process
omgaende startats for att brett sbka en ny. Istéllet fick vi vid ett méte med
gruppledarna den 10 augusti information om att man frén majoritetens sida
inte hade ndgon ambition att utlysa tjansten.

Vi har den bestdmda uppfattningen att en utlysning av tjdnsten som
kommundirektor bast sékerstéller att den med de bésta kvalifikationerna fér
uppdraget ocksa far uppdraget. Om en internsékande far uppdraget blir det
aven ett kvitto fér den personen att man har fatt jobbet i konkurrens och visat
sig vara den med de bésta kvalifikationerna.

Nu hédvdar man fran majoritetshall att tidnsten stracker sig éver en
begrénsad tid och om det visar sig inte fungera sa ska den da komma att
utlysas. Det &r fér oss en bakvénd ordning.

Tjénster pa denna absoluta toppniva bor sjélvklart utlysas for att sékerstélla
att den béast kvalificerade fatt uppdraget.”

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2023-09-04

KS § 149 KS-SA.2023.90

Yrkanden

Per Hollertz (M) yrkar pa tillagget att manadslénen for den tillférordnande
kommundrektoren faststalls till 89 000 kr.

Beslutsordning

Kommunstyrelsen godkanner att forslaget i sin helhet och Per Hollertz (M)
tillaggsyrkande stalls under proposition. Efter stallda propositioner finner
ordféranden att kommunstyrelsen beslutar enligt bada.

Arendebeskrivning

Nuvarande kommundirektéren Karl Ohlander har Idmnat in en uppségning pa
egen begaran. Under perioden fram tills en ny kan utses ar det aktuellt att
tillsatta en tillférordnad kommundirektor.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse fran sektor Service och Samhallsbyggnad 2023-08-18

Beslutet skickas till
Berord

HR-chefen

Akten

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(4) KS-SA.2024.70

Revidering av reglemente for kommunstyrelsen

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.90.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXXXXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

4) KS-SA.2024.70

XXXXX
Akten

Justerare



Tjénsteskrivelse Dnr

2024-07-08 KS-SA.2024.70
Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare
Sektor Service och Samhallsbyggnad Kommunstyrelsen
Dennis Gidlund
Kanslichef

Tel: 0123-194 29
E-post: dennis.callejas.gidlund@valdemarsvik.se

Revidering av reglemente for kommunstyrelsen

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige faststaller reviderat reglemente for kommunstyrelsen.

Arendebeskrivning

| och med att kommundirektéren beslutar om en ny férvaltningsorganisation

har en oversyn skett av kommunstyrelsens reglemente.

De forandringar som foreslas ar markerat med gul dverstrykningsfarg i
bifogat dokument och framgar enligt nedan;

- § 6, fortydligande att det avser stdéd och omsorg, inte bara omsorg.

- § 7, ersatta musikskola med kulturskola.

- §9, fortydligande att det avser samhallsbyggnad. Ta bort teknik.

- § 10, kommunstyrelsen ar krisledningsnamnd enligt reglementet for
krisledningsnamnden darfor revideras skrivningen har.

- § 12, kommunchef ersatts med kommundirektor. Sektorschefer blir

verksamhetschefer och avdelningschefer kommer till. Fortydligande om

att kommunstyrelsen faststaller instruktion féor kommundirektoren.

- § 13, revidering av summa fran 2 till 5 miljoner som far hanteras av
kommunstyrelsen.

- § 29, revidering av ansvarsomraden for att harmonisera med ny
forvaltningsorganisation.

- § 34, medgivande om att arenden kan behandlas direkt av
kommunstyrelsen nar det inte hinner behandlas i utskott.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet medfér inga ekonomiska konsekvenser.
Beslutet skickas till

Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman
Kommundirektor

Sida
1(1)



1(14)
KS-SA.2024.70

Reglemente for
kommunstyrelsen

Antagen av kommunfullmaktige: 2024-XX-XX
Dokumentansvarig: Kemmunehef Kommundirektor



2(14)
KS-SA.2024.70

Innehallsforteckning kommunstyrelsens reglemente

Kommunstyrelsens overgripande uppgifter................i, 2
Ekonomisk fOrvaltning..........coooeiiiiiiiiee e 3
S = 1 (e |1 €= I =T o SRR 4
PersSONAIfTAGON. ... e e 4
StOA OCN OMSOIG... e e e 5
10 1 o[ | 11 Ve A 5
KURUP OCh ritid. ... 5
Samhallsbyggnad..........coooiiiiie e ———— 6
Ovrig férvaltning 0ch verkSamhet...............cocooveeeeeeeeeece e, 6
Kommunens administrativa Organ.................eeeeeeeiiieiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 7
Delegering fran kommunfullmaktige............ooommmmiiiiii e 7
Ansvar och rapporteringsskyldighet.............ccooo o 8
Kommunstyrelsens arbetsformer...........oooo e 8
SamMMaNSANING.......oooiiii e —————————— 8
Ersattarnas AnsStgoOring......... oo 8
INKallande av ersattare..........ccooiie i 9
Ersattare for ordférande/och vice ordférande.................cooooe i 9
SaAMMANITAAENA......ciiiiiieieeeeee s 9
(6= 1 =Y £ USSR 9
L@ 0 {0] r= T o = o 1 10
Justering av ProtokoOlL...........ooooiie e 11
RESEIVALION. ... e e e e e e e e eaannae 11
71 (o 1LY 11 o TR PP 11
Undertecknande av handlingar..............oooouiiiiiiiii e 11
Deltagande pa distans........oooo oo 12

0] 1] (0] £ PR 12



3(14)
KS-SA.2024.70

Utover det som féreskrivs om kommunstyrelsen i kommunallagen galler
bestdmmelserna i detta reglemente.

Kommunstyrelsens overgripande uppgifter

1§

Kommunstyrelsen &r kommunens ledande organ for styrning och ledning.
Den ansvarar for, samordnar, planerar och foljer upp samtlig kommunal
verksamhet — med undantag av tillsyn enligt miljdbalken och plan- och
bygglagstiftningen — och har ansvaret fér den kommunala verksamhetens
utveckling och den kommunala ekonomin.

Kommunstyrelsen leder och samordnar planeringen och uppfdljningen av
kommunens ekonomi och verksamheter.

2§
| kommunens styrningsfunktion ingar att

- ansvara for att de av kommunfullmaktige faststallda malen och
planerna for verksamhet och ekonomi efterlevs och att den I6pande
verksamheten fungerar rationellt och ekonomiskt

- ha fortldpande uppsikt dver verksamheten i de féretag som
kommunen helt eller delvis ager eller har vasentliga intressen i och de
kommunalférbund som kommunen ar medlem i framst vad galler
efterlevnaden av de mal for verksamheten och ekonomin som
faststalls av kommunfullmaktige, men ocksa i dvrigt betraffande
forhallanden som har intresse for kommunen

- tillvarata kommunens intressen vid bolags- och féreningsstammor
eller liknande sammantraden.

Ekonomisk forvaltning

38§

Kommunstyrelsen ansvarar for kommunens medelsférvaltning enligt de
foreskrifter som kommunfullmaktige meddelat.

Medelsférvaltningen omfattar placering och upplaning av medel samt évriga
cash managementfragor.

| uppgiften ingar ocksa att bevaka att kommunens inkomster inflyter och att
betalningar goérs i tid samt att vidta de atgarder som behdvs for indrivning av
forfallna fordringar.

Kommunstyrelsen har ocksa hand om 6vrig ekonomisk forvaltning. | denna
uppgift ingar bland annat att
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- forvalta kommunens fasta och I6sa egendom
- vara centralt organ for upphandling och materialadministrativa fragor
- tillse att kommunens behov av forsakringsskydd ar tillgodosett

- handha egen donationsférvaltning samt placera sddana medel som
ingar i donation.

Strategiska fragor

48

Kommunens ansvar vad galler planering, samordning och utveckling av omraden
enligt nedan fullgérs av kommunstyrelsen;

- naringslivsfragor

- arbetsmarknadsframjande atgarder
- bostadsférsorjning

- flyktingmottagning

- kommunikationer

- ovrig infrastruktur

- folkhalsofragor

- miljé/klimat

- sakerhet/beredskap

Personalfragor

58

Kommunstyrelsen &r kommunens organ for alla de fragor som ror
forhallandet mellan kommunen som arbetsgivare och dess arbetstagare,
tillika anstallnings- och pensionsmyndighet och har darvid bland annat
ansvaret for att

- med bindande verkan fér kommunen genom kollektivavtal reglera
fragor rorande férhallandet mellan kommunen som arbetsgivare och
dess arbetstagare

- forhandla pa kommunens vagnar enligt gallande lagstiftning om
forhandlingsratt

- besluta om stridsatgarder

- avgora fragor om tolkning och tillampning av lag, avtal och andra
bestdmmelser rérande forhallandet mellan kommunen som
arbetsgivare och dess arbetstagare och i anslutning hartill utfarda
foreskrifter och allmanna rad
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- andra fragor som ankommer pa kommunstyrelsen som
anstallningsmyndighet.

Det ankommer pa kommunstyrelsen att sjalv eller genom ombud fora

kommunens talan i mal och arenden som ror forhallandet mellan kommunen
som arbetsgivare och dess arbetstagare.

Stod och omsorg

6§

Kommunstyrelsen ansvarar féor kommunens uppgifter som inte utgér
myndighetsutévning mot enskild, enligt lagar och férordningar inom
socialtjansten och den kommunala halso- och sjukvarden for

- individ och familjeomsorg

- aldreomsorg jamte den kommunala halso- och sjukvarden

- stod och service till funktionsnedsatta

alkohollagstiftning

Utbildning

7§

Kommunstyrelsen fullgér kommunens uppgifter enligt lagar och férordningar
inom utbildningsomradet och har ansvaret for

forskola, skolbarnomsorg och dvrig barnomsorg

- det offentliga skolvasendet fér barn, ungdomar och vuxna
- musikskela-kulturskola

- uppdragsutbildning.

Kultur och fritid

8§
Kommunstyrelsen ansvarar for kultur- och fritidsverksamheten avseende
- bibliotek

- inomhusbad
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- stdd till och samarbete med féreningslivet
- vard av kommunens kulturvarden och lokala historia

- besdksnaring

Feknik-oeh Samhallsbyggnad

9§

Kommunstyrelsen har — med undantag fOr uppgifter som avilar
kommunalférbundet Raddningstjansten Ostra Gétaland — ansvaret enligt
lagar och

férordningar for;

- teknisk service inklusive vatten, avlopp och renhallning

- planfragor, férutom de fragor milj6- och byggnamnden svarar for
enligt sarskilt reglemente

- miljévards- och naturvardsfragor, férutom de fragor miljé- och
byggnamnden svarar for enligt sarskilt reglemente

Ovrig férvaltning och verksamhet

10§

Kommunstyrelsen ar arbetsléshetsnamnd och trafiknamnd.
Kommunstyrelsens-arbetsutskett ar krisledningsnamnd.

Kommunstyrelsen ar arkivmyndighet. Narmare foreskrifter om arkivvarden
finns i kommunens arkivreglemente.

Kommunstyrelsen ar registeransvarig for de personregister styrelsen férfogar
Over.

Kommunstyrelsen ansvarar for kommunens anslagstavla.

Kommunstyrelsen ansvarar for registrering och tillstdndsgivning enligt
lotterilagen.

Kommunstyrelsen ansvarar for arenden angdende kommunens heraldiska
vapen.

Kommunstyrelsen ansvarar for att kommunen uppfyller krav enligt lag
(2009:730) om handel med vissa receptfria lakemedel.
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118§
Kommunstyrelsen ansvarar for
- informations- och marknadsféringsverksamhet

- utveckling av de kommunala samverkansformerna

- utveckling av brukarinflytandet

Kommunens administrativa organ
12§

Kommunens ledande tjansteman ar kommundirektoren kemmunehefen, som
ar understalld kommunstyrelsen.

Under kommunstyrelsen och under ledning av kommundirektoren
kemmunehefen lyder hela tjanstemannaorganisationen.

Kommundirektoren kemmunchefen ska folja verksamhetschefernas och
avdelningschefernas sekterchefernas (motsv) ledningsansvar samt fullfélja
och verkstalla kommunstyrelsens uppsikts- och samordningsansvar.

Kommunstyrelsen beslutar om kommundirektérens instruktion.

Delegering fran kommunfullmaktige

13§

Kommunstyrelsen skall forutom vad som framgar i §§ 1 — 10 besluta om

- vid behov ta upp lan inom den beloppsram och de riktlinjer som
fullmaktige faststallt med sarskilt beaktande av de narmare fore-

skrifter om upplaning och skuldférvaltning som fullméaktige angivit

- kommunens férvaltningsorganisation inom de riktlinjer som fullmak-
tige faststallt

- utarrendera, uthyra eller annars upplata fastighet som tillhor
kommunen for en tid av hogst 10 ar

- kop, forsaljning, byte, fastighetsreglering, expropriation eller inlésen
av fastighet eller fastighetsdel samt upplata tomtratt inom en
kostnadsram upp till 5 2 miljoner kronor. Vid férsaljning av
exploaterad tomtmark galler marknadsmassiga villkor.

- i sddana mal och arenden, dar det ankommer pa kommunstyrelsen
att fora kommunens talan och att pa kommunens vagnar traffa
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overenskommelser om betalning av fordran sasom att anta ackord,
inga forlikning och sluta annat avtal

- avge yttrande som ankommer pa kommunfullmaktige om inte ytt-
randet ar av principiell betydelse for den kommunala sjalvstyrelsen.
Kommunstyrelsen far ocksa besluta i sisthamnda slag av yttranden
om remisstiden inte medger att yttrandet behandlas p& ordinarie sam-
mantrade med fullmaktige.

- genom avtal eller tillampning av bestdmmelserna i
fastighetsbildningslagen, anlaggningslagen eller ledningsrattslagen
belasta kommunens mark med servitut, ledningsratt eller nyttjanderatt
for ledning, ratt till vag eller ratt till anlaggning och medverka till
andring eller upphavande av salunda tillkommen ratt.

Ansvar och rapporteringsskyldighet

14 §

Kommunstyrelsen skall se till att verksamheten bedrivs i enlighet med de mal
och riktlinjer som fullmaktige har bestamt, de féreskrifter som kan finnas i lag
eller férordning samt bestammelser i detta reglemente.

Kommunstyrelsen skall till kommunfullmaktige regelmassigt rapportera hur

verksamheten utvecklas och hur den ekonomiska stallningen ar under
budgetaret.

Kommunstyrelsens arbetsformer
Sammansattning
15§

Kommunstyrelsen bestar av 13 ledamoéter och 13 ersattare. Kommunstyrelsens
presidium utgoérs av ordférande, férste och andre vice ordférande.

Narvaroratt, sa kallad insynsplats, kan medges efter sarskilt beslut i
kommunfullmaktige.

Ersattarnas tjanstgoring
16 §

Om en ledamot ar férhindrad att installa sig till ett sammantrade eller att
vidare delta i ett sammantrade skall en erséattare tjanstgdra i ledamotens
stalle.

En ledamot som installer sig under ett pagaende sammantrade har ratt att
tjanstgdra aven om en ersattare har tratt in i ledamotens stalle, nar pagaende
arende avslutats.
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Om inte ersattarna valjs proportionellt skall ersattarna tjanstgéra enligt den
av fullmaktige mellan dem bestamda ordningen.

En ersattare som har borjat tjanstgéra har dock alltid féretrade oberoende av
turordningen. Om styrkebalansen mellan partierna paverkas far en ersattare
som instéller sig under pagdende sammantrade trada in.

Ersattare ager ratt att delta i sammantrade och har yttranderatt, men far inte
lagga forslag eller delta i besluten.
17 §

En ledamot eller en ersattare som har avbrutit sin tjanstgéring pa grund av
jav i ett arende far ater tjanstgora, sedan arendet har handlagts.

En ledamot som har avbrutit tjanstgéringen pa grund av annat hinder an jav,
far ater tjanstgéra da pagaende arende avslutats.

Inkallande av ersattare
18 §

En ledamot som ar foérhindrad att delta i ett sammantrade eller i en del av ett
sammantrade, kallar sjalv ersattare. Den ersattare kallas som star i tur att
tjanstgdéra och som inte redan kallats in.

Ersattare for ordforande/och vice ordforande
19§

Om varken ordféranden eller nagon av vice ordférandena kan delta i ett helt
sammantrade eller i del av ett sammantrade fullgor i férsta hand den till
tjanstealdern aldste ledamoten ordférandes uppgifter och i andra hand den
till dldern aldste.

Om ordféranden eller en vice ordférande pa grund av sjukdom eller av annat
skal ar forhindrad att fullgéra uppdraget for en tid langre an tre manader far
styrelsen utse en annan ledamot att vara ersattare for ordféranden eller vice
ordféranden. Ersattaren fullgér presidieledamotens samtliga uppgifter. Detta
galler aven presidieledamotens eventuella ordférandeskap i nagot av
kommunstyrelsens utskott.

Sammantradena

20 §
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Kommunstyrelsen sammantrader pa dag och tid som styrelsen bestammer.
Kallelse

21§
Ordforande ansvarar for att kallelse utfardas till sammantradena

Kallelsen skall vara skriftlig och innehalla uppgifter om tid och plats for
sammantradet.

Kallelse skall pa ett 1ampligt satt tillstallas varje ledamot och ersattare samt
annan fortroendevald som far narvara vid sammantradet, senast fem dagar
fére sammantradesdagen.

Kallelsen skall atfdljas av foredragningslista. Ordféranden bestammer i vilken
utstrackning handlingar som tillhor ett arende pa foredragningslistan skall
bifogas kallelsen.

| undantagsfall far kallelse ske pa annat satt.

Nar varken ordférande eller nagon av de vice ordférandena kan kalla till
sammantrade skall den till tjanstealdern aldste ledamoten gora detta.

Ordféranden
22§
Det aligger kommunstyrelsens ordférande att;

- med uppmarksambhet félja fragor av betydelse fér kommunens
utveckling och ekonomiska intressen samt effektiviteten i
verksamheten och ta initiativ i dessa fragor.

- representera kommunstyrelsen vid uppvaktningar hos myndigheter,
konferenser och sammantraden om inte kommunstyrelsen i sarskilt
fall bestamt annat.

Kommunalrad/Presidium
23§

Sedan val av kommunstyrelsen skett utser kommunfullmaktige bland
styrelsens ledaméter hel- och/eller deltidsengagerade fértroendevalda,
kommunalrad. Kommunfullmaktige beslutar om kommunalradens tjans-
tgbringsgrad.

Om kommunalrad och oppositionsrad pa grund av sjukdom eller av annat
skal ar forhindrad att fullgéra uppdraget for en tid langre an tre manader far
styrelsen utse en annan ledamot att vara ersattare for denne. Ersattaren
fullgér da dennes samtliga uppgifter till den tjanstgéringsgrad som
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kommunfullmaktige tidigare beslutat.

Kommunalraden skall &gna hela sin beslutade arbetstid at uppdrag for
kommunen.

Presidiet och oppositionsrad far narvara vid sammantraden med namnder
och utskott. Presidiet och oppositionsrad far darvid delta i 6verlaggningarna
men inte i besluten. Narvaroratten galler inte arenden som ror
myndighetsutévning mot nagon enskild.

Presidiet ska ha regelbundna traffar med presidiet i kommunfullmaktige och

presidiet i miljo- och byggnamnden samt presidiet i sociala
myndighetsnamnden.

Justering av protokoll
24 §

Protokoll justeras av ordféranden och en ledamot helst gemensamt. Protokoll
skall justeras senast 14 dagar efter sammantradet.

Kommunstyrelsen kan besluta att en paragraf i protokollet skall justeras
omedelbart. Paragrafen boér redovisas skriftligt innan styrelsen justerar den.

Reservation

25§

Om en ledamot har reserverat sig mot ett beslut och ledamoten vill motivera
reservationen skall ledamoten anmala detta fore motets avslutning.
Motiveringen skall Iamnas skriftligt fore justering av protokollet.
Delgivning

26 §

Delgivning till kommunstyrelsen sker till anstalld som kommunstyrelsen
bestammer.

Undertecknande av handlingar

27 §

Avtal, andra handlingar och skrivelser som beslutats av kommunstyrelsen
skall undertecknas av ordforanden, eller vid forfall for denne av vice

ordféranden alternativt andre vice ordférande och kontrasigneras av den
kommunstyrelsen utser.
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Deltagande pa distans
28 §

Kommunstyrelsen far sammantrada med ledaméter narvarande pé distans.
Sadant sammantrade far endast dga rum om ljud- och bildoverféringen sker i
realtid och pa ett sadant satt att samtliga deltagare kan se och héra varandra
pa lika villkor.

Ordféranden avgoér om narvaro far ske pa distans.

En ledamot som dnskar delta pa distans ska sa tidigt som méjligt anmala
detta till styrelsens ordférande och sekreterare.

Sekretessarenden far hanteras med distansdeltagande ledaméter. Det ar
under forutsattningen att det gar att forsékra sig om att sekretessbelagda
uppgifter inte rojs till nAgon obehorig.

Regler om arvodesbestammelser galler pa lika villkor for ledaméter som
deltar pa distans.

Kommunstyrelsen far bestdmma vad som narmare ska galla om deltagande
pa distans i styrelsen.

Utskott
29 §

Inom kommunstyrelsen ska for beredning och verkstallighet finnas tre utskott,
arbetsutskottet, barn- och utbildningsutskottet och stdd- och omsorgsutskottet.

Utskotten skall besta av fem ledamoter och fem ersattare och utses bland
kommunstyrelsens ledaméter och ersattare.

Utskotten har foljande dvergripande ansvarsomraden:

Kommunstyrelsens arbetsutskott

- Forvaltningsfragor kring ledning och styrning, ekonomi, personal och
administration

- Kommunala fastigheter

- Upphandling

- Kost och lokalvard

- Trafik och vagar

- Skargard

- Plan och exploatering Planfrager

- Naturvard ech-markanvandning

- Arbetsmarknad

- Naringsliv och etablering ech-sysselsattning

- Integration

- Kultur och fritidsverksamhet
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- Krisberedskap
i - . Hattilhernagot t ytskott

- Stod till civilsamhallet och féreningar

Barn- och utbildningsutskottet

- Forskola, skolbarnomsorg och 6vrig barnomsorg

- Det offentliga skolvasendet for barn, ungdomar och vuxna

- Myndighetsuppgifter inom det offentliga skolvasendet, forskole- och
fritidshemsverksamheten enligt skollagen

- Eritidsfungdomsfragorinkl-simskela

- Kultur och biblioteksverksamhet
- Fritid och friluftsliv

Stéd- och omsorgsutskottet

- Individ och familjeomsorg

- Aldreomsorg jamte kommunal halso- och sjukvard
- Stdd och service till funktionsnedsatta

- Flyktingmottagning ensamkommande barn

- Arbetsmarknadsinsatser

Ansvarsomradena preciseras narmare i kommunstyrelsens delegationsordning.

30§
Utskotten ska pa uppdrag av kommunstyrelsen inom sitt
verksamhetsomrade bevaka och genomféra kommunens mal och riktlinjer for

verksamheten och ekonomin, samt ta de initiativ till férandringar som
utskotten finner 6nskvarda och nédvandiga.

31§

Kommunstyrelsen valjer bland utskottens ledamoter en ordférande och en vice
ordférande.

32§

Ersattare ager ratt att delta i utskottens sammantrade och har yttranderatt men far
inte lagga forslag eller delta i besluten.

Ersattare skall inkallas till tjanstgdring i den av kommunstyrelsen vid val bestamda
ordningen.

Avgar en ledamot eller ersattare i utskottet, som inte utsetts vid proportionella val,
skall fyllnadsval snarast forrattas.



14(14)
KS-SA.2024.70

33§
Utskotten sammantrader pa dag och tid som varje utskott bestammer.

Utskott far handlagga arenden bara nar mer an halften av ledaméterna eller
ersattare ar narvarande.

34 §

De arenden som skall avgdéras av kommunstyrelsen i dess helhet skall i regel
beredas av utskott om beredning behdvs. Forslag till beslut skall forelaggas
kommunstyrelsen. Utskotten skall &ven fatta beslut i arenden som
kommunstyrelsen bestamt.

Arenden som av tidsbrist inte hinner beredas av utskott far hanteras direkt av
kommunstyrelsen.
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1 Allmanna forutsattningar

De juridiska férutsattningarna fér kommunstyrelsens méjlighet att delegera
beslutanderatt finns framst i 6 kap. 37-39 §§ kommunallagen (2017:725)
som reglerar delegering inom namnd.

Med delegering avses att kommunstyrelsen éverfor sjalvstandig
beslutanderatt till fértroendevalda eller anstallda i kommunen.
Kommunstyrelsen ger alltsa nagon i uppdrag att fatta beslut pa
kommunstyrelsens vagnar i vissa arenden. Det kan ske genom bade en
delegationsordning men ocksa genom att kommunstyrelsen beslutar om
delegation i en viss fraga enligt sarskilt beslut.

Beslut som ar fattade med stdéd av denna delegationsordning har samma
rattsliga verkan som om det skulle ha fattats av kommunstyrelsen. Ratten
att fatta beslut dverfors helt till delegaten. Kommunstyrelsen kan inte
omproéva eller aterkalla ett beslut som har fattats med stéd av delegation.
For att andra beslutet behdver kommunstyrelsen fatta ett helt nytt beslut.
Kommunstyrelsen kan dock nar som helst besluta om att aterkalla delegats
beslutanderatt eller trots delegation besluta i ett sarskilt arende.

For samtliga beslut som fattas pa delegation galler att besluten ska folja
gallande lagar, Valdemarsviks kommuns beslutade styrdokument och ligga
inom budgeterad ram for den verksamhet beslutet galler.

Utdver delegationsbeslut sa fattar tjanstepersoner sa kallade
verkstallighetsbeslut eller verkstallighetsatgarder. Verkstallighet betyder att
atgarden ar en normal del av tjanstepersonens uppdrag i egenskap av
dennes tjansteanstallning och innebar tilldAmpning, eller verkstallande, av
tidigare beslut, lag, instruktion eller befattningsbeskrivning. For att beslut
ska kunna anses som verkstallighet kravs att det finns politiskt faststallda
mal fér verksamheten och en politiskt faststalld ram. En stor del av de
beslut som fattas ar av typen verkstallighet. Det som inte ar
delegationsbeslut och inte beslutas av kommunfullmaktige, styrelse eller
utskott till dessa ar verkstallighet. Av kommunstyrelsens reglemente och
kommundirektorsinstruktionen framgar kommundirektorens, tillika
forvaltningschefens, uppdrag att fatta beslut och leda verksamheten inom
de ramar som faststalls politiskt.

2 Vad kommunstyrelsen kan delegera

| kommunallagens sjatte och sjunde kapitel regleras hur och i vilka fragor
delegation far ske. En delegats beslutanderatt ar begransad till det egna
verksamhetsomradet och i detta fall kan delegation aldrig omfatta nagot
utanfér kommunstyrelsens verksamhet. Enligt 6 kap. 38 § kommunallagen
far heller inte beslutanderatten delegeras nagon av foljande slags arenden:

- Arenden som rér verksamhetens mal, inriktning, omfattning och kvalitet.
- Framstallningar eller yttranden till kommunfullmaktige liksom yttranden

med anledning av att beslut i styrelsen i dess helhet eller av
kommunfullmaktige har éverklagats.
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- Arenden som rér myndighetsutévning mot enskilda, om de &r av
principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt.

- Arenden som enligt lag eller annan forfattning inte far delegeras.

Det innebar i huvudsak att arenden som far stora konsekvenser for
kommunen, eller dar politiska beddmningar ar avgérande inte kan
delegeras fran kommunstyrelsen. Om delegaten finner att ett arende ar av
principiellt viktig natur eller pa annat satt vasentligt avviker fran det normala
ska delegaten dverlamna arendet med beslutsforslag till kommunstyrelsen.
Kommunstyrelsen kan aven trots delegerad beslutsratt sjalv fatta beslut i
arenden som de anser [dmpligt.

3 Vem kan kommunstyrelsen delegera till?

Kommunstyrelsen kan enligt 6 kap. 37 § KL Iamna delegation till
- ett utskott

- presidiet

- en ledamot eller ersattare i styrelsen/namnden

- en av kommunens anstallda

- en automatiserad beslutsfunktion

Det ar inte tillatet att delegera till

- en grupp anstallda

- en anstalld tillsammans med en ledamot eller ersattare (sa kallad
blandad delegering)

Delegering av beslutanderatt kan inom vissa sarskilt reglerade omraden
ske aven till anstalld i annan kommun.

3. 1 Ersattare for delegat

Om inget annat anges i anmarkningen for arendet sa galler foljande da

delegaten ar forhindrad att besluta i arendet:

- Arenden som delegerats till ordféranden handlaggs vid férhinder for
denne av vice ordféranden.

- Arenden som delegerats till kommundirektéren handlaggs vid forhinder
for denne av t.f. kommundirektor.

- Arenden som delegerats till sektorchefen verksamhetschef handlaggs
vid forhinder fér denne av t.f. sektorchef verksamhetschef.

- Arenden som vidaredelegerats handlaggs vid férhinder fér vidaredelegat
av tillférordnad tjansteman.

- Om varken ordinarie eller ersattare finns tillhands och beslutet inte kan
drdja, ska arendet lamnas till kommunstyrelsens ordférande for
beddmning.

Dar det for en delegat utses en erséttare, i handelse av att delegaten inte
kan utdva sin beslutanderatt, har ersattaren samma ratt att fatta
delegationsbeslut som ordinarie delegat. Ett beslut som fattas av en
ersattare ska anmalas till kommunstyrelsen pa samma satt som fér en
ordinarie delegat.

Nar jav foreligger for delegaten ska beslut fattas av delegatens chef. Nar jav
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foreligger for kommundirektoren ska beslut fattas av kemmunstyrelsen
alternativikemmunstyrelsens-erdférande-den som enligt successionsordning

istallet skulle tjanstgjort som kommundirektor.
3. 2 Vidaredelegation

Kommunstyrelsen far, enligt 7 kap. 6 § kommunallagen, besluta att en
forvaltningschef som fatt delegation ges ratt att vidaredelegera
beslutanderatten till annan anstalld inom kommunen. | de fall
kommunstyrelsen har medgivit vidaredelegering framgar det av respektive
delegationspunkt. Ett beslut som har fattas med stdd av vidaredelegation
ska anmalas till kommunstyrelsen. Delegationsbeslut som inte anmals till
kommunstyrelsen ska protokollféras sarskilt och anslas pa kommunens
anslagstavla. Vidaredelegation sker i ett led. Med férvaltningschef avses
kommundirektéren da Valdemarsviks kommuns tjanstemannaorganisation
ligger helt under kommunstyrelsen och kommundirektéren ar chef éver
sektorcheferna-verksamhetscheferna.

3. 3 Beslut utan delegation

Om en anstalld fattar beslut utan stéd av delegation, kan beslutet inte
Overklagas genom laglighetsprovning eftersom beslutet inte existerar i
kommunallagens mening. Kommunen kan daremot bli civilrattsligt bunden
av beslutet om mottagaren ar i god tro och det ror sig om civilrattsliga
forhallanden. Mottagaren kan i sa fall driva arendet via allman domstol.

3. 4 Bradskande drenden

Enligt 6 kap. 39 § kommunallagen far kommunstyrelsen uppdra at
ordféranden eller en annan ledamot som kommunstyrelsen har utsett att
besluta pa kommunstyrelsens vagnar i arenden som ar sa bradskande, att
kommunstyrelsens avgorande inte kan avvaktas. Sadana beslut ska
anmalas vid kommunstyrelsens nasta sammantrade (se 6 kap. 40 §).

3. 5 Anmailan av delegationsbeslut

Delegationsbeslut ska anmalas till kommunstyrelsen enligt 6 kap. 40 § och
7 kap. 8 § kommunallagen om inget annat framgar av
delegationsordningen. Namnden beslutar sjalv i vilkken utstrackning beslut
som fattats med stdd av delegation ska redovisas till kommunstyrelsen. Av
delegationsbesluten ska det framga vem som har fattat beslutet
(delegaten), vad arendet galler (nummer i delegationsordningen), datum
och diarienummer. Respektive delegat ansvarar for att beslut som ar
fattade med stdd av delegation anmals till kommunstyrelsen.
Delegationsbeslut ska anmalas pa forsta kommunstyrelsesammantradet
efter tidpunkten for beslutet. | protokollet anges att kommunstyrelsen tagit
del av delegationsbeslut inkomna under viss tidsperiod.

Underlatenhet att anmala paverkar inte det fattade beslutets giltighet,
daremot har anmalan betydelse for beslutets laga kraftvinnande och
darmed klagotiden for beslutet. Enligt 13 kap. 5 § KL vinner ett beslut laga
kraft tre veckor efter det att det har anslagits pa kommunens anslagstavla
att protokollet 6ver beslutet har justerats.
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3. 6 Overklaganden

Varje kommunmedlem kan f& lagligheten av kommunstyrelsens beslut
prévad genom att dverklaga beslutet hos forvaltningsratten enligt 13 kap
kommunallagen. Beslutet kan dverklagas inom tre veckor fran den dag da
det tillkdnnagavs pa kommunens anslagstavla att protokollet éver beslut
justerats. Hanvisning hur beslutet dverklagas behdver inte ldmnas.

Finns det i lag andra foreskrifter om éverklagande gar de fore
bestammelserna i kommunallagen. Beslut som 6verklagas med stéd av
sarskilda regler i speciallagstiftning som till exempel Lagen om stdd och
service till funktionshindrade (1993:387) eller Offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400) 6verklagas av den som beslutet angar inom tre
veckor fran det att denne fick del av beslutet (sa kallat férvaltningsbesvar).
Beslutet ska lamnas skriftligt med information om hur beslutet kan
Overklagas.

Bestammelserna om 6verklagande galler oavsett om beslutet har fattats
kommunstyrelsen eller av delegat.

Beslut att 6verklaga dom av allman domstol eller férvaltningsdomstol gar att
delegera, liksom beslut att begara inhibition. En forutsattning ar att det
overklagade beslutet i sig ar delegeringsbart. Darfor ska det framga i
delegationsordningen exempelvis att vad galler &renden som ror
myndighetsutévning mot enskilda, sa far delegaten inte fatta beslut om
arendet ar av principiell betydelse eller annars av storre vikt.

4 Personal- och arbetsgivararenden

Kommunstyrelsen ar kommunens centrala arbetsgivare och aven
kommunens I6ne- och pensionsmyndighet. Kommunstyrelsen har hand om
fragor som ror forhallandet mellan kommunen och dess arbetstagare.
Kommunstyrelsen ar anstallningsmyndighet for all kommunal personal.
Delegation i arbetsgivararenden kommer darfér fran kommunstyrelsen. Har
aterfinns bland annat delegering av arbetsmiljdansvaret
arbetsmiljouppgifter. Vilka beslut som delegerats och hur framgar av
kommunstyrelsens delegationsordning. Information och férhandling enligt
lag (1976:580) om medbestammande i arbetslivet ses som ren
verkstallighet och behdver inte delegeras.

5 Kommentarer och forkortningar

FFFV Forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall

FL Forvaltningslagen (2017:900)

FSEU Foérordningen (2010:1122) om statlig ersattning for insatser for vissa utlanningar
FSO Foérordningen (2003:789) om skydd mot olyckor

GDPR Dataskyddsfoérordningen (2016/679)

HVF Hemvarnsforordningen (1997:146)

JFL Jordforvarvslagen (1979:230)

KL Kommunallagen (2017:725)

KBL Kamerabevakningslagen (2018:1200)
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Lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall

Lagen (2009:730) om handel med vissa receptfria lakemedel
Lag (1997:735) om riksfardtjanst

Lag (2016:1146) om upphandling inom forsorjningssektorerna
Lag (2016:1147 om upphandling av koncessioner

Lag (2016:1145) om offentlig upphandling

Lotterilagen (1994:1000)

Miljobalken (1998:808)

Ordningslagen (1993:1617)

Offentlighet- och sekretesslagen (2009:400)

Lag (2022:818) om offentliga sektorns tillgangliggérande av data
Plan- och bygglagen (2010:900)

Skadestandslagen (1972:207)

Skollagen (2010:800)

Sakerhetsskyddslagen (2018:585)
Sakerhetsskyddsforordningen (2018:658)
Tryckfrihetsforordningen (1949:105)

Trafikférordningen (1998:1276)

| férekommande fall dar relevant lagrum finns anges dessa.
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6 Delegationsordning

Verksamhetschefer enligt nedan ar socialchef, utbildningschef och samhallsbyggnadschef.

Avdelningschefer enligt nedan ar kanslichef, ekonomichef och HR-chef.

Delegater fattar beslut var for sig om inget annat anges.

Kommunovergripande/ovrigt

KS-SA.2024.43

Sida

Nr Arende Lagrum Delegat Vidare- Anmarkning
delegeras
Allméant/Ovrigt

1. Besluta i arenden som ar | 6 kap 39 § KL | Kommunstyrelsens ordférande Avstamning ska ske med
sa bradskande att kommundirektor eller
styrelsens avgorande inte kanslichef fore ett
kan vanta ordférandebeslut.

B.. ©s uta" ”E' ahach san 1 I;{espelit ‘le. uts__ee’tt i ;I e itsl otts
oviga g aghing al — e 1
av-mindre-vikt

2. Besluta om att Kommundirektor, Redovisas ej till
kommunen avstar fran att avdelningschef, kommunstyrelsen.
yttra sig i remisser fran verksamhetschef
andra myndigheter.

3. Avge yttranden till Kommundirektor, Ja Redovisas ej till
tillsynsmyndigheter verksamhetschefer, kommunstyrelsen vid

avdelningschefer arenden som betraktas
som verkstallighet.
Beddmning sker av
delegat.

4. Yttrande i fragor 12 § KBL Kommundirektér, Teknisk-chef Ja Redovisas e;j till
avseende samhallsbyggnadschef, gatu- kommunstyrelsen.
kameradvervakning och fastighetschef

5. Yttrande i fragor om Kommundirektor, Feknisk-chef Ja Redovisas e;j till
tillstand fér anvandning samhallsbyggnadschef, gatu- kommunstyrelsen.
av svavare och fastighetschef

6. Féra kommunens talan i 6 kap 15 § KL | Kommunstyrelsens ordférande, Galler inte dar beslut av
domstol och/eller besluta kommundirektdr, ekonomichef styrelsen eller
att utse och ge fullmakt kommunfullmaktige har
till ombud att fora Overklagats
kommunens talan, avge
yttrande med mera i
domstol

7. Beslut att ersatta person | 3 kap. 2 § SkL | Kommundirektor, sektorchefer Var och en inom sitt
foér egendomsskada vid verksamhetschef,, Ekonomichef ansvarsomrade
myndighetsutévande som
fororsakats av personal
- belopp upp till 10.000: -

8. Besluta att anstka eller Kommundirektor, Sektorchefer Ja | forekommande fall kan

rekvirera statsbidrag, EU-
bidrag och liknande pa
styrelsens vagnar

verksamhetschef, Ekonomichef

det behdvas signatur av
annan funktion i
kommunen beroende pa
kraven
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9. Utse vinnare av Kommunstyrelsens arbetsutskott
kommunens kulturpris
Forvaltningsratt eller
allman domstol
10. | Féra kommunens talan i Kommundirektor, ekonomichef,
domstol och/eller besluta
att utse och ge fullmakt
till ombud att féra
kommunens talan, avge
yttrande med mera i
domstol
5 ad K I ﬁ.. o
Personalchef
11. | Begaran om avgérande 12§ FL Kommundirektor, Sektorchefer
av arende som inletts verksamhetschef,
men inte har avgjorts i avdelningschef
forsta instans inom sex
manader
12. | Beslut om foérelaggande 158§ 2st. FL Kommundirektér, Sektorchefer En begédran om
efter att ett ombud i ett verksamhetschef, Ekenomichef; behoérighet av ombud
arende inte foljer en Personalehef-avdelningschef enligt FL 15 § forsta
begéaran om att styrka sin stycket ses som
behorighet genom en verkstallighet
fullmakt
13. | Forelagga den enskilde 20§ FL Ansvarig handlaggare i arendet Ja
att avhjalpa en brist i
ansokan, om bristen
medfor att
framstallningen inte kan
laggas till grund for en
prévning i sak
14. | Avvisa ansOkan som trots | 20 § FL Ansvarig handlaggare i arendet Ja Redovisas ej till
foreldggande ar sa kommunstyrelsen.
ofullstandig att den inte
kan provas i sak
15. | Rattelse av skrivfel 36 § FL Den som har fattat Redaktionella rattelser
ursprungsbeslutet ses som verkstallighet
Redovisas e;j till
kommunstyrelsen.
16. | Nar ett beslut far eller ska | 37-39 §§ FL Den som har fattat Redovisas e;j till
andras ursprungsbeslutet kommunstyrelsen.
17. | Prova om ett 45§ FL Den som har fattat Redovisas e;j till

overklagande har kommit
in i ratt tid samt beslut om
avvisning av
overklagande som
kommit in fér sent

ursprungsbesilutet,
K " o =
Kommunsekreterare

kommunstyrelsen.

Allméanna handlingar
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18. | Beslut om att inte [dAmna TF, OSL Kemmundirektér-Sektorchefer; Var och en inom sitt
ut allman handling/uppgift Ekonomichef, Personalchef, ansvarsomrade
ur allman handling enligt Enhetschefer/Rektorer
tryckfrinetsférordningen Redovisas e;j till
samt offentlighets- och Kommundirektor, kommunstyrelsen.
sekretesslagen verksamhetschef,
avdelningschef, enhetschef
19. | Beslut om att avgift ska 6 kap 1a § Kommundirektor, Sektorchefer, Var och en inom sitt
betalas helt eller delvis OSL EkonomichefPersonalchef; ansvarsomrade .
innan avskrift eller kopia Enhetschefer/Rektorer
av allmanna handlingar Avgifter regleras i separat
lamnas ut Kommundirektor, taxa.
verksamhetschef,
avdelningschef, enhetschef
20. | Beslut om férbehall som 10 kap 14 § Kommundirektor, Sektorchefer; Var och en inom sitt
inskréanker den enskildes | OSL EkonomichefPersonalchef; ansvarsomrade.
ratt att lamna uppgiften verksamhetschef,
vidare eller utnyttja den avdelningschef Redovisas ej till
vid uttdmnande av kommunstyrelsen.
handling som omfattas av
sekretess
21. | Besluta om att Idmna ut 12kap 2 § Kommundirektor, Sektorchefer; Var och en inom sitt
allman handling belagd OSL EkonomichefPersonalchef, ansvarsomrade.
med sekretess som ror verksamhetschef,
enskilds forhallande, till avdelningschef Redovisas e;j till
enskild eller annan kommunstyrelsen.
myndighet, dar den
enskilde har samtyckt till
att handlingen Idmnas ut
Sakerhetsfragor
22. | Utse 2 kap. 2 § SSF | Kommundirektor
sakerhetsskyddschef 2 kap. 7 § SSL
23. | Utse signalskyddschef/ Kommundirektor
bitrédande
signalskyddschef
24. | Yttrande om antagning till | § 5 HVF Kommundirektér
hemvarnet
Dataskyddsfragor
25. | Utse dataskyddsombud art. 37 GDPR Kommundirektér
26. | Teckna art. 28 GDPR | Kemmunstyrelsens-ordférande; Sker i samrad med
personuppgiftsbitrades- Kommundirektor, Sekterchefer, dataskyddsombudet/GDP
avtal Ekonomichef-Personalchef; R-samordnaren
verksamhetschef,
avdelningschef Var och en inom sitt
ansvarsomrade
27. | Beslut/Beddmning om art. 33 GDPR Sker i samrad med

anmalan av
personuppagiftsincident

Kommundirektor, Sekterchefer;
verksamhetschef,
avdelningschef

dataskyddsombudet/GDP
R-samordnaren

Var och en inom sitt
ansvarsomrade
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28. | Faststéllande av art. 35-36 Kommundirektor, Sektorchefer; Sker i samrad med
konsekvensbedémning GDPR EkonomichefPersonalchef; dataskyddsombudet/GDP
verksamhetschef, R-samordnaren
avdelningschef
Var och en inom sitt
ansvarsomrade
29. | Beslut om férlangning av | art. 12.3 Kommundirektor, Sektorchefer; Sker i samrad med
utlamnande av GDPR EkonomichefPersonalchef; dataskyddsombudet/GDP
registerutdrag till den verksamhetschef, R-samordnaren
registrerade avdelningschef
Var och en inom sitt
ansvarsomrade
30. | Beslut att inte tillmotesgad | art. 12.5 Kommundirektér, Sektorchefer; Sker i samrad med
begaran om GDPR Ekonomichef, Personalchef, dataskyddsombudet/GDP
registerutdrag verksamhetschef, R-samordnaren
avdelningschef
Var och en inom sitt
ansvarsomrade
Tillgangliggoérande av
data
31. | Avgoérande om begaran 5kap 1-2 §§ Kommundirektor, Sekterchefer, Var och en inom sitt
om tillgangliggérande av | OSTD Ekonomichef,-Personalchef; ansvarsomrade
data for vidareutnyttjande verksamhetschef,
samt férlangning av avdelningschef
tidsfrist
Foreningsstod
32. | Beslut om stdd enligt Kommundirektor-arbetsledare Ja
riktlinjer for férenings- medbergarserviee kulturchef
och projektstdd gallande och-fritidssamordnare.
grundstéd, aktivitetsstod,
driftstod (ej stod till Kommundirektér, kanslichef och
samlingslokaler, kulturchef
lokalstod,
ungdomspotten,
kulturféreningsstod och
stod till
barnrattsorganisationer.
33. | Beslut om stdd enligt Kommundirektor,-arbetsledare Ja
riktlinjer for forenings- medborgarservice, kulturchef
och projektstdd gallande och fritidssamordnare.
investerings- och
upprustningsstéd samt Kommundirektoér, kanslichef och
arrangemang- och kulturchef
projektstod for
ansokningar om belopp
upp till 10 000 kr per
férening/arrangor.
34. | Beslut om stdd enligt Kommundirektor-arbetsledare Ja
riktlinjer for férenings- medbergarserviee kulturchef
och projektstdd gallande och-fritidssamordnare.
stdd till studieférbund.
Kommundirektér, kanslichef och
kulturchef
Lotteridarenden
35. | Registrering och LTT Kommundirektoér, Arbetsledare Ja

tillstdndsgivning

Medbergarservice-kanslichef
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36. | Utse lotterikontrollanter LTT Kommundirektor, Arbetsledare Ja
Medbergarservice-kanslichef
Skolskjuts och
fardtjanst
37. | Kostnadsfri skolskjuts for | 11 kap 31-32 Kommundirektor, Arbetsledare Ja
elever som aribehovav | och 39 §§ SL Medbergarserviee-kanslichef
sarskilt stéd
38. | Kostnadsfri skolskjuts fér | 10 kap 32-33 Kommundirektér, Arbetsledare Ja
elever som inte ar i och 40 §§ SL Medbergarserviee-kanslichef
behov av sarskilt stod
39. | Fardtjanst inklusive Kommundirektor, Arbetsledare Ja
beslut om ledsagare och Medbergarserviee-kanslichef
fordonstyp enligt riktlinjer
40. | Riksfardtjanst LOF Kommundirektor, Arbetsledare Ja
Medbergarservice-kanslichef
Ekonomiadministration
Nr Arende Lagrum Delegat Vidare Anmaérkning
delege
ras
41. | Hanskjuta tvistig fordran Kommundirektdr, Ekonomichef | samrad med
till rattegdng samt anta komlrlnunstyrelsens
ackord, inga forlikning ordférande
eller tréffa annan
Overenskommelse om
betalning av del av sadan
fordran
42. | Uppta lan samt Kommundirektér, Ekonomichef Enligt sarskilda tilldampnings-
konvertering/om- foreskrifter fran KS
placering av lan inom
ramen for arligt beslut av
fullmaktige.
43. | Forsakringsinstrument, Kommundirektér, Ekonomichef
endast i syfte att minska
eller sprida ev risker vid
upplaning och
medelsplacering
44. | Placering av vardepapper Kommundirektoér, Ekonomichef
och villkor for inlaning i
bank
45. | Soka bidrag fran extern Kommundirektor, Avser ansdkan som gors pa

part

verksamhetschef

avdelningschefer, Sektorchefer

huvudmannens vagnar.
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Nr

Arende

Lagrum

Delegat

Vidare
delege
ras

Anmarkning

46.

Godkéanna
upphandlingsdokument
och fatta
tilldelningsbeslut vid
upphandling av
avtal/ramauvtal for varor,
tjanster och
byggentreprenader samt
fullmakt for
motsvarande vid
samordnad upphandling
med ett bedomt
kontraktsvarde dver
direktupphandlingsgréans
en.

Kommundirektor,
avdelningschef,
verksamhetschef, Upphandlare

47.

Godkanna
upphandlingsdokument
och fatta
tilldelningsbeslut vid
upphandling av
avtal/ramavtal for varor,
tjanster och
byggentreprenader samt
fullmakt for
motsvarande vid
samordnad upphandling
med ett bedomt
kontraktsvarde under
direktupphandlingsgrans
en.

a) Overgripande

b) Verksamhetsrelaterat

a) Kommundirektor,
avdelningschef,
verksamhetschef, upphandlare

b) Gatu- och fastighetschef, VA-
chef, renhallningschef,
enhetschefer baserat pa
géallande attestbelopp

Var och en inom sitt
ansvarsomrade

48.

Fatta beslut om att sluta
avtal med ink6pscentral
om att skota
upphandlingar av
ramavtal och sedvanliga
upphandlingar enligt
LOU.

Ekonomichef, upphandlare

49.

Uppdra at anstalld att
fatta beslut pa
kommunstyrelsens
vagnar i upphandlingar
som gors av
inképscentraler

6 kap. 4 § LKB

Ekonomichef, upphandlare

Redovisas e; till
kommunstyrelsen.

50.

Teckna avtal med
leverantor som ar
upphandlat via avropade

Kommundirektor,
avdelningschef,
verksamhetschef, upphandlare

Redovisas ej till
kommunstyrelsen.
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ramavtal eller DIS fran
inkdpscentraler

51.

Avropa ramavtal som

Ekonomichef, upphandlare

Redovisas ej till
kommunstyrelsen.

gors av inkdpscentraler
T = i
I ; i g Eii HE‘ al’
entreprenader-inom
e i

v - -
ansvarsomrade

52.

Godkanna
upphandlingsdokument,
fatta tilldelningsbeslut
och teckna avtal for varor
och tjanster inom ramen
for tilldelad driftsbudget
inom den I6pande
verksamheten, samt
fullmakt fér motsvarande
vid samordnad
upphandling. Beslut om
att andra, férlanga och
saga upp inganget avtal.

Beloppsgranser
a) Kontraktsvarde éver
100 prisbasbelopp

b) Kontraktsvarde
overstigande
direktupphandlingsgréns
en och understigande
100 prisbasbelopp

a) Kommundirektor,
avdelningschef,
verksamhetschef, upphandlare

b) Gatu- och fastighetschef, VA-
chef, renhallningschef,

Var och en inom sitt
ansvarsomrade

b) redovisas ej till
kommunstyrelsen.

53.

Godkéanna
upphandlingsdokument,
fatta tilldelningsbeslut
och teckna avtal gallande
varor, tjanster och
byggentreprenader for att
verkstalla i budget
upptagna investeringar,
samt fullmakt for
motsvarande vid
samordnad upphandling.

Beloppsgranser
a) Kontraktsvarde éver
100 prisbasbelopp

b) Kontraktsvarde
overstigande
direktupphandlingsgrans
en och understigande

a) Kommundirektor,
avdelningschef,
verksamhetschef, upphandlare

b) Gatu- och fastighetschef, VA-
chef, renhallningschef,

Var och en inom sitt
ansvarsomrade

b) redovisas ej till
kommunstyrelsen.

100 prisbasbelopp
Tl = I
teckna-avialvid
upphandling-av
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Pt v 5 i hef
Isti " |
500-000-kr-och-5-000-000
ke
Tool 5 2 e e v; - -
och tidnster darvardet for och-renhallningschef
avialstiden-ligger mellan
kommunstyrelsens
500-000-kr-och-5-000-000 =
ordférande
ke
54 | Tool ; PEREE] lohet. ! : -
I . Sekt()’(;l'efer—-rekms“(_ehef_VA-o ., i 0 aHSVa|Se| I aﬂ de
ecasingavial dar vardet och-renhaliningschef D
Kommundirektor, Ekonomichef kommunstyrelsens
mellan-500-000-kr-och i |
5-000-000-kr
Tecknande och
uppsagning av
leasingavtal
Earanan n 2 e e v; - -
= llolalllsbygg adsehef-VA-oeh Fsamrad-med
ferhaliaingsehe ke IIE'I' ot SIB Slsons
Personal- och forhandlingsverksamhet
Nr Arende Lagrum Delegat Vidare Anmaérkning
delege
ras
55. | Godkannande av Kommundirektor, Persenalchef
centrala kollektivavtal HR-chef
56. | Beslut om lokala Personalchef HR-chef
kollektivavtal
57. | MBL/Tvisteférhandling Kommundirektor, Persenalchef
HR-chef
58. | Utse tillférordnad chef Var och en inom sitt egna

Kommundirektor, Sektorchefer;
verksamhetschef,
avdelningschef

ansvarsomrade

Utse tillférordnad for kortare
perioder som semester och
sjukdom ses som
verkstallighet.

Kommunstyrelsens
presidium ska delges
information om ersattare for
kommundirektor,
avdelningschef och
verksamhetschef.
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59. | Anstallning av understalld Kommundirektor, Sektorchefer, Var och en inom sitt
personal inom faststalld EkonomichefPersonalchef; ansvarsomrade.
budget verksamhetschef,

avdelningschef, Redovisas ej till
enhetschef/rektorer kommunstyrelsen.

60. | Anstallning av Kommundirektor Samrad ska ske med KSAU
sektorchefer kommunstyrelsens
verksamhetschef och ordférande
avdelningschef

61. | Beslut om |6neutrymme Kommunstyrelsens arbetsutskott
vid arlig iénerevisien
I6nedversyn

62. | Lonesattning av
kommundirektor Kommunstyrelsens ordférande

63. | Loneséttning av Kommundirektor, Sektorchefer, Var och en inom sitt
understalld personal verksamhetschef, ansvarsomrade.
enligt antagen avdelningschef Ekonemichef,
forhandlingsordning inom Personalchef, Redovisas ej till
beslutat Ibneutrymme Enhetschefer/rektorer kommunstyrelsen.

64. | Tjanstledighet for Kommundirektor, Sekterchefer Redovisas e; till
understalld personal verksamhetschef, Ekonemichef; kommunstyrelsen.
enligt policy Persenalehef-avdelningschef,

enhetschef

65. | Uppsagning av Kommundirektor, Persenalehef,
personliga skal och HR-chef
avsked

66. | Ovriga Disciplinatgarder Kommundirektor, Persenalchef,

HR-chef

67. | Uppgorelser i enskilda Kommundirektor, Persenalehef, | samrad med
arenden HR-chef kommunstyrelsens presidium

68. | Uppséagning pa grund av Kommundirektor, Persenalehef,
arbetsbrist HR-chef

69. | lanspraktagande av ledig Kommundirektor, Personalehef,

tjanst fér omplacering

HR-chef

Samhaillsbyggnad

Nr Arende Lagrum Delegat Vidare | Anmaérkning
delege
ras
Allmant/ovrigt
70. | Parkeringstillstand for TRF Kommundirektor, Teknisk-chef; Ja Redovisas ej till
rérelsehindrad samhallsbyggnadschef, gatu- kommunstyrelsen pa grund
och fastighetschef, administrativ av sekretess.
handlaggare
71. | Flyttning av fordon FFFV, LFFV Kommundirektor, Teknisk-chef; Ja

samhallsbyggnadschef, gatu-
och fastighetschef, Arbetsledare
gatukontoret
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72. | Redaktionella andringar Kommundirektor, Teknisk-chef; Beslutad av KS 2019-09-09
av grénsdragningslista gatu- och fastighetschef, §177
med bilagor fér
internhyresavtal mellan
fastighetskontoret och
interna hyresgaster
73. | Dispens-fran-lokal Kommundirektor, Teknisk-chef; Ja
trafikforeskrift och-tillfallig gatu- och fastighetschef,
lokal-trafikféreskrift arbetsledare gatukontoret
Beslut om Lokala
trafikforeskrifter, samt
beslut om
undantag/dispens. Beslut
om tidsbegransade lokala
trafikforeskrifter och
beslut om undantag.
74. | Yitrande gallande oL Kommundirektor, Teknisk-chef; Ja
tillstand till tillfalligt samhallsbyggnadschef, gatu-
nyttjande av och fastighetschef, administrativ
allman platsmark, handlaggare
offentlig tillstallning,
allman sammankomst
och liknande
Fastighetsrelaterade
fragor
75. | Tillstyrkan av JFL§ 4 Kommunstyrelsens ordférande
forvarvstillstand
76. | Ansbkan om samt Kommundirektor, Teknisk-chef; Ja Redovisas ej till
godkannande av samhéllsbyggnadschef, gatu- kommunstyrelsen.
lantmateriférrattningar och fastighetschef
77. | Avtal avseende servitut, Kommundirektor, Teknisk-chef; Ja Redovisas ej till
ledningsrétt eller annan samhéllsbyggnadschef, gatu- kommunstyrelsen.
nyttjanderatt i annan och fastighetschef
tillhorig fastighet,
maxbelopp 100 000
kronor
78. | Avtal vid tilldmpning av Kommundirektor, Teknisk-chef;
bestdmmelserna i samhallsbyggnadschef, gatu-
fastighetsbildningslagen, och fastighetschef
belasta kommunens
mark med servitut,
ledningsréatt eller
upphéva sadan
tillkommen ratt
79. | Forsaljning av tomt for Kommundirektor, Teknisk-chef;

villabebyggelse inom
planlagt omrade

samhallsbyggnadschef




KS-SA.2024.43

Sida

18(22)

80. | Uthyrning och
utarrendering av
bostéader och lokaler.

Kommundirektor, Feknisk-chef;
samhallsbyggnadschef, gatu-
och fastighetschef

Redovisas e; till
kommunstyrelsen.

81. | Uthyrning och
utarrendering av mark i
hogst 5 ar

Kommundirektor, Feknisk-chef;
samhallsbyggnadschef, gatu-
och fastighetschef

Redovisas e; till
kommunstyrelsen.

82. | Ansdka om Kommundirektor, Feknisk-chef; Ja
planbesked/planlaggning samhallsbyggnadschef
av kommunala
fastigheter med stéd av
géllande OP
83. | Ansoka om PBL Kommundirektor, Teknisk-chef; Ja
planbesked/planlaggning samhallsbyggnadschef
av kommunala
fastigheter utan stod i
géllande OP
84. | AnsGka om bygglov, PBL, MB Kommundirektor, Feknisk-chef; Ja Redovisas ej till
bygganmalan, rivningslov samhallsbyggnadschef, gatu- kommunstyrelsen.
och marklov, och fastighetschef
strandskyddsdispens,
anmalan om
vattenverksamhet med
mera for atgarder pa
kommunala fastigheter
85. | Medgivande till granne PBL 9 kap 4a Kommundirektor, Feknisk-ehef; Redovisas ej till
(granne till kommunens § samhallsbyggnadschef, gatu- kommunstyrelsen.
fastighet) i och fastighetschef
fastighetsrelaterade
fragor
VA- och renhallning
86. | Anslutning till allman va- Kommundirektor, Teknisk-chef; Ja
anlaggning inom samhallsbyggnadschef, gatu-
verksamhetsomradet och fastighetschef, VA- och
renhallningschef
87. | Beslut om anvisning av Feknisk-ehef; Plats for hamtning vid
plats for hamtning av Samhallsbyggnadschef, VA- och fastighetsgréns eller vid
hushallsavfall renhallningschef overenskommen plats ses
som verkstallighet.
Redovisas e; till
kommunstyrelsen.
Barn- och utbildning
Nr Arende Lagrum Delegat Vidare- | Anmaérkning
delege
ras

Allmant/Ovrigt
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88. | Samverkansavtal med Sektorchef-barn,-utbildring; | samrad med politisk
annan kommun, avser arbetsmarknad-och-kultur; ansvarig for
samtliga skolformer Utbildningschef utbildningsfragor.

89. | Beslut om 8 kap. 21,22 Sektorehef-barn;,-utbildring;
bidragsbeloppen till 9 kap. 19,20 arbetsmarknad-och-kultur,
fristdende forskolor, 10 kap. 37,38 Utbildningschef
forskoleklass, 11 kap. 36, 37
grundskolor, och 14 kap. 15, 16
fritidshem 16 kap. 52, 53

19 kap. 45, 46,
§§ SL

90. | Beslut gallande 2 kap. 25-28 Sektorchef barn, utbildning;
organisering av samlad §§ SL arbetsmarknad-ech-kultur,
elevhalsa Utbildningschef
kompetensutveckling arbetsmarknad-och-kultur;

91. | Beslut om de skriftliga 4 kap. 8 § SL Sektorchef-barn,-utbildning;
rutinerna for att ta emot arbetsmarknad-och-kultur;
och utreda klagomal mot Utbildningschef
utbildningen

92. | Beslut om gemensamma | 6 kap. 6-8 §§ Sektorchef barn,-utbildning;
skriftliga rutiner och SL arbetsmarknad-och-kultur;
gemensam plan mot Utbildningschef
kréankande behandling

93. | Beslut om atgarder 6 kap. 10 § SL | Sektorchefbarn,utbildring; Personal ska anmala till
forebyggande och vid arbetsmarknad-och kultur, rektor och rektor anmaler till
konstaterad krénkande Utbildningschef, enhetschef huvudman enl. 6 kap 10 § 1
behandling mot barn och st.
elever samt vid anmalan
om krankning till
huvudmannen
Utbildning

94. | Beslut om mottagande av | 8 Kap. 13 § SL | Sektorchefbarn-utbildning; Ja
barn fran annan kommun arbetsmarknad-och kultur,
pga att sarskilda skal Utbildningschef
foreligger, galler alla
skolformer och
fritidshem.

95. | Beslut att hemkommunen | 8 kap. 12 § SL | Sekterchefbarnutbildning;
ingar avtal med en annan arbetsmarknad-och-kultur,
kommun om att denna tar Utbildningschef
emot berérda barn i sin
forskola samt tecknande
av aktuellt avtal

96. | LAmna yttrande 8 kap. 13 Sektorchef barn, utbildning;
avseende enskilda barns | 9 kap. 13 arbetsmarknad-och kultur,
mottagande i annan 10 kap. 25 Utbildningschef
kommun pga sarskilda 11 kap. 25 §§
skal SL

97. | Beslut om tillaggsbelopp | 8 kap. 23 Sektorehef-barn;,-utbildring; Ja
for barn i fristdende 9 kap. 21 arbetsmarknad-och-kultur;
utbildning som har 10 kap. 39 Utbildningschef
omfattande behov av 11 kap. 38

sarskilt stod

14 kap. 17
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16 kap. 54
§§ SL
98. | Avtal om interkommunal 8 kap. 17 Sektorehefbarn,-utbildring;
ersattning fran och till 9 kap. 16 arbetsmarknad-och-kultur,
annan kommun 10 kap. 34 Utbildningschef
11 kap. 33
14 kap. 14
16 kap. 50, 51
19 kap. 43, 44
§§ SL
99. | Beslut att franga elevs 9 kap 15 § 2 st | Sektorchefbarn,utbildring;
och vardnadshavares SL 10 kap. 30 arbetsmarknad-och-kultur;
onskemal vidplacering §2st. 1p. Utbildningschef
vid sarskild skolenhet
pga betydande
organisatoriska och
ekonomiska skal for
kommunen
100.| Beslut om 15 kap. 32 § Sektorehef-barn;,-utbildring; Skyldighet galler dock inte
inackorderingstillagg for SL arbetsmarknad-och kultur, fér elever som tagits emot i
gymnasieskolan Utbildningschef andra hand pa ett nationellt
program, RH anpassad
utbildning, utlandssvenska
elever som far studiehjalp i
form av inackorderingstillagg
enligt studiestédslagen, eller
elever som tagits emot enligt
17 kap. 19 § 2 st. skollagen.
Overklagbart enligt 28 kap. 5
§ 6 p. skollagen.
101, Beslut om resebidrag LKS, FKS Sektorchef barn,-utbildning; Beslut enligt kommunens
arbetsmarknad-och-kultur; géllande
Utbildningschef skolskjutsreglemente. Enligt
lag om kommuners
skyldighet
102, Beslut om att erbjuda 29 kap. 9 § SL | Sektorchefbarn,-utbildning; Ansvar for att halla sig
ldmpliga individuella arbetsmarknad-ech-kultur, informerad om hur de
atgarder, Utbildningschef ungdomar i kommunen som
aktivitetsansvaret fullgjort sin skolplikt men
som inte fyllt 20 ar ar
sysselsatta i syfte att erbjuda
dem lampliga atgarder.
Arbetsmarknad och
integration
103, Tecknande av avtal, Sektorehef-barn;,-utbildring;
Overenskommelser och arbetsmarknad-och kultur
kontrakt inom Verksamhetschef, enhetschef
arbetsmarknads-
verksamheten
104.| Beslut att betala ut 15-17 §§ Sektorehefbarn,-utbildring;
ersattning for initiala FSEU arbetsmarknad-ech-kultur
kostnader for ekonomiskt Verksamhetschef, enhetschef
bistand s.k.
"glappersattning”
105, Eftersdkning av 10-14 §§ Sektorchef barn, utbildning;
schablonerséttning och FSEU arbetsmarknad-och kultur

beslut rorande dess
anvandande.

Verksamhetschef, enhetschef

e eTT il
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Stéd- och omsorg

Nr Arende

Lagrum

Delegat

Vidare
delege
ras

Anmaérkning

Riksnorm for ekonomiskt
bistand/forsorjningsstod

107.| Antagande av férdelning av
riksnorm fér ekonomiskt
bistand/férsorjningsstod

Socialchef

Lex Sarah, Lex Maria

108.| Beslut att anmala allvarliga
missforhallanden eller risk
for allvarliga
missfoérhallanden till
Inspektionen for vard och
omsorg (IVO) enl. Lex
Sarah alternativt avsluta lex
Sarah rapport

SolL 14 kap. 7
§

Socialchef

109, Beslut om anmalan till
Inspektionen for vard och
omsorg (IVO) av risk for
eller allvarlig skada eller
sjukdom i samband med
vard, behandling eller
undersokning

PSL 3 kap. 5-6
§8

Socialchef, MAS, MAR

Vardgivaren ansvarar for att
Lex. Maria-anmalningar gors

Lag om handel med
receptfria lakemedel

110.| Kontroll av efterlevnaden
av denna lag och av de
foreskrifter som har
meddelats i lagen

20 § LHRL

Socialchef

111.| Begara in de upplysningar
och handlingar som behdvs
for kontrollen. Ger ratt till
foretrade till omraden,
lokaler och andra
utrymmen som anvands i
samband med detaljhandel
och hanteringen i 6vrigt av
lakemedel

21 § LHRL

Socialchef

112.| Rapportera brister i
efterlevnaden av denna lag
och av de foreskrifter som

21§ 3 stLHRL

Socialchef
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har meddelats i anslutning i
lagen till Lakemedelsverket

T ohet

ttla__nlde. I aglla! ;e’| E' 54C Sektorchefstod-och-omsorg
och-andra myndigheter
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Fordelning av anslag for okade kapitalkostnader och
Ionedkningspott

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
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Beslutsgang
XXXXXXXXX XXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare
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Mal och Budget 2024 - 2026 - Fordelning av anslag

Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

Budgetramarna for verksamheterna utékas med 8,6 mnkr 2024 for 6kade
kapitalkostnader. Anslaget for 6kade kapitalkostnader minskas med
motsvarande belopp. Férdelning sker enligt forvaltningens forslag.

Budgetramarna for verksamheterna utékas med 11,6 mnkr avseende
I6nedkningar for befintlig personal 2024. Anslaget for I6nedkningspott
minskas med motsvarande belopp. Fordelning sker enligt forvaltningens

forslag.

Arendebeskrivning

Kommunfullmaktige faststallde Mal och Budget 2024 — 2026, 2023-11-13, §
112. | budgeten finns ej fordelade anslag for 6kade kapitalkostnader och
I6nedkningspott pa 11,0 mnkr respektive 15,1 mnkr. Anslagen féreslas

fordelas till sektorerna enligt féljande

Sektor, mnkr Kapitalkostnader | Lonedkning
Barn, utbildning 1,2 3,8
arbetsmarknad och kultur

Stéd och omsorg 2,7 6,5
Service och adm 0,5 1,0
Samhallsbyggnad 4,2 0,3
Summa 8,6 11,6
Anslag for 6kade 11,0

kapitalkostnader

Lonedkningspott 15,1
Summa resultatpaverkande 24 3,5

Kapitalkostnaderna har fordelats genom att jamféra 2023 ars kostnader
med 2024 ars kostnader pa befintliga anlaggningstillgadngar samt att ett
palagg har gjorts for investeringar beslutade i budget 2024. Det sista
palagget har beraknats utifran att investeringarna genomférs vid halvaret.
Orsakerna till att 6kningen blivit betydligt Iagre an budgetantagandet ar
forseningar i investeringsprojekt. For kapitalkostnader kopplade till internt
uthyrda lokaler har kompensationen tilldelats den hyrande sektorn.

Justerare
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Generellt bestar den stora 6kningen av 6kad internranta fran 1,25 % till 2,5
%.

Lénedkningspotten har fordelats efter utfall 2024 jamfort med bokslut 2023.
Dartill har personalomkostnaderna lagts pa. For kost/stad har 512 tkr
fordelats med 50% vardera till sektorerna Barn, utbildning, arbetsmarknad
och kultur och Stéd och omsorg. Detta innebar att I6nedkningen inom
verksamheterna kost/stad dkar sektorernas avgifter och att de blir
kompenserade i motsvarande grad.

Ekonomiska konsekvenser
Av totalt avsatt i budgeten att fordela i detta arende finns 26,1 mnkr.
Forslaget innebar att 20,2 mnkr fordelas. Detta innebar att 5,9 mnkr inte

fordelas utan tillfors resultatet.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse fran sektor service och samhallsbyggnad 2024-06-14

Beslutet skickas till
Ekonomichef
Akten

Justerare



Tjansteskrivelse Dnr Sida

2024-06-14 KS-SA.2023.52 1(2)

Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare

Sektor Service och Samhallsbyggnad Kommunstyrelsen
Sven Stengard

Ekonomichef

Tel: 0123-191 24

E-post: sven.stengard@valdemarsvik.se

Mal och Budget 2024 — 2026, Fordelning av anslag for ”6kade
kapitalkostnader” och ”l6neokningspott”

Forslag till beslut i kommunstyrelsen

Budgetramarna for verksamheterna utékas med 8,6 mnkr 2024 for 6kade
kapitalkostnader. Anslaget for 6kade kapitalkostnader minskas med
motsvarande belopp. Férdelning sker enligt forvaltningens forslag.

Budgetramarna for verksamheterna utékas med 11,6 mnkr avseende
Idnedkningar for befintlig personal 2024. Anslaget for Ionedkningspott
minskas med motsvarande belopp. Fordelning sker enligt forvaltningens
forslag.

Arendebeskrivning

Kommunfullmaktige faststallde Mal och Budget 2024 — 2026, 2023-11-13, §
112. | budgeten finns ej fordelade anslag for Okade kapitalkostnader och
I6nedkningspott pa 11,0 mnkr respektive 15,1 mnkr. Anslagen foreslas
fordelas till sektorerna enligt foljande

Sektor, mnkr Kapitalkostnader | Lonedkning
Barn, utbildning 1,2 3,8
arbetsmarknad och kultur

Stdd och omsorg 2,7 6,5
Service och adm 0,5 1,0
Samhallsbyggnad 4,2 0,3
Summa 8,6 11,6
Anslag for 6kade 11,0

kapitalkostnader

Lonedkningspott 15,1
Summa resultatpaverkande 24 3,5

Kapitalkostnaderna har fordelats genom att jamféra 2023 ars kostnader
med 2024 ars kostnader pa befintliga anlaggningstillgangar samt att ett
palagg har gjorts for investeringar beslutade i budget 2024. Det sista
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palagget har berdknats utifran att investeringarna genomférs vid halvaret.
Orsakerna till att 6kningen blivit betydligt lagre an budgetantagandet ar
forseningar i investeringsprojekt. For kapitalkostnader kopplade till internt
uthyrda lokaler har kompensationen tilldelats den hyrande sektorn.
Generellt bestar den stora 6kningen av 6kad internranta fran 1,25 % till 2,5
%.

Lénedkningspotten har fordelats efter utfall 2024 jamfort med bokslut 2023.

Dartill har personalomkostnaderna lagts pa. For kost/stad har 512 tkr
fordelats med 50% vardera till sektorerna Barn, utbildning, arbetsmarknad
och kultur och Stod och omsorg. Detta innebar att Ionedkningen inom
verksamheterna kost/stad dkar sektorernas avgifter och att de blir
kompenserade i motsvarande grad.

Ekonomiska konsekvenser

Av totalt avsatt i budgeten att fordela i detta arende finns 26,1 mnkr.
Forslaget innebar att 20,2 mnkr fordelas. Detta innebar att 5,9 mnkr inte
fordelas utan tillfors resultatet.

Beslutet skickas till
<Har skrivs till vilka som det slutliga beslutet ska skickas>
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman

Kommundirektor
Sven Stengard
Ekonomichef

Sida
2(2)
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Sammantradesdatum
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Ekonomisk uppfoljning 2024

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.90.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXXXXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare
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XXXXX
Akten
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Riktlinje for god ekonomisk hushallning och hantering av
resultatreserv (RER) och resultatutjamningsreserv (RUR)

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.9.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXX XXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(8) KS-SA.2024.78 040

XXXXX
Akten

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-08-14
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Riktlinje for god ekonomisk hushallning och hantering av
resultatreserv (RER) och resultatutjamningsreserv (RUR)

Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

Riktlinje fér god ekonomisk hushallning och hantering av resultatreserv
(RER) och resultatutjamningsreserv (RUR) beslutas att galla fran och med
rakenskapsaret 2024.

Kommunfullmaktiges beslut 2013-08-26, § 56 upphavs.
Arendebeskrivning

Riksdagen beslutade i november 2023 om andring av kommunallagen (SFS
2023:642).

Av 11 kap 1§ framgar att kommuner och regioner ska ha god ekonomisk
hushalining i sin verksamhet. Fullmaktige ska besluta om riktlinjer fér god
ekonomisk hushallning. Om kommunen har en resultatreserv ska riktlinjerna
aven omfatta hanteringen av den.

Kommunfullmaktige fattade 2013-08-26, § 56 beslut om lokala riktlinjer for
god ekonomisk hushallning samt resultatutjiamningsreserv. Det foreslagna
beslutet ersatter detta beslut.

Resultatreserven (RER) ar ny och ersatter den tidigare
resultatutjamningsreserven (RUR). Avvecklingen av RUR innebar att:
¢ Den som vid ikrafttradandet har en RUR far ha kvar och nyttja den till
utgangen av 2033.
¢ Riktlinjerna for god ekonomisk hushallning ska aven omfatta
hanteringen av kvarvarande RUR.
¢ Medel fran RUR far anvandas i enlighet med nuvarande regelverk,
d.v.s. att utiamna intakter dver en konjunkturcykel.
¢ Reservering av mede till RUR kan goéras sista gangen i bokslut 2023.

Resultatreserven har ett mer flexibelt regelverk och i lagen uttrycks det som
att den far anvandas for att en god ekonomisk hushallning ska uppnas.
Lagen faststaller aven gransvarden for reservering och den maximala
storleken pa reserven.

Justerare
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Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse fran sektor service och samhallsbyggnad 2024-07-25
Riktlinje for god ekonomisk hushallning och hantering av resultatreserv
(RER) och resultatutjamningsreserv (RUR)

Beslutet skickas till
Ekonomichef
Akten

Justerare
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Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare

Sektor Service och Samhallsbyggnad Kommunstyrelsen
Sven Stengard

Ekonomichef

Tel: 0123-191 24

E-post: sven.stengard@valdemarsvik.se

Riktlinje for god ekonomisk hushallning och hantering av
resultatreserv (RER) och resultatutjamningsreserv (RUR)

Forslag till beslut i Kommunfullmaktige

Riktlinje for god ekonomisk hushallning och hantering av resultatreserv
(RER) och resultatutjamningsreserv (RUR) beslutas att galla fran och med
rakenskapsaret 2024.

Kommunfullmaktiges beslut 2013-08-26, § 56 upphavs.
Arendebeskrivning

Riksdagen beslutade i november 2023 om andring av kommunallagen (SFS
2023:642).

Av 11 kap 1§ framgar att kommuner och regioner ska ha god ekonomisk
hushalining i sin verksamhet. Fullmaktige ska besluta om riktlinjer fér god
ekonomisk hushallning. Om kommunen har en resultatreserv ska riktlinjerna
aven omfatta hanteringen av den.

Kommunfullmaktige fattade 2013-08-26, § 56 beslut om lokala riktlinjer for
god ekonomisk hushallning samt resultatutjamningsreserv. Det foreslagna
beslutet ersatter detta beslut.

Resultatreserven (RER) ar ny och ersatter den tidigare
resultatutjamningsreserven (RUR). Avvecklingen av RUR innebar att:
¢ Den som vid ikrafttradandet har en RUR far ha kvar och nyttja den till
utgangen av 2033.
¢ Riktlinjerna for god ekonomisk hushallning ska aven omfatta
hanteringen av kvarvarande RUR.
¢ Medel fran RUR far anvandas i enlighet med nuvarande regelverk,
d.v.s. att utjdmna intakter dver en konjunkturcykel.
e Reservering av mede till RUR kan goras sista gangen i bokslut 2023.

Resultatreserven har ett mer flexibelt regelverk och i lagen uttrycks det som
att den far anvandas for att en god ekonomisk hushallning ska uppnas.
Lagen faststaller aven gransvarden for reservering och den maximala
storleken pa reserven.
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Beslutsunderlag
Riktlinje for god ekonomisk hushallning och hantering av resultatreserv
(RER) och resultatutjamningsreserv (RUR)

Beslutet skickas till
<Har skrivs till vilka som det slutliga beslutet ska skickas>
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman

Kommundirektor
Sven Stengard
Ekonomichef

Sida
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Riktlinje for god ekonomisk hushallning och hantering av resultatreserv (RER)
och resultatutjamningsreserv (RUR)

Inledning

| kommunallagen finns ett regelverk for hur kommunerna ska skota sin ekonomiska
forvaltning. Dar beskrivs bland annat att kommunerna ska ha en god ekonomisk
hushalining i sin verksamhet. Fér verksamheten ska mal och riktlinjer som har
betydelse fér god ekonomisk hushallning beslutas av kommunfullmaktige.

Fran och med 2013 finns det i kommunallagen en mdjlighet, att under vissa
forutsattningar, reservera delar av ett positivt resultat i en resultatutjamningsreserv
(RUR). Denna reserv skulle sedan anvandas for att utjamna intakter dver en
konjunkturcykel, under férutsattning att arets resultat efter balanskravsjusteringar var
negativt. RUR var frivillig att tilldmpa men de kommuner och regioner som gjorde det
skulle besluta om hur reserven skulle hanteras. Hur kommunen eller regionen avsag
att reservera och disponera medel till eller fran RUR skulle framga av de riktlinjer for
god ekonomisk hushallning som fullmaktige faststallt. Riksdagen har darefter fattade
ett beslut den 25 oktober 2023 om andrade regler i kommunlagen gallande RUR.
Andringen kommer efter en tidigare utredning och utifr&n regeringens proposition “En
effektiv ekonomistyrning i kommuner och regioner”. De nya reglerna trader i kraft den
1 januari 2024, det vill sdga fran och med rékenskapsaret 2024. Férandringen
innebar att den nya resultatreserven (RER) infors samt att
resultatutiamningsreserven (RUR) fasas ut under en tioarsperiod. Om kommunen
eller regionen har en resultatreserv (RER) eller resultatutiamningsreserv (RUR) ska
riktlinjerna fér god ekonomisk hushallning aven omfatta hanteringen av den.

God ekonomisk hushallning

Enligt kommunallagen ska kommuner ha en god ekonomisk hushalining i sin
verksamhet, bade pa kort och langt sikt. Grundtanken bakom begreppet god
ekonomisk hushallning ar att varje generation av invanare ska bara kostnaderna for
den service som de sjalva beslutar om och konsumerar. En viktig forutsattning for
god ekonomisk hushallning ar att det finns balans mellan I6pande kostnader och
intakter. Verksamheternas nettokostnader bor darfor inte 6ka i snabbare takt an
skatteintakter och statsbidrag. Kommunen boér uppvisa arliga positiva resultat pa en
niva som gor att dess ekonomi inte urholkas av inflation eller av for lag
sjalvfinansieringsgrad av investeringar. En ekonomi i balans samt en val fungerande
uppfoljning och utvardering av ekonomi och verksamheter ar nédvandiga
forutsattningar for att kommunen ska kunna leva upp till kravet pa god ekonomisk
hushélining. Ekonomi betyder att hushéalla med begransade resurser. Kommuner ska
enligt kommunallagen hushalla med sina resurser och strava efter att fa ut sa mycket
varde som mojligt av varje satsad krona. Kommunallagen innefattar aven krav pa att
resurser i verksamheten anvands till ratt saker och att de utnyttjas pa ratt satt God
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ekonomisk hushallning rader da verksamheten utdévas pa ett andamalsenligt och
ekonomiskt hallbart satt. Saval de finansiella malen som verksamhetsmalen ar
huvudsakligen uppfyllda och kommunens grunduppdrag bedrivs pa ett
andamalsenligt satt.

Tva perspektiv

Begreppet god ekonomisk hushallning har bade ett finansiellt perspektiv och ett
verksamhetsperspektiv. God ekonomisk hushallning ska ocksa ses utifran tva
dimensioner, att hushalla i nutiden samt att hushalla dver tiden. Det finansiella
perspektivet innebar bland annat att varje generation sjalv ska bara kostnaderna for
den service den konsumerar. Kommunen maste ange en ambitionsniva for den egna
finansiella stallningen och utvecklingen i form av finansiella mal.
Verksamhetsperspektiv tar sikte pa att kommunen maste bedriva sin verksamhet pa
ett kostnadseffektivt och andamalsenligt satt, for att kunna skapa forutsattningar for
god ekonomisk hushallning. For att sakerstalla detta maste det finnas ett klart
samband mellan resurser, prestationer, resultat och effekter. De finansiella malen
samt de verksamhetsmalen ska anges i den av kommunfullmaktige framtagna
budgeten och faststalls i samband med kommunfullmaktiges beslut om budget.
Kontinuerliga uppféljningar via delarsrapporter och arsredovisningar syftar till att
identifiera hur val en kommun har levt upp till en god ekonomisk hushalining.

Finansiella mal

De finansiella méalen ska ange de finansiella férutsattningarna och ramarna for den
kommunala verksamheten utifran respektive kommunens ekonomiska situation pa
kort och lang sikt. De finansiella malen ska ocksa ange en ambition for kommunens
finansiella utveckling och stallning. Kommunen behéver generera ett stabilt
driftoverskott for att finansiera viktiga investeringar i karnverksamheten och kunna
utveckla verksamheten 6ver tid. Ett stabilt driftoverskott kravs ocksa for att kunna
hantera eventuella kommande rantehdjningar. Finansiella mal ska inkludera
kommunkoncernen.

Det 6vergripande finansiella malen for Valdemarsviks kommun ar att soliditeten ska
vara oférandrad och att resultatet ska uppga till minst 2% av skatteintakter, generella
statsbidrag och kommunal fastighetsavgift dver en rullande tioarsperiod.

Ovriga finansiella mal for god ekonomisk hushallning faststélls och revideras
respektive ar i samband med kommunfullmaktiges beslut om budget.

Verksamhetsmal

Kommunallagen innehaller ocksa krav pa att resurserna i verksamheterna anvands
till ratt saker och att de nyttjas pa ett effektivt satt. De verksamhetsmassiga malen
mats genom indikatorer Verksamhetsmalen ska utvarderas och féljas upp i
delarsrapport och arsredovisning. For att uppféljning av malen ska kunna
genomforas pa ett tillfredstallande satt ar det viktigt att malen ar tydligt formulerade
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samt matbara. Grundlaggande ar att verksamheten ska bedrivas kostnadseffektivt
och andamalsenligt samt att varje generation ska bara kostnaden fér den service den
konsumerar och inte belasta kommande generationer med kostnader eller
ataganden.

Malen faststalls och revideras i samband med kommunfullmaktiges beslut om
budget.

Resultatreserv (RER)

Syftet med resultatreserven ar att skapa incitament for en stoérre framférhallning och
darmed 6ka mojligheten att na malet om en god kommunal hushallning. Detta ska
darigenom vara ett satt att kunna arbeta med mer langsiktiga mal an balanskravets
fokus pa ett kalenderar i taget. Resultatreserven innebar att kommunen har méjlighet
att bygga upp en reserv under goda tider for att senare kunna nyttja denna under
samre tider, under vissa omstandigheter. Vissa omstandigheter kan innebara tillfalligt
svag skatteunderlagsutveckling, tillfalliga kostnader till foljd av
konjunktursvangningar, omstrukturering av verksamhet eller andra tillfalligt
oférutsedda utgiftsékningar och tillfalligt oférutsedda inkomstbortfall. Detta for att pa
sikt na god ekonomisk hushallning.

RER ar enbart en omférdelning av resultatet inom ramen foér eget kapital. Genom att
reserven laggs pa ett separat konto i det egna kapitalet gérs en markering hur stor
andel av tidigare ars resultatoverskott som kan nyttjas.

Reservering till RER

Reservering till RER enligt 11 kap 14§, andra stycket kommunallagen, far géras med
hogst ett belopp som motsvarar den del av arets resultat efter balanskravsutredning
som oOverstiger:

* En procent av summan av skatteintakter samt generella stadsbidrag och utjamning,
eller

» Tva procent av summan av skatteintakter samt generella stadsbidrag och
utjamning, om en kommun har ett negativt eget kapital inklusive ansvarsférbindelsen
for pensionsforpliktelser

En reservering far géras om resultatreserven efter reserveringen uppgar till ett
belopp som motsvarar hogst fem procent av summan av skatteintakter samt
generella statsbidrag och utjamning.

Beslut om reservering fattas i samband med arsredovisningen.

Disponering ur RER

Forutsattningarna for att kunna disponera fran RER ar féljande for Valdemarsviks
kommun,
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Anvandning av medel fran RER ska utga fran vad som avses med god ekonomisk
hushalining enligt kommunallagen.

Resultatreserven far anvandas for att 6ka flexibiliteten i anvandningen av sparade
medel. Den kan anvandas for att tacka vissa sarskilda planerade kostnader ett
enskilt ar sasom omstruktureringskostnader.

Reserven far aven anvandas vid oférutsedda utgiftsokningar eller inkomstbortfall, sa
l&nge det bidrar till att uppna god ekonomisk hushallning.

En forutsattning for disposition ar att balanskravsresultatet ar negativt innan
dispositionen och reserven far anvandas for att uppna ett nollresultat.

Beslut om disposition far ske i bade i budget och arsredovisningen under samma
forutsattningar. Det ska framga av forvaltningsberattelsen till vad och varfér medlen
disponerats.

Resultatutjamningsreserv (RUR)

RUR avvecklas fran och med den 1 januari 2024 men far vara kvar och nyttjas till
utgangen av 2033.

Disponering av kvarvarande medel i RUR fdljer tidigare beslutade riktlinjer (KF 2013-
08-26, § 56)

1. Fran resultatutidmningsreserv far disponeras, vid stagnerande intékter, sa att
resultatet inte blir negativt vid upprétthallande av befintlig
kostnads/verksamhets-niva.

2. Dispositionen far maximalt uppga till belopp sa att resultatet uppnar
kommunens resultatmal fér god ekonomisk hushéllning, dock maximalt 60 %
av reserven det férsta aret, resterande ndastkommande ar.

3. Beslut om kommande ars disposition kan fattas i samband med
budgetbeslutet. Den slutliga dispositionen faststélls i samband med
arsredovisningen.

Beslut om disposition far ske bade i budget och arsredovisning under samma
forutsattningar.
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Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare

Sektor Service och Samhallsbyggnad Kommunstyrelsen
Sven Stengard

Ekonomichef

Tel: 0123-191 24

E-post: sven.stengard@valdemarsvik.se

Inkdpsstopp och ekonomisk aterhallsamhet, uppféljning

Forslag till beslut i kommunstyrelsen

Redovisningen godkanns och en ytterligare uppfdljning av inkdpsstoppet ske

sker per den 31/10, redovisas till kommunstyrelsen den 25 november.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade 2024-04-15, § 57 om inkdpsstopp och
ekonomisk aterhallsamhet. En uppfdljning av detta omfattande perioden

2024-04-01 - - 2024-06-30 ska ge till kommunstyrelsens sammantraden den

2:a september.

Avstamningstiden ar relativt kort men vissa monster gar att skénja under
perioden:

Ekonomiavdelningen har gatt jamfort kostnaderna pa de konto som i forsta
hand avser inkdp av material och tjanster fér perioden men aven tagit med
juli manad 2024. Sammantaget ar har dessa konton en lagre volym i
storleksordningen ca 1,0 mnkr jamfort med samma period 2023. Omraden
dar kostnadsvolymen tydligt sjunkit ar:

Forbrukningsinventarier

Arbets- och skyddsklader

Reparation och underhall av maskiner och inventarier
Ovriga konsulttjanster.

Trygghetslarm

Auvgifter for kurser och utbildning.

Nar det kommer till trygghetslarmen ar den huvudsakliga forklaringen till

kostnadsminskningen nytt avtal. Fér dvriga grupper torde ovanstaende beslut

vara huvudorsaken till minskningen.

Inom nagra omraden har kostnaderna 6kat bland annat:
IT-drift

Databehandling

Maltider

Friskvard

Sida
1(2)
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Dar 6kande kostnader identifierats ar det oftast en kostnadsutveckling som
inte ar kopplad till enskilda inkdp eller avrop.

Kontot fér larm och bevakning har 6kat. Detta beror pa att nytt avtal inte fatt
fullt genomslag och vissa befintliga avtal I6per till 2025. Vissa dubbla
kostnader har uppstatt.

En effekt ekonomiavdelningen uppmarksammat ar att leasade personbilar
inte har bytts nar leasingavtalen upphort. Detta har resulterat i en utlésning
av restvardet. Vardet kan vara hogt. Kortsiktigt kan det uppsta en hogre
kostnad dels for utldsen men aven for forsakringar och service.

Forvaltningen foreslar att Kommunstyrelsen beslutade 2024-04-15, § 57 om
inkdpsstopp och ekonomisk aterhallsamhet ska fortsatta galla och att en ny
avstamning gors per den 31/10 att redovisa vid kommunstyrelsens
sammantrade den 25:e november.

Nar det kommer till investeringar har det i forsta hand handlat om att banta
investeringsbudgeten. Kommunfullmaktige beslutade om en justering med -
1,5 mnkr2024-06-18, § 52. Det avsag minskningar inom utveckling av
anlaggningar och gator samt VA-verksamheten.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman

Kommundirektor
Sven Stengard
Ekonomichef

Tobias Svanberg
Upphandlingssamordnare

Sida
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-04-15

KS § 57 KS-SA.2024.39

Inkopsstopp och ekonomisk aterhallsamhet
Kommunstyrelsens beslut

1. Fran och med 15 april och tills vidare rader inkdpsstopp i
kombination med en stor ekonomisk sparsamhet i
Valdemarsviks kommun. Detta galler allt som inte
oundgangligen maste inhandlas for att uppratthalla kvaliteten i
den I6pande verksamheten och omfattar aven investeringar.

2.  Kommundirektéren far i uppdrag att folja upp vidtagna atgarder
och effekten av dessa for en férsta uppfoljningsperiod som
stracker sig fran 20240401 — 20240630. Uppfdljning sker vid
kommunstyrelsens sammantrade 2 september.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Arendebeskrivning

Till foljd av det anstrangda ekonomiska laget som redovisades i forsta
manadsuppféljningen maste den for hdga kostnadsutvecklingen i den
samlade verksamheten brytas. Detta fram till att det pabodrjade storre
besparings- och forandringsarbetet borjar fa effekt pa kommunens
ekonomi.

Under ovanstaende period ska arbetet med inkdpsorganisation,
avtalstrohet och ekonomistyrning samt dvertids- och vikariesituationen
paskyndas i syfte att stavja kostnadsutvecklingen.

Som exempel pa kostnader vi ser bér minskas ar konsultkostnader, inhyrd
personal, resekostnader, investeringar, dvertidskostnader, materialinkép
etc.

Beslutsunderlag
KSAU § 38 2024-03-27




SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-04-15

KS § 57 KS-SA.2024.39

Beslutet skickas till
Kommundirektoren
Akten

Justeras:

Per Hollertz Nhela Ali

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(10) KS-SA.2024.76

Aktieagartillskott Centrumhuset i Valdemarsvik AB

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.90.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXXXXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(10) KS-SA.2024.76

XXXXX
Akten

Justerare



Tjénsteskrivelse Dnr

2024-07-22 KS-SA.2024.76

Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare

Avdelning Service och Administration Kommunstyrelsen
David Gudjonsson

Tel: 0123-193 39

E-post: david.gudjonsson@valdemarsvik.se

Avdelning Service och Administration

Aktieagartillskott Centrumhuset i Valdemarsvik AB
Forslag till beslut i kommunfullmaktige

1. Bevilja ett villkorat aktiedgartillskott pa 900 000 kr till
Centrumhuset i Valdemarsvik AB for att tacka forluster for
verksamhetsaret 2024.

2. Aktieagartillskottet villkoras pa sa satt att nar bolaget uppvisar
vinstmedel ska bolaget aterbetala erhallet aktieagartillskott om
sa kommunen kraver.

3. Aktieagartillskottet finansieras genom minskning av kommunens

egna kapital.

Arendebeskrivning

Sida
1(1)

Centrumhuset i Valdemarsvik AB prognostiserar att negativt resultat for ar 2024 pa
ca 1 400 tkr. Det negativa resultatet ar hanforligt till lag uthyrningsgrad i Sjohuset,

Okade kostnader for fjarrvarme samt hdga rantekostnader.

Med anledning av ovanstaende hemstaller bolagets VD om att kommunstyrelsen

beviljar ett aktiedgartillskott om 900 tkr for att tdcka bolagets forlust for
verksamhetsaret 2024.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Aline Eriksson David Gudjonsson
VD CVAB Ekonom






SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(11) KS-SA.2024.72

Fraga om ansvarsfrihet gallande verksamhetsaret 2023 for
Gusums bruksmuseum

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.9.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXX XXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(11) KS-SA.2024.72

XXXXX
Akten

Justerare



Tjansteskrivelse Dnr Sida

2024-07-08 KS-SA.2024.72 101 )
Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare
Kommundirektor och Stab Kommunstyrelsen
Dennis Gidlund
Kanslichef

Tel: 0123-194 29
E-post: dennis.callejas.gidlund@valdemarsvik.se

Fraga om ansvarsfrihet gdllande verksamhetsaret 2023 for
Gusums bruksmuseum

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beviljar styrelsen for Gusums Bruksmuseum samt dess
enskilda ledamoéter och ersattare ansvarsfrihet for verksamhetsaret 2023.

Arendebeskrivning

Gusums Bruksmuseum har éverlamnat redovisning av verksamhetsaret
2023.

Enligt gallande stadgar ska kommunfullmaktige besluta om ansvarsfrihet
for styrelsen. Enligt revisionsberattelsen har stiftelsens revisorer
uppfattningen att arsredovisningen upprattats i enlighet med
arsredovisningslagen och ger en rattvisande bild av stiftelsens finansiella
stallning per 31 december 2023 och dess finansiella resultat for aret.

Beslutet skickas till
Gusums Bruksmuseum
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman
Kommundirektor













































SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(12) KS-TEK.2024.99

Renhallningstaxa

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.90.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXXXXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(12) KS-TEK.2024.99

XXXXX
Akten

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 61 KS-TEK.2024.99

Renhallningstaxa
Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

1. Kommunfullmaktige beslutar att anta forslag till renhallningstaxa och att
den skall bérja galla from 1 januari 2025.

2. Kommunfullmaktige beslutar att taxa, beslutad 2023-06-07 KF §75
upphavs from 1 januari 2025.

Arendebeskrivning

Valdemarsviks kommun har en gallande renhallningstaxa beslutad
2023-06-07.

Renhallningsverksamheten prognostiserar ett underskott for 2024, vilket den
aven gjorde under 2023.

For att uppna en budget i balans fér verksamheten, med ett resultat dar
intakter och kostnader ar lika, kravs en intaktsékning med ca 15% under
nuvarande forutsattningar. Intakterna behdver 6ka med 2 500 000 kr.
Framsta orsaken till de kostnadsdkningar som verksamheten fatt ar att index
i entreprenadavtalen 6kade kraftigt under 2023.

Taxemodellen foreslas samtidigt andras till en tydligare taxa.
Den féreslagna taxemodellen har sin grund i Avfallsveriges (kommunens
branschorganisation) forslag pa hur en taxa kan utformas.

De huvudsakliga skillnaderna mot nu gallande taxa ar foljande:
e Taxan ar tydligt uppdelad i hamtnings-och grundavgifter.
e Fodrklarande text har lagt in kring vad som avses med grund-respektive
hamtningsavagift.
e Auvgifterna ar beraknade for samtliga abonnemang.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget till ny taxa kommer innebara en 6kning av kommunens intakter,
med syfte att na ett resultat forenligt med sjalvkostnadsprincipen for
renhallningsverksamheten. Detta innebar samtidigt kostnadsokningar for
abonnenterna.

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 61 KS-TEK.2024.99

Prisandringar for de vanligaste abonnemangen

En-och tvafamiljshus permanent boende 190 liter: 651 kr/ar
En-och tvafamiljshus fritidsboende 190 liter: 596 kr/ar
Flerbostadshus 370 liter 1gang/vecka: 513 kr/ar
Verksamheter 190 liter 1 gang/vecka: 472 kr/ar
Verksamheter 370 liter 1 gang/vecka: -742 kr/ar

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse fran sektor service och samhallsbyggnad 2024-07-31
Nytt foreslaget taxedokument

Beslutet skickas till
Samhallsbyggnadschef
Akten

Justerare



Tjansteskrivelse Dnr Sida

2024-07-31 KS-TEK.2024.99 1(2)
Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare
Sektor Service och Samhallsbyggnad Kommunstyrelsen
Jorgen Karlsson
Projektledare

Renhallningstaxa
Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmaktige

1. Kommunfullmaktige beslutar att anta forslag till renhallningstaxa och att
den skall boérja galla from 1 januari 2025.

2. Kommunfullmaktige beslutar att taxa, beslutad 2023-06-07 KF §75
upphavs from 1 januari 2025.

Arendebeskrivning

Valdemarsviks kommun har en gallande renhallningstaxa beslutad
2023-06-07. Renhallningsverksamheten prognostiserar ett underskott for
2024, vilket den aven gjorde under 2023.

For att uppna en budget i balans for verksamheten, med ett resultat dar
intakter och kostnader ar lika, kravs en intaktsdkning med ca 15% under
nuvarande foérutsattningar. Intakterna behdver 6ka med 2 500 000 kr.
Framsta orsaken till de kostnadsdkningar som verksamheten fatt ar att index
i entreprenadavtalen 6kade kraftigt under 2023.

Taxemodellen féreslas samtidigt andras till en tydligare taxa.
Den foreslagna taxemodellen har sin grund i Avfallsveriges (kommunens
branschorganisation) forslag pa hur en taxa kan utformas.

De huvudsakliga skillnaderna mot nu gallande taxa ar féljande:
e Taxan ar tydligt uppdelad i hamtnings-och grundavgifter.
e Fodrklarande text har lagt in kring vad som avses med grund-respektive
hamtningsavagift.
e Auvgifterna ar beraknade for samtliga abonnemang.

Prisandringar for de vanligaste abonnemangen

En-och tvafamiljshus permanent boende 190 liter: 651 kr/ar
En-och tvafamiljshus fritidsboende 190 liter: 596 kr/ar
Flerbostadshus 370 liter 1gang/vecka: 513 kr/ar
Verksamheter 190 liter 1 gang/vecka: 472 kr/ar
Verksamheter 370 liter 1 gang/vecka: -742 kr/ar



Tjénsteskrivelse Dnr

2024-07-31 KS-TEK.2024.99

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget till ny taxa kommer innebara en 6kning av kommunens intakter,
med syfte att na ett resultat forenligt med sjalvkostnadsprincipen for
renhallningsverksamheten. Detta innebar samtidigt kostnadsoékningar for
abonnenterna.

Beslutsunderlag
Nytt foreslaget taxedokument

Beslutet skickas till
Samhallsbyggnadskontoret
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman
Kommundirektor Aline Eriksson
Samhallsbyggnadschef

Sida
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Skrivelse Dnr Sida
2024-05-16 KS-TEK.2024.99 1 (7)

Renhallningstaxa
Valdemarsviks kommun

Antagen av kommunfullmaktige: xxxx-xx-xx
Ersatter taxa antagen av kommunfullmaktige xxxx § xx
Dokumentansvarig: XXXXXXXXXXXX

Renhallningstaxan

For kommunens avfallshantering galler Miljébalken (1998:808) och Avfallsférordningen
(2020:614) samt Valdemarsviks kommuns foreskrifter om avfallshantering.
Renhallningen ar till 100 procent taxefinansierad. Taxan bestar av en grundavgift och en
hamtningsavagift.

Grundavgiften

Ska tacka kostnaderna for Atervinningscentral, administration, kundtjéanst,
fastighetskostnader, planering, information, fakturering samt 6vriga kostnader for
renhallningen som ej ingar i hdmtningsavgiften. Fér information om Atervinningscentralen, se
sista sidan i dokumentet.

Hamtningsavgiften
Ska tacka kostnaderna for hamtning av karlavfall, omlastning och transporter for karlavfall
samt behandlingsavgifter for karlavfall.

Kommunfullmaktige beslutar om avgifter enligt denna taxa. Det ankommer pa avdelningen
Sambhallsbyggnad att med beaktande av de grunder som anges i 27 kap 5 § Miljobalken
besluta om avgifter i enstaka fall som inte regleras av taxan.

Hamtningsomraden

Hamtningsomrade 1 avser fastland och 6ar med broférbindelse.
Hamtningsomrade 2 avser 6ar utan broforbindelse i skargard och insjoar.
| taxetabellerna avses med 6 hadmtningsomrade 2.

For fritidsboende finns mdjligheten att bestalla extra hamtning om behov uppstar utanfor
sasong.

| de fall moms ej ingar i priset ar det specificerat i taxan, i évriga fall ingar moms i priset.



Skrivelse Dnr Sida
2024-05-16 KS-TEK.2024.99 2(7)

Avgifter for boende i villor och fritidshus

Delning av karl

Hogst tva fastigheter, med lite avfall, kan dela pa ett 190 | karl.

Flera fastigheter kan, efter dverenskommelse med renhallaren, dela pa stdrre karl an 190.
Hamtningsavgifter enligt taxetabell nedan.

Dispens uppehall i hamtning

Uppehall i hamtning kan medges om fastigheten inte kommer att nyttjas under en
sammanhangande tid om minst sex manader for villor respektive hela hamtningsperioden for
fritidshus. Ansdkan ska goras pa sarskild blankett som skickas till Valdemarsviks kommun,
Samhallsbyggnad senast 1 manad fére avsedd uppehallsperiod, for fritidshus ska ansdkan
inkommit senast 15 mars det ar som ansdkan avser. Under beviljad uppehallsperiod debiteras
grundavgiften.

Kompostering av matavfall

En fastighetsagare eller nyttjanderattshavare kan anmala att allt matavfall kommer att tas
om hand pa den egna fastigheten genom kompostering i en skadedjurssaker
kompostbehallare. Anmalan ska goéras pa avsedd blankett till Miljkontoret Valdemarsviks
kommun. Hushall pa fastlandet som anmalt och komposterar sitt matavfall erhaller en
reducerad arsavgift enligt taxetabellen nedan.

Hamtnings-och grundavgift inkl. moms

Permanentboende en-och tvabostadshus -var 14:e dag Totalt /ar inkl.
Hamtningsavgift Grundavgift | grundavgift, inkl.
Abonnemang kronor/ar kronor/ar moms
190 liter 1629 1986 3615
370 liter 2737 1986 4723
delat 190 liter 763 1986 2749

fler an tva hushall
delar 370 liter eller

storre 1147 1986 3133
kompost 1199 1986 3185
delat kompost 545 1986 2531

0 eget fastland 109 1986 2095




Skrivelse

2024-05-16

Dnr
KS-TEK.2024.99

Hamtnings-och grundavgift inkl. moms
Fritidsboende en-och tvafamiljshus- var 14:e dag V16-V41 | Totalt /ar inkl.

Hamtningsavgift Grundavgift | grundavgift, inkl.

Abonnemang kronor/ar kronor/ar moms
190 liter 970 1496 2466
delat 190 liter 485 1496 1981

fler an tva hushall 1496
delar 370 liter eller

storre 664 1496 2160
delat kompost 273 1496 1769
370 liter 1591 1496 3087
kompost 753 1496 2249
delat 6 pa land 109 1496 1605

Avqift for flerbostadshus

Hamtnings-och grundavgift exkl. moms

Flerbostadshus

Hamtningsavgift Grundavgift

Totalt/ar inkl.

Abonnemang kr/ar kr/ar grundavgift
370 liter varje vecka 4379 2578 6 957
370 liter tva ganger/vecka 8 758 5155 13913
190 liter varje vecka 2 607 1324 3931
190 liter tva ganger/vecka 5213 2 647 7 860
600 liter varje vecka 5995 4 598 10593
600 liter tva ganger /vecka 11990 9196 21186
5 m3 cont/djup var 14:e dag 42 909 10450 53 359
5m?3 cont/djup sommar var 14:e dag 17 440 3658 21 098
5m?3 cont/djup sommar varje vecka 34 880 7 315 42 195

Sida
3(7)



Skrivelse Dnr Sida
2024-05-16 KS-TEK.2024.99 4(7)

Avgifter for verksamheter

Hamtnings-och grundavgift exkl. moms
Verksamheter
Hamtningsavgift Grundavgift Totalt/4r inkl.
Abonnemang kr/ar kr/ar grundavgift
190 liter varje vecka 2 606 796 3402
190 liter tva ganger/vecka 5213 796 6 009
190 liter sommar 1145 796 1941
370 liter varje vecka 4379 796 5175
370 liter tva ganger/vecka 8758 796 9554
370 liter sommar varje vecka 2544 796 3340
370 liter sommar tva ganger/vecka 5087 796 5883
600 liter varje vecka 5995 796 6791
600 liter tva ganger/vecka 11990 796 12 786
600 liter sommar varje vecka 3761 796 4 557
600 liter sommar tva ganger/vecka 7521 796 8317

Fettavfall fran fettavskiljare i kr/per tomning exkl. moms

0-3m3 2041
>3-5m3 3267
>5m3 6 500

Ovriga avgifter
Byte av karlstorlek
For byte av karlstorlek inklusive karltvatt debiteras 530 kr.

Extra sack
For egen sack pa hogst 160 | och max 15 kg i samband med ordinarie hamtning, debiteras
203 kr.

Extra hamtning

For extrahamtning i samband med ordinarie tur debiteras 203 kr for 190 | till 370 | karl
respektive 360 kr for 660 | karl. Vid extrahamtning, ej ordinarie tur, tillkommer
framkdorningsavgift pa 1 342 kr per hamtning. For extra tdmning av djupbehallare debiteras
2772 kr.

Hamtning av grovavfall

Med grovavfall avses hushallsavfall som ar sa tungt eller skrymmande eller har egenskaper
som gor att det inte ar lampligt att samla in i sack eller karl. Till grovavfall raknas exempelvis
cyklar, leksaker, moébler, barnvagnar, mindre mangder tradgardsavfall mm. Hushall
(privatpersoner) kan kostnadsfritt Amna grovavfall pA kommunens Atervinningscentral.



Skrivelse Dnr Sida
2024-05-16 KS-TEK.2024.99 5(7)

Grovavfall hamtas enligt schema 3 tillfallen/ar fran villor,1 tillfalle per ar fran fritidshus samt 2
tilifalle per ar fran flerbostadshus. Boende i skargarden har mojlighet att lamna grovavfall vid
Breviksnas och Fyrudden vid sammanlagt 3 tillfallen/ar. Maximalt 6 kollin far Iamnas, avfallet
ska vara markt "grovsopor”, férpackat i lampligt emballage om hdgst 1,2 meter och vikter om
hogst 15 kg.

Fastighetsagare kan ocksa bestalla hamtning av grovavfall och mindre mangder
tradgardsavfall mot avgift.

Hamtning sker dock senast inom 17 dagar. Avgiften bestar av en fast framkdorningsavgift
pa 1 580 kr per tillfélle och en rorlig avgift pa 399 kr per m3.

Hamtning av latrin

Hamtning och utkdrning av latrinkarl sker enligt schema under perioden v 16-v 41. Endast karl
bestéallda genom Valdemarsviks kommun ar godkanda och karlen far inte innehalla
plastsackar eller liknade. | priset per latrinkarl ingar utkdrning av karl, hdmtning och
behandling. Maxvikt vid hamtning ar 15 kg/karl. Avgift per 3 karl ar 2 100 kr.

Karl bestalls av kundtjanst for vatten och renhallning och kvitteras ut fran kommunens
Atervinningscentral alternativt utstéllt vid avfallskarlet vid fastigheten enligt sarskilt schema.
Leveranssatt uppges vid bestéllning. Férbrukade latrinkarl lamnas till Atervinningscentralen
alternativt hamtas vid fastighet. Leverans av nya karl respektive hamtning av karl vid fastighet
sker inom 15 dagar efter bestallning.

Avgift for tomning av slamavskiljare, slutna tankar
och fosforfilter

Slam fran slamavskiljare, slutna tankar och minireningsverk ska hamtas minst en gang per ar.
Hamtning sker enligt uppgjort kdrschema. Vid behov av tatare tomning sker detta genom
budning. Taxorna for avskiljare och tankar galler under forutsattning att dessa uppfyller kraven
i renhallningsféreskrifterna. Avdelningen Samhallsbyggnad ager ratt att debitera timersattning
enligt tabell for extra arbete i samband med tdmning av anlaggning som inte uppfyller kraven i
foreskrifterna.



Skrivelse
2024-05-16

Slam, reningsverk, slutna tankar, urintankar inkl. moms
Abonnemang Tomningsavgift per ar
Paketreningsverk 0-1,5 m3 2200
Paketreningsverk > 1,5-3 m?3 2 200
Paketreningsverk > 3-6 m? 2200
Paketreningsverk dver 6 m3 360 kr/m3 éver 6 m3+2 200
Slambrunn 0-1,5 m3 1312
slambrunn > 1,5-3 m? 1812
slambrunn > 3-6 m3 2586
360 kr/m?3 dver 6 m3+2
slambrunn éver 6 m? 586
Sluten tank 0-1,5 m?3 1464
sluten tank > 1,5-3 m3 1988
sluten tank > 3-6 m3 2872
360 kr/m?3 dver 6 m3+2
sluten tank éver 6 m3 872
Urintank 0-1,5 m?3 900
urintank > 1,5-3 m3 1100
urintank > 3-6 m3 2185
urintank déver 6 m? 360 kr/m?3 éver 6 m3+2 185
O slambrunn 0-1,5 m? 1312
O slambrunn > 1,5-3 m3 1812
O slambrunn >3-6 m3 2586
O till slambrunn éver 6 m3 260 kr/m?3 éver 6 m3+2 586
O Reningsverk 0-1,5 m? 2200
O Reningsverk >1,5-3 m? 2200
O Reningsverk > 3-6 m3 2200
O Reningsverk 6ver 6 m? 360 kr/m?3 6ver 6 m3+2 200
O sluten tank 0-1,5 m?3 5790
O sluten tank > 1,5-3 m3 6430
O sluten tank > 3-6 m3 7318
O sluten éver 6 m3 360 kr/m3 6ver 6 m3+7 318
O urintank 0-1,5 m3 5808
O urintank > 1,5-3 m3 6 365
O urintank > 3-6 m3 8 050
O urintank 6ver 6 m3 360 kr/m?3 éver 6 m3+8 050
onos tmmar 1339 ke
Tillagg for extra hamtning
inom 10 arbetsdagar 832 kr
Tillagg for extra hamtning 6ar
utan broforbindelse 1561 kr/tim

Dnr
KS-TEK.2024.99

Sida
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Skrivelse Dnr Sida

2024-05-16 KS-TEK.2024.99 7(7)
Ovriga avgifter
Tjanst Avgift
Extra arbeten i samband med tomning 1 561 kr/tim
Framkdrningsavgift om tdmning inte kunnat ske 675 kr
Lyft av tungt lock eller langre slangdragning 675 kr

(slangdragning > 20 m)

For slangdragning > 20 m utgar ett tillagg med 200 200 kr/10 m
kr/10 meter

Krav pa narvaro vid tdomning/specificerad 675 kr
tomningstid

Vid bestallning av tdmning av storre reningsverk med slamvolym > 12 m3 utgar timtaxa med
1 561 kr/tim samt en behandlingsavgift pa 350 kr/m3.

Fosforfilter, ordinarie tomning
Toémning och behandling, filtermassa 3 907 kr/tillfalle.
Vid budad hamtning inom 10 dygn tillkommer 915 kr/tillfalle.

Atervinningscentralen

Hushall med renhallningsabonnemang i Valdemarsviks kommun far utan extra kostnad lamna
sorterat avfall, utom asbestavfall, p& kommunens Atervinningscentral, dock maximalt 3 m3 per
besok. Vid avlamning av storre volym sker betalning genom samma kupongsystem som for
verksamheter, se nedan.

Verksamheter i kommunen kan ldamna mindre mangder sorterat avfall pa kommunens
Atervinningscentral, men far d& betala genom ett kupongsystem. Verksamheter far inte Iamna
farligt avfall. Avlamning av storre volymer avfall kan ske efter 6verenskommelse och mot
sarskild avgift. Vid avlamning av avfall med producentansvar samt metallskrot utgar ingen
avgift.

Avgift avfallskuponger

Avfallskuponger (max | Avgift exkl.
3 m3/kupong) moms
1 besok 463 kr

5 besok 1903 kr
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VA-taxa 2025
Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

1. Kommunfullmaktige beslutar att anta forslag till VA-taxa med
avgiftsjusteringar enligt bilaga 2 att galla from 1 januari 2025.

2. Kommunfullmaktige beslutar att taxa, beslutad av kommunfullmaktige
2008-11-24 § 61 upphavs from 1 januari 2025.

3. Att ta bort sprinkleravgifter fran VA-taxan for att i stallet hantera kunder
som nyttjar dessa tjanster genom enskilda avtal.

Arendebeskrivning

Lagen om allmanna vattentjanster (lag 2006:412) reglerar bestammelser for
allmanna VA-anlaggningar, daribland avgiftsuttaget. De avgifter som
huvudmannen tar ut far inte dverskrida vad som behdvs for att tadcka
nddvandiga kostnader for VA-anlaggningen och ska fordelas skaligt och
rattvist mellan de avgiftsskyldiga kunderna.

Detta underlag beskriver behovet av justerade avgiftsnivaer i VA-taxan samt
forslag till fordelning av det 6kade avgiftsuttaget.

| Bilaga 1 finns samtliga forslag till avgiftsforandringar redovisade. Bilaga 2
visar forslaget till ny VA-taxa i sin helhet med taxeféreskrifter och nya
avgiftsnivaer.

Generella definitioner

For att kunna goéra jamférelser med andra kommuner anvands den statistik
som branschorganisationen Svenskt Vatten arligen samlar in fran
kommunerna om deras taxor. De tva typhus som anvands i statistiken
definieras enligt:

Typhus A

En villa/enfamiljshus som har samtliga fyra vattentjanster (dricksvatten,
spillvatten, dagvatten fastighet och dagvatten gata), forbrukar 150 m?3 vatten
per ar och har tomtytan 800 m2.

Typhus B

Justerare
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Ett flerbostadshus med 15 lagenheter som har samtliga fyra vattentjanster
(dricksvatten, spillvatten, dagvatten fastighet och dagvatten gata), forbrukar
2 000 m? vatten per ar och har tomtytan 800 m2.

De fastighetskategorier som namns i underlaget ar:
Bostadsfastighet

Fastighet avsedd for bostadsandamal, tex. villa eller flerbostadshus.
Inkluderar aven affarsverksamheter, utbildning, sjukvard etc. dar lokalytan ar
det viktigaste sett ur anvandarsynpunkt.

Annan fastighet

Fastighet dar tomtytan ar det viktigaste sett ur anvandarsynpunkt, tex.
hamnar, kyrkogard, idrottsplatser. Endast ett fatal kunder finns inom denna
kategori inom kommunen.

Fullstandiga definitioner finns i taxeféreskrifterna, se bilaga 2.

Justering av brukningsavgifter

Brukningsavgiften ar en periodisk avgift (abonnemangsavgift) som ska tacka
kostnader for produktion och distribution av dricksvatten, bortledning av
spillvatten och dagvatten, vattenrening vid reningsverk, drift- och
underhallskostnader samt kapitalkostnader for investeringar i VA-
anlaggningen.

| nulaget far VA-verksamheten in ca 16,3 mkr via brukningsavgifterna vilket
de senaste aren resulterat i ett underskott fér VA-verksamheten pa ca 1,5
mkr per ar. Forslaget till denna taxehdjning innebar en 6kning om 18 % (2,9
mkr) for att dels tdcka upp underskottet som annars skulle behéva tackas av
skattemedel, dels for att mojliggdra reinvesteringar och investeringar i
befintliga anlaggningar samt i ledningsnatet.

Den senaste revideringen av brukningsavgiftens nivaer gjordes 2018-03-01
(KS-TEK.2017.175). Som jamférelse har KPI sedan dess (fran 2018-03 till
2024-05) 6kat med 28 %.

Brukningsavgiften tas ut via avgiftsparametrar enligt Tabell 1.

Justerare
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Tabell 1. Avgiftsparametrar for brukningsavagift.

Avgiftsparameter Typ av avgift

Fast avgift per ar Fast avgift

Avgift per m3 levererat vatten Rorlig avgift, beror av
forbrukning

Avgift per lagenhet (villa = 1 Fast avgift

lagenhet)

Avgift per paborjad 100-tal m? Fast avgift

tomtyta

(endast for

fastighetskategorin "Annan

fastighet”)

Avgiftshéjningen féreslas laggas enbart pa de fasta avgiftsparametrarna for
att battre spegla VA-verksamhetens kostnadsbild dar dver 90 % bestar av
fasta kostnader. VA-verksamhetens kostnad paverkas endast marginellt av
den producerade vattenvolymen, framst handlar det da om kostnader for el
och kemikalier. For VA-verksamhetens ekonomi ar det darfér generellt bra att
strava mot att ha en sa lag rorlig (volymberoende) andel som mdjligt i taxan,
men utifrdn andra aspekter kan den inte heller vara alltfér 1ag. Det bor fortsatt
finnas ett incitament for fastighetsagarna att spara pa vatten bade utifran
mojligheten att kunna paverka sin avgift samt ur miljésynpunkt. Genom att
lagga hela taxedkningen pa de fasta avgiftsparametrarna fas foérdelning
mellan fast och rorlig andel enligt Figur 1 vilket bedéms kunna genomforas
utan att incitamentet férsvinner.

Nuldage Forslag Forandring av

kr % kr % intakt (%)
Total intakt via brukningsavgifter 16 348 799 kr 19291 583 kr 18,00%
Varav rérlig andel 6327604kr 39%| 6327604kr 33% 0,0%
Varayv fast andel 10021195 kr 61% [ 12963979 kr 67% 29,4%

Figur 1. Férslag till niva pa taxe6kning samt férdelning mellan fasta och
rérliga avgiftsparametrar totalt sett for VA-verksamheten. Samtliga summor
ar exklusive moms.

Konsekvenserna blir att lagférbrukare (generellt ensamhushall, fritidshus) far
ta en storre procentuell andel av avgiftsokningen. | kronor raknat blir
hojningen lika for alla villahushall, ca 95 kr/man. Nyttan av att vara ansluten
till kommunalt VA speglas inte enbart av konsumerad volym, utan aven i att

Justerare
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ha tillgang till VA-anlaggningen aret om. Investeringar i nat och reningsverk
etc. maste dessutom goras utifran den arliga toppbelastningen.

Utfall och jamférelse med andra kommuner

En fastighets brukningsavgift beror av vilka vattentjanster fastigheten har
tillgang till, dess férbrukning samt antalet lagenheter per fastighet for
flerbostadshus. | Figur 2 visas utfallet av forslaget till taxedkning for nagra
olika typer av fastigheter.

Figur 2. Avgiftsférdndringar for ett antal fastighetstyper inklusive moms.
Samtliga férutsétts vara anslutna till alla vattentjdnster.

For typhus A (villa) och typhus B (flerbostadshus) férandras den rorliga
avgiftsandelen enligt Tabell 2.

Tabell 2. Féréndringar i andelen rérlig avgift.

Forandring i andel rorlig Nulage Forslag
avgift

Andel rorlig avgift typhus A 49% 42%
(Villa)

Andel rorlig avgift typhus B 64% 58%
(Flerbostadshus)

Justerare
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| Figur 3 och Figur 4 visas hur avgifterna fér de respektive typhusen hamnar i
jamforelse med kommuner i narliggande lan.

Figur 3. Jamférelse brukningsavgifter fér typhus A (villa) med andra
kommuner. Avgifterna &r inklusive moms.

Justerare
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Figur 4. Jamférelse brukningsavgifter for typhus B (flerbostadshus) med
andra kommuner. Avgifterna &r inklusive moms.

Ovriga justeringar gallande brukningsavgifter

Avgiftsjusteringar for bortledning av vatten fran allmén platsmark,
reningsavqift samt fér évriga tjidnster

Avgiftsjusteringar foreslas goras utifran den generella intaktsékningen om 18
% for 6vriga brukningsavgifter tex. avgift for bortledning av vatten fran allman
platsmark, reningsavgifter samt for dvriga tjanster sd som uppsattning och
nedtagning av vattenmatare etc. Avgifterna for uppsattning/nedtagning av
matare etc. i §18 avrundas till ndrmsta 10-tal kr. Samtliga forandringar i
avgiftsnivaer kan ses i bilaga 1.

Borttagande av avgift fér sprinkler

| nuvarande taxa finns avgifter for sprinkler angivna. Eftersom sprinkler inte
ar en tjanst som omfattas av VA-huvudmannens uppdrag enligt lagen om
allmanna vattentjanster foreslas dessa avgifter tas bort fran taxedokumentet
och ersattas av enskilda avtal med beroérda.

Andrad beslutsinstans fér prévningar (§14.6 och §23)

Justerat fran Statens VA-namnd till nu gallande Mark- och miljddomstolen.

Justering av anlaggningsavgifter

Anlaggningsavgiften ar en engangsavgift som tas ut for att tadcka kostnaden
for att ordna en allman VA-anlaggning till den som ska anslutas. Ambitionen
ar att nyanslutningar till den allmanna VA-anlaggningen ska ha 100 %
kostnadstackning nar samtliga anslutningar summeras for att inte belasta det
ovriga VA-kollektivet. Enskilda anslutningar kan dock i praktiken vara billigare
eller dyrare an den avgift som tas ut.

Valdemarsvik reviderade sina anlaggningsavgifter senast 2010-01-01.
Jamfoért med andra kommuner ar avgiftsnivan mycket lag.

De senaste aren har det endast gjorts enstaka nyanslutningar i
Valdemarsvik, darfor finns ett begransat underlag for att utreda verkliga
kostnader for nyanslutningar. VA-huvudmannen har fatt ett férelaggande fran
Lansstyrelsen om utbyggnad av VA-anlaggningen i Skeppsgarden. Utredning
pagar kring vilka fastigheter som ska omfattas och tidsaspekt pa
utbyggnaden. Det utreds aven om ytterligare omraden inom kommunen
anses ha behov av kommunalt VA och ska anslutas (bedomning gors
objektivt i enlighet med lagen om allmanna vattentjanster).

Justerare
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Da det i nulaget saknas underlag for att gora en kostnadsanalys av
planerade kommande anslutningar foreslas en forsta preliminar malbild vara
att sikta pa att komma i niva med Sverigemedel. Eftersom nuvarande
avgiftsniva ar mycket lag foreslas justeringar goras jamnt fordelat 6ver en
fyraarsperiod. Under kommande ar behover fortsatt utredning goéras gallande
ldmplig slutniva pa anlaggningsavgiften for att na full kostnadstackning pa
nyanslutningarna. Avgiftsjusteringar som féreslas i detta arende ar darmed
endast ett forsta steg i avgiftsjusteringarna och beddéms ej oskaliga aven om
ett fullstandigt berakningsunderlag inte finns framtaget. De planerade
anslutningarna i befintlig bebyggelse ar i normalfallet dyrare an utbyggnation
i jungfrulig mark. Eftersom denna typ av anslutning kommer bli vanligt
forekommande framledes anses inte sa kallad sartaxa vara aktuellt utan den
ordinarie anlaggningsavgiften kommer behdva ge tackning aven for dessa
utbyggnadsprojekt.

Anlaggningsavgiftens avgiftsparametrar och forslag till avgiftsjusteringar for
kategorin "Bostadsfastighet” visas i Tabell 3. Férdelningen mellan
parametrarna ar satta for att narmandet mot Sverigemedel ska ske sa jamnt
som mojligt mellan typhus A (villa) och typhus B (flerbostadshus). | nulaget
ligger typhus B (flerbostadshus) nagot narmare Sverigemedel an typhus A
(villa).

Tabell 3. Avgiftsparametrar samt forslag till avgiftsjusteringar for
"Bostadsfastighet” (inklusive moms).

Avgiftsparameter Nulage Forslag
. : 15 000 30 000

Servisavgift kr Kr

Forbindelsepunktsavgift 20 000 30 000

kr kr

Tomtyteavgift per m2 20 kr 30 kr

tomtyta

Lagenhetsavgift (villa = 15 000 20 000

1 lagenhet) kr kr

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 60 KS-TEK.2024.136

Utfall och jamférelse med andra kommuner

Anlaggningsavgiften beror av vilka vattentjanster som ska tillgodoses, den
anslutande fastighetens tomtyta samt antalet lagenheter per fastighet for
flerbostadshus. | Figur 5 visas utfallet av forslaget till taxedkning for typhus A
(villa) och typhus B (flerbostadshus).

Figur 5. Féréndringar i anldggningsavqift fér typhus A (villa) och typhus B
(flerbostadshus) inklusive moms.

Med ovan forslag till nya anlaggningsavgifter och ett antagande om fortsatt
jamn avgiftsdkning under en fyraarsperiod samtidigt som arliga
avgiftsdkningar gors om 5 % for 6vriga kommuner kan en jamforelse av
avgiftsnivaerna jamtemot andra kommuner ses i Figur 6 for typhus A (villa)
och Figur 7 for typhus B (flerbostadshus) for den kommande fyraarsperioden.
Observera att avgifter for dvriga kommuner bygger pa statistik fran 2024 med
antagna upprakningar.

Justerare
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Figur 6. Jamférelse typhus A (villa) med andra kommuner férutsatt 5 % arlig
Justering av avgifterna. Avgifterna ar inklusive moms.

Justerare
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Figur 7. Jamférelse typhus B (flerbostadshus) med andra kommuner férutsatt
5 % érlig justering av avgifterna. Avgifterna &r inklusive moms.

Ovriga justeringar gallande anlaggningsavgifter

§ 5.1.e och §6.1.e géllande grundavqift fér bortledande av Dagvatten fran
fastighet (Df), om bortledande av dagvatten sker utan att férbindelsepunkt fér
Df uppriéttats.

Enligt branschpraxis ska avgiften fér bortledande av dagvatten fran fastighet
(Df) vara densamma oavsett om en férbindelsepunkt upprattats eller om
annan anlaggning har ordnats for bortledning av Df (tex. via diken). Avgiften
ska vara lika stor som delen Df av servisavgiften (mellanskillnaden mellan 1
och 2 ledningar) plus delen Df i férbindelsepunktsavgiften. Utifran forslaget
till nya avgifter hamnar avgiften pa 10 500 kr inklusive moms. | befintlig taxa
har avgiften leget pa 3000 kr men da inte baserats pa den praxis som finns.

§ 6.1 Annan fastighet

For kategorin "Annan fastighet” (tex. hamnar, kyrkogard, idrottsplatser) tas
ingen avgift ut per lagenhet eftersom nyttan speglas battre av tomtytan an av
byggnadens storlek. Tomtyteavgiften bor i stallet kompensera detta och vara
nagot hogre an for kategorin "Bostadsfastighet” och féreslas darfor sattas till
35 kr per m? (inkl. moms). Servis- och forbindelsepunktsavgift satts lika som
for "Bostadsfastighet”.

§15 Bortledning av dagvatten fran allmén platsmark

Anlaggningsavgiften for anordnande av dagvattenavledning for allman
platsmark foreslas dka fran 20 kr till 30 kr (inklusive moms) for att fa en
likvardig 6kning som dvriga anlaggningsavgifter.

Samtliga férandringar i avgiftsnivaer finns sammanstallda i bilaga 1.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget till ny taxa kommer innebara en okning av kommunens intakter,
med syfte att na ett resultat forenligt med sjalvkostnadsprincipen for Va-
verksamheten. Detta innebar samtidigt kostnadsokningar fér abonnenterna.

Justerare
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Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse fran sektor service och samhallsbyggnad 2024-08-06
Bilaga 1. Férandrade avgiftsnivaer for anlaggnings- och brukningsavagifter.
Bilaga 2. Foreskrifter VA-taxa i sin helhet med foreslagna avgiftsnivaer.

Beslutet skickas till
Samhallsbyggnadschef
Akten

Justerare
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Tjanstestalle/Handldaggare Mottagare

Sektor Service och Samhallsbyggnad kommunstyrelsen
Aline Eriksson

VA-taxa 2025
Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmaktige

1. Kommunfullmaktige beslutar att anta forslag till VA-taxa med
avgiftsjusteringar enligt bilaga 2 att galla from 1 januari 2025.

2. Kommunfullmaktige beslutar att taxa, beslutad av
kommunfullmaktige 2008-11-24 § 61 upphavs from 1 januari 2025.

3. Att ta bort sprinkleravgifter fran VA-taxan for att i stallet hantera
kunder som nyttjar dessa tjanster genom enskilda avtal.

Arendebeskrivning
Lagen om allmanna vattentjanster (lag 2006:412) reglerar bestammelser for

allmanna VA-anlaggningar, daribland avgiftsuttaget. De avgifter som
huvudmannen tar ut far inte dverskrida vad som behdvs for att tacka
nddvandiga kostnader for VA-anlaggningen och ska fordelas skaligt och
rattvist mellan de avgiftsskyldiga kunderna.

Detta underlag beskriver behovet av justerade avgiftsnivaer i VA-taxan samt
forslag till fordelning av det 0kade avgiftsuttaget.

| Bilaga 1 finns samtliga forslag till avgiftsférandringar redovisade. Bilaga 2
visar forslaget till ny VA-taxa i sin helhet med taxeféreskrifter och nya
avgiftsnivaer.

Generella definitioner

For att kunna gora jamférelser med andra kommuner anvands den statistik
som branschorganisationen Svenskt Vatten arligen samlar in fran
kommunerna om deras taxor. De tva typhus som anvands i statistiken
definieras enligt:

Typhus A

En villa/enfamiljshus som har samtliga fyra vattentjanster (dricksvatten,
spillvatten, dagvatten fastighet och dagvatten gata), férbrukar 150 m3 vatten
per ar och har tomtytan 800 mZ.
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Typhus B

Ett flerbostadshus med 15 lagenheter som har samtliga fyra vattentjanster
(dricksvatten, spillvatten, dagvatten fastighet och dagvatten gata), férbrukar
2 000 m3 vatten per ar och har tomtytan 800 m?.

De fastighetskategorier som namns i underlaget ar:
Bostadsfastighet

Fastighet avsedd for bostadsandamal, tex. villa eller flerbostadshus.
Inkluderar aven affarsverksamheter, utbildning, sjukvard etc. dar lokalytan ar
det viktigaste sett ur anvandarsynpunkt.

Annan fastighet

Fastighet dar tomtytan ar det viktigaste sett ur anvandarsynpunkt, tex.
hamnar, kyrkogard, idrottsplatser. Endast ett fatal kunder finns inom denna
kategori inom kommunen.

Fullstandiga definitioner finns i taxeféreskrifterna, se bilaga 2.

Justering av brukningsavgifter

Brukningsavgiften ar en periodisk avgift (abonnemangsavgift) som ska tacka
kostnader for produktion och distribution av dricksvatten, bortledning av
spillvatten och dagvatten, vattenrening vid reningsverk, drift- och
underhallskostnader samt kapitalkostnader fér investeringar i VA-
anlaggningen.

| nulaget far VA-verksamheten in ca 16,3 mkr via brukningsavgifterna vilket
de senaste aren resulterat i ett underskott for VA-verksamheten pa ca 1,5
mkr per ar. Forslaget till denna taxehdjning innebar en ékning om 18 % (2,9
mkr) for att dels tdcka upp underskottet som annars skulle behéva tackas av
skattemedel, dels foér att mojliggdra reinvesteringar och investeringar i
befintliga anlaggningar samt i ledningsnatet.

Den senaste revideringen av brukningsavgiftens nivaer gjordes 2018-03-01
(KS-TEK.2017.175). Som jamférelse har KPI sedan dess (fran 2018-03 till
2024-05) okat med 28 %.

Brukningsavgiften tas ut via avgiftsparametrar enligt Tabell 1.

Tabell 1. Avgiftsparametrar for brukningsavgift.

Avgiftsparameter Typ av avgift

Fast avgift per ar Fast avgift

Avgift per m3 levererat vatten Roérlig avqift, beror av
forbrukning
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Avgift per lagenhet (villa = 1 Fast avgift
lagenhet)
Avgift per paborjad 100-tal m? Fast avgift
tomtyta

(endast for
fastighetskategorin "Annan
fastighet”)

Avgiftshojningen foreslas laggas enbart pa de fasta avgiftsparametrarna for
att battre spegla VA-verksamhetens kostnadsbild dar éver 90 % bestar av
fasta kostnader. VA-verksamhetens kostnad paverkas endast marginellt av
den producerade vattenvolymen, framst handlar det da om kostnader for el
och kemikalier. For VA-verksamhetens ekonomi ar det darfér generellt bra att
strava mot att ha en sa lag rorlig (volymberoende) andel som mdijligt i taxan,
men utifran andra aspekter kan den inte heller vara alltfér 1ag. Det bor fortsatt
finnas ett incitament for fastighetsagarna att spara pa vatten bade utifran
mojligheten att kunna paverka sin avgift samt ur miljosynpunkt. Genom att
lagga hela taxedkningen pa de fasta avgiftsparametrarna fas férdelning
mellan fast och rorlig andel enligt Figur 1 vilket beddms kunna genomféras
utan att incitamentet forsvinner.

Nulage Forslag Forandring av

kr % kr % intakt (%)
Total intdkt via brukningsavgifter 16 348 799 kr 19291583 kr 18,00%
Varav rérlig andel 6327604 kr 39% i 6327604 kr 33% 0,0%
Varav fast andel 10021195kr 61% f 12963979kr 67% 29,4%

Figur 1. Férslag till niva pa taxeékning samt férdelning mellan fasta och
rérliga avgiftsparametrar totalt sett for VA-verksamheten. Samtliga summor
ar exklusive moms.

Konsekvenserna blir att lagforbrukare (generellt ensamhushall, fritidshus) far
ta en storre procentuell andel av avgiftsokningen. | kronor raknat blir
héjningen lika for alla villahushall, ca 95 kr/man. Nyttan av att vara ansluten
till kommunalt VA speglas inte enbart av konsumerad volym, utan aven i att
ha tillgang till VA-anlaggningen aret om. Investeringar i nat och reningsverk
etc. maste dessutom goras utifran den arliga toppbelastningen.

Utfall och jamforelse med andra kommuner

En fastighets brukningsavgift beror av vilka vattentjanster fastigheten har
tillgang till, dess forbrukning samt antalet lagenheter per fastighet for
flerbostadshus. | Figur 2 visas utfallet av forslaget till taxedkning for nagra
olika typer av fastigheter.
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Figur 2. Avgiftsférdndringar for ett antal fastighetstyper inklusive moms.

Samtliga férutsétts vara anslutna till alla vattentjdnster.

For typhus A (villa) och typhus B (flerbostadshus) férandras den rérliga

avgiftsandelen enligt Tabell 2.

Tabell 2. Féréndringar i andelen rérlig avgift.

Forandring i andel rorlig Nulage Forslag
avgift

Andel rorlig avgift typhus A 49% 42%
(Villa)

Andel rorlig avgift typhus B 64% 58%
(Flerbostadshus)

| Figur 3 och Figur 4 visas hur avgifterna for de respektive typhusen hamnar i

jamférelse med kommuner i narliggande lan.

Sida
4(11)
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Figur 3. Jdmférelse brukningsavgifter fér typhus A (villa) med andra
kommuner. Avgifterna &r inklusive moms.

Figur 4. Jamférelse brukningsavgifter fér typhus B (flerbostadshus) med
andra kommuner. Avgifterna &r inklusive moms.

Ovriga justeringar gallande brukningsavgifter
Avgiftsjusteringar fér bortledning av vatten fran allméan platsmark,
reningsavgift samt fér évriga tjidnster

Avgiftsjusteringar foreslas goéras utifran den generella intaktsékningen om 18
% for dvriga brukningsavgifter tex. avgift for bortledning av vatten fran allman
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platsmark, reningsavgifter samt for 6vriga tjanster sa som uppséattning och
nedtagning av vattenmatare etc. Avgifterna for uppsattning/nedtagning av
matare etc. i §18 avrundas till narmsta 10-tal kr. Samtliga férandringar i
avgiftsnivaer kan ses i bilaga 1.

Borttagande av avgift for sprinkler

| nuvarande taxa finns avgifter for sprinkler angivna. Eftersom sprinkler inte
ar en tjanst som omfattas av VA-huvudmannens uppdrag enligt lagen om
allmanna vattentjanster foreslas dessa avgifter tas bort fran taxedokumentet
och ersattas av enskilda avtal med berérda.

Andrad beslutsinstans fér prévningar (§14.6 och §23)

Justerat fran Statens VA-namnd till nu gallande Mark- och miljddomstolen.

Justering av anlaggningsavgifter

Anlaggningsavgiften ar en engangsavgift som tas ut for att tdcka kostnaden
for att ordna en allman VA-anlaggning till den som ska anslutas. Ambitionen
ar att nyanslutningar till den allménna VA-anlaggningen ska ha 100 %
kostnadstackning nar samtliga anslutningar summeras for att inte belasta det
ovriga VA-kollektivet. Enskilda anslutningar kan dock i praktiken vara billigare
eller dyrare an den avgift som tas ut.

Valdemarsvik reviderade sina anlaggningsavgifter senast 2010-01-01.
Jamfért med andra kommuner ar avgiftsnivan mycket lag.

De senaste aren har det endast gjorts enstaka nyanslutningar i
Valdemarsvik, darfor finns ett begransat underlag for att utreda verkliga
kostnader for nyanslutningar. VA-huvudmannen har fatt ett forelaggande fran
Lansstyrelsen om utbyggnad av VA-anlaggningen i Skeppsgarden. Utredning
pagar kring vilka fastigheter som ska omfattas och tidsaspekt pa
utbyggnaden. Det utreds aven om ytterligare omraden inom kommunen
anses ha behov av kommunalt VA och ska anslutas (bedomning gors
objektivt i enlighet med lagen om allménna vattentjanster).

Da det i nulaget saknas underlag for att géra en kostnadsanalys av
planerade kommande anslutningar foreslas en forsta preliminar malbild vara
att sikta pa att komma i niva med Sverigemedel. Eftersom nuvarande
avgiftsniva ar mycket lag foreslas justeringar goras jamnt fordelat 6ver en
fyraarsperiod. Under kommande ar behdver fortsatt utredning goéras gallande
ldmplig slutniva pa anlaggningsavgiften for att na full kostnadstackning pa
nyanslutningarna. Avgiftsjusteringar som foreslas i detta arende ar darmed
endast ett forsta steg i avgiftsjusteringarna och bedéoms ej oskaliga aven om
ett fullstandigt berakningsunderlag inte finns framtaget. De planerade
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anslutningarna i befintlig bebyggelse ar i normalfallet dyrare an utbyggnation
i jungfrulig mark. Eftersom denna typ av anslutning kommer bli vanligt
forekommande framledes anses inte sa kallad sartaxa vara aktuellt utan den
ordinarie anlaggningsavgiften kommer behdva ge tackning aven fér dessa
utbyggnadsprojekt.

Anlaggningsavgiftens avgiftsparametrar och forslag till avgiftsjusteringar for
kategorin "Bostadsfastighet” visas i Tabell 3. Fordelningen mellan
parametrarna ar satta for att narmandet mot Sverigemedel ska ske sa jamnt
som majligt mellan typhus A (villa) och typhus B (flerbostadshus). | nulaget
ligger typhus B (flerbostadshus) nagot narmare Sverigemedel an typhus A
(villa).

Tabell 3. Avgiftsparametrar samt forslag till avgiftsjusteringar for
"Bostadsfastighet” (inklusive moms).

Avgiftsparameter Nulage Forslag
: . 15 000 30 000
Servisavgift Kr Kr
Forbindelsepunktsavgift 20k000 30 000
r kr
Tomtyteavgift per m2 20 kr 30 kr
tomtyta
Lagenhetsavgift (villa = 15 000 20 000
1 lagenhet) kr kr

Utfall och jamférelse med andra kommuner

Anlaggningsavgiften beror av vilka vattentjanster som ska tillgodoses, den
anslutande fastighetens tomtyta samt antalet lagenheter per fastighet for
flerbostadshus. | Figur 5 visas utfallet av forslaget till taxedkning for typhus A
(villa) och typhus B (flerbostadshus).
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Figur 5. Férdndringar i anldggningsavgift fér typhus A (villa) och typhus B
(flerbostadshus) inklusive moms.

Med ovan forslag till nya anlaggningsavgifter och ett antagande om fortsatt
jamn avgiftsokning under en fyraarsperiod samtidigt som arliga
avgiftsokningar gérs om 5 % for dvriga kommuner kan en jamforelse av
avgiftsnivaerna jamtemot andra kommuner ses i Figur 6 for typhus A (villa)
och Figur 7 for typhus B (flerbostadshus) for den kommande
fyraarsperioden. Observera att avgifter for dvriga kommuner bygger pa
statistik fran 2024 med antagna upprakningar.
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Figur 6. Jamférelse typhus A (villa) med andra kommuner férutsatt 5 % arlig
justering av avgifterna. Avgifterna ar inklusive moms.

Figur 7. Jamférelse typhus B (flerbostadshus) med andra kommuner férutsatt
5 % arlig justering av avgifterna. Avgifterna &r inklusive moms.



Tjansteskrivelse Dnr Sida

2024-08-06 KS-TEK.2024.136 10(11)

Ovriga justeringar géallande anlaggningsavgifter

§ 5.1.e och §6.1.e géllande grundavqift for bortledande av Dagvatten frén
fastighet (Df), om bortledande av dagvatten sker utan att férbindelsepunkt for
Df uppréttats.

Enligt branschpraxis ska avgiften for bortledande av dagvatten fran fastighet
(Df) vara densamma oavsett om en forbindelsepunkt upprattats eller om
annan anlaggning har ordnats for bortledning av Df (tex. via diken). Avgiften
ska vara lika stor som delen Df av servisavgiften (mellanskillnaden mellan 1
och 2 ledningar) plus delen Df i forbindelsepunktsavgiften. Utifran forslaget
till nya avgifter hamnar avgiften pa 10 500 kr inklusive moms. | befintlig taxa
har avgiften leget pa 3000 kr men da inte baserats pa den praxis som finns.

§ 6.1 Annan fastighet

For kategorin "Annan fastighet” (tex. hamnar, kyrkogard, idrottsplatser) tas
ingen avgift ut per lagenhet eftersom nyttan speglas battre av tomtytan an av
byggnadens storlek. Tomtyteavgiften bor i stallet kompensera detta och vara
nagot hogre an for kategorin "Bostadsfastighet” och foreslas darfor sattas till
35 kr per m? (inkl. moms). Servis- och forbindelsepunktsavgift satts lika som
for "Bostadsfastighet”.

§15 Bortledning av dagvatten fran allméan platsmark

Anlaggningsavgiften for anordnande av dagvattenavledning for allman
platsmark foreslas dka fran 20 kr till 30 kr (inklusive moms) for att fa en
likvardig 6kning som ovriga anlaggningsavagifter.

Samtliga férandringar i avgiftsnivaer finns sammanstallda i bilaga 1.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget till ny taxa kommer innebara en okning av kommunens intakter,
med syfte att na ett resultat forenligt med sjalvkostnadsprincipen for Va-
verksamheten. Detta innebar samtidigt kostnadsokningar fér abonnenterna.

Beslutsunderlag
Bilaga 1. Foérandrade avgiftsnivaer for anlaggnings- och brukningsavagifter.
Bilaga 2. Foreskrifter VA-taxa i sin helhet med féreslagna avgiftsnivaer.

Beslutet skickas till
Aline Eriksson, Samhallsbyggnad
Akten
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VALDEMARSVIKS KOMMUN
Kristina Lohman
Kommundirektor

Aline Eriksson
Samhallsbyggnadschef



Bilaga 1. Forslag till nya avgiftsnivaer for anlaggningsavgifter
och brukningsavgifter

Bilaga 1 — Forslag till nya avgiftsnivaer for anlaggningsavgifter och brukningsavgifter

I denna bilaga framgar endast de férandringar som foreslas utifran den nu géallande VA-taxan. Befintlig
taxa bygger pa foreskrifter antagna i Kommunfullméaktige 2008-11-24.
Forslag till nya avgiftsnivaer i rod text. Befintliga avgiftsnivaer i svart text.

Anlaggningsavgifter VA fran och med 2025-01-01

§5

5.1 For bostadsfastighet och darmed jamstalld fastighet skall erlaggas anldaggningsavgift.

Avgift utgar per fastighet med:

Befintlig avgift Forslag ny avgift
Med moms Med moms
a) en avgift avseende framdragning av varje uppsattning om 15 000 kronor | om 30 000 kronor
servisledningar till forbindelsepunkter for V, S och Df
b) en avgift avseende upprattande av varje uppsattning om 20 000 kronor | om 30 000 kronor
forbindelsepunkter for V, S och Df
c) en avgift per m? tomtyta om 20 kronor om 30 kronor
d) en avgift per lagenhet om 15 000 kronor | om 20 000 kronor
e)* | en grundavgift for bortledande av Df, om bortledande om 3 000 kronor | om 10 500 kronor
av dagvatten sker utan att forbindelsepunkt for Df
upprattats.
6.1  For annan fastighet skall erlaggas anlaggningsavgift.

Avgift utgar per fastighet med:

Befintlig avgift Forslag ny avgift
Med moms Med moms
a) en avgift avseende framdragning av varje uppsattning | om 15 000 kronor | om 30 000 kronor
servisledningar till forbindelsepunkter for V, S och Df
b) en avgift avseende upprattande av varje uppsattning om 20 000 kronor | om 30 000 kronor
forbindelsepunkter for V, S och Df
c) en avgift per m? tomtyta om 20 kronor om 35 kronor
d)* en grundavgift for bortledande av Df, om bortledande om 3 000 kronor | om 10 500 kronor
av dagvatten sker utan att forbindelsepunkt for Df
upprattats.
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§9

Den som svarar for att allman platsmark stélls i ordning och underhalls skall erldgga anlaggningsavgift.

Avgift utgar med:

Befintlig avgift
Med moms

Forslag ny avgift
Med moms

en avgift per m? allmin platsmark fér anordnande av
dagvattenbortledning

om 20 kronor

om 30 kronor

§10

Avgifter enligt §§ 5—6 ar baserade pa indextalet 300,99-(2008-05) 416,18 (2024-05) i
konsumentprisindex, KPIl. Nar detta index andras, har huvudmannen ratt att reglera avgiftsbeloppen

déarefter, dock inte oftare dn en gang arligen.

Brukningsavgifter VA fran och med 2025-01-01

§14
14.1 For bebyggd fastighet skall erldggas brukningsavgift.

Avgift utgar per fastighet med:

Befintlig avgift
Med moms

Forslag ny avgift
Med moms

a) en fast avgift per ar

om 2 215 kronor

om 2 865 kronor

b) en avgift per m? levererat vatten

om 24,64 kronor

om 24,64 kronor

c) en avgift per ar och lagenhet fér bostadsfastighet och
diarmed jamstalld fastighet

om 1 681 kronor

om 2 175 kronor

d) en avgift per &r och varje pabérjat 100-tal m? tomtyta
fér annan fastighet

om 27 kronor

om 35 kronor

§15

Den som ansvarar for att allman platsmark stills i ordning och underhalls skall erlagga brukningsavgift.

Avgift utgar med:

Befintlig avgift
Med moms

Forslag ny avgift
Med moms

en avgift per m? allmin platsmark
foér bortledning av dagvatten

om 1,29 kronor

om 1,52 kronor

§18

Har huvudmannen pa fastighetsagarens begaran vidtagit atgard eller har pa grund av att fastighetsagaren
asidosatt sin skyldighet vattentillforseln avstangts eller reducerats eller annan atgard vidtagits av

huvudmannen debiteras foljande avgifter:

Befintlig avgift

Forslag ny avgift

Med moms Med moms
Nedtagning av vattenmatare 500 kr 590 kr
Uppsattning av vattenmatare 500 kr 590 kr
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Avstangning av vattentillforsel 500 kr 590 kr
Paslapp av vattentillforsel 500 kr 590 kr
Montering och demontering av strypbricka i vattenmatare 500 kr 590 kr
Undersokning av vattenmatare 1875 kr 2210 kr
Lansning av vattenmatarbrunn 1250 kr 1480 kr
Forgdves besok 500 kr 590 kr
Byte av skadad/frusen matare 2 500 kr 2 950 kr
Olovligt 6ppnat eller stangt servis 2 500 kr 2 950 kr

Sprinkleravgifter- - Foreslas tas bort och ersattas med enskilda avtal for berérda kunder.

N cltrineredimranc W
100-mm 10-000-krf6r
150-mm 15-000-krfar
200-mm 20-000-krf6r
250-mm 25-000-krfar

Sarskild reningsavgift
For fastigheter dar spillvattnet ar extra férorenat och dess sammansattning vasentligt avviker fran normalt
hushallsavloppsvatten debiteras en tillaggsavgift.

Parameter Gransvarde Befintlig avgift Forslag ny avgift
Exkl. moms* exkl. moms*
Kvave >50 mg/| 32 kr/kg 38 kr/kg
Fosfor >11 mg/| 32 kr/kg 38 kr/kg
BOD7 >300 mg/I 4 kr/kg 4,70 kr/kg
Suspenderande dmnen >350 mg/I 2,40 kr/kg 2,80 kr/kg

*Priser angivna exklusive moms. Avgift for suspenderande amnen tas inte ut om avgift for BOD7 tas ut.

§ 14.6 Antas mataren visa annan forbrukning dn den verkliga, Iater huvudmannen undersoka mataren, om
huvudmannen finner det ndédvandigt eller om fastighetsdgaren begar det.

Vid ovan avsedd undersokning eller provning bestdams matarens felvisning i tva kontrollpunkter enligt
SWEDACs foreskrifter om vatten- och virmematare, STAFS 2007:2.

Kan matfelets storlek inte bestimmas eller har mataren inte fungerat, har huvudmannen ratt att
uppskatta forbrukningen.

Fastighetsdgare som inte godtar huvudmannens beslut efter genomférd undersékning eller
huvudmannens uppskattning av forbrukningen, kan begéara prévning av fragan hos Statensva-namnéd
Mark- och miljdédomstolen.

§22

Avgifter enligt § 14 dr baserade pa indextalet 300,99-(2008-05) 416,18 (2024-05) i konsumentprisindex,
KPI. Nar detta index dndras far huvudmannen reglera avgiftsbeloppen darefter, dock inte oftare dn en
gang arligen.

§23

Denna taxa trader i kraft 2025-01-01. De brukningsavgifter enligt 14.1, 14.4 och 14.8 samt § 16, som ar
baserade pa uppmatning hos fastighetsagare, skall darvid tillimpas i fraga om den vattenmangd som
levereras och den spillvattenmingd som sldpps ut efter den ovan angivna dagen fér taxans
ikrafttradande.
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% %k %

Mal som rér tvist mellan fastighetsdgare och huvudmannen betraffande tillampning och tolkning av
denna taxa provas av Statens-va-ndmnd Mark- och miljodomstolen jamlikt 53§ lagen om allmédnna
vattentjanster.



VA-taxa

Antagen av kommunfullméktige 2024-XX-XX



TAXA
for Valdemarsviks kommuns allméinna vatten- och avloppsanliggning

Antagen av kommunfullméktige den 2024-XX-XX
Huvudman for den allménna vatten- och avloppsanlidggningen dr kommunstyrelsen.
Avgifter enligt denna taxa skall betalas till Valdemarsviks kommun.

§1

For att taicka nodvindiga kostnader for Valdemarsviks kommuns allméinna vatten- och
avloppsanliggning skall ligare av fastighet eller annan avgiftsskyldig inom
anliggningens verksamhetsomrade betala avgifter enligt denna taxa.

Avgiftsskyldig dr alternativt den som enligt 2 och 4 §§ lagen om allménna vattentjénster
(2006:412) jamstills med fastighetsdgare. Avgiftsskyldig for &ndamalet Dagvatten gata (Dg)
ar dven den som ansvarar for att allmén platsmark stélls i ordning och underhalls, om
forutséttningarna i 27 § 1 lagen om allménna vattentjanster ar uppfyllda.

§2

Avgifterna utgors av anlidggningsavgifter och brukningsavgifter.

§3

I dessa taxeforeskrifter avses med

Bostadsfastighet: fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ir bebyggd eller enligt
beviljat bygglov avses att bebyggas for bostadsindamél. Med bostads-fastighet jéimstélls
fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ir bebyggd, eller enligt beviljat bygglov
avses att bebyggas, for vissa andra dndamal dir lokalytan éir det viktigaste sett frin
anviandarsynpunkt.

Exempel pa sidana byggnader iér:

Kontor Forvaltning Stormarknader
Butiker Utstillningslokaler Sporthallar
Hotell Restauranger

Hantverk Sméindustri

Utbildning Sjukvard

Annan fastighet: fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ir bebyggd eller enligt
beviljat bygglov avses att bebyggas for annat indamaél idn bostadsindamal och som inte
enligt ovan jamstills med bostadsfastighet.

Obebyggd fastighet: fastighet som enligt detaljplan ir avsedd for bebyggande, men inte
annu bebyggts.

Liigenhet: ett eller flera utrymmen i byggnad som i upplatelsehinseende bildar en enhet.
I fraga om sddana utrymmen i bostadsfastighet, eller dirmed jamstilld fastighet, déir
begreppet ligenhet inte ér tillAimplig for viss typ av byggnad, riknas varje paborjat 150-
tal m? bruttoarea (BTA) enligt svensk standard SS 02 10 53 som en lidgenhet.



Allmdn platsmark: mark som i detaljplan enligt plan- och bygglagen (1987:10) redovisas
som allmiin plats, eller om marken inte omfattas av detaljplan, vig eller mark som i
ovrigt motsvarar sadan mark.

§4
4.1 Avgift tas ut for nedan angivna lindamal:
Andamal Anliggningsavgift Brukningsavgift
V, vattenforsorjning Ja Ja
S, spillvattenavlopp Ja Ja
Df, dag- och drinvattenavlopp fran Ja Ja
fastighet
Dg, dagvattenavlopp frin allméin Ja Ja
platsmark

4.2 Avgiftsskyldighet for vart och ett av indamélen V, S och Df intrider néir huvud-
mannen upprittat forbindelsepunkt for dndamaélet och informerat fastighetsiigaren om
forbindelsepunktens ldge.

Avleds Df till den allmiéinna anliggningen utan att forbindelsepunkt upprittats, intrider
avgiftsskyldighet nar atgirder for bortledandet av dagvatten blivit utférda och
fastighetsigaren informerats om detta.

Harvid forutsitts att samtliga i 24 § forsta stycket 1 och 2 i lagen om allménna vattentjénster
angivna forutsittningar for avgiftsskyldighet &r uppfyllda.

4.3 Avgiftsskyldighet for indamalet Dg intrider nir atgiirder for bortledande av
dagvatten blivit utforda och fastighetsiigaren informerats om detta.

4.4 Avgiftsskyldighet for indamalet Dg giller iven den som ansvarar for att allmén
platsmark stills i ordning och underhélls, om forutsittningarna i 27 § i lagen om
allménna vattentjéinster dr uppfyllda.

4.5 Anliaggningsavgift skall beriknas enligt taxa som giller vid den tidpunkt nir
avgiftsskyldighet intrider.



Anlaggningsavgifter (§§ 5—13)
Avgifter for allmdinna vattentjiinster dr belagda med lagstadgad mervirdesskatt.

§5
5.1 For bostadsfastighet och dirmed jamstilld fastighet skall erlidggas anliggningsavgift.

Avgift utgir per fastighet med:

Utan moms Med moms
a) | en avgift avseende framdragning av
varje uppsittning servisledningar till om 24 000 om 30 000
forbindelsepunkter for V, S och Df kronor kronor
b) | en avgift avseende upprittande av varje
uppsittning forbindelsepunkter for V, S om 24 000 om 30 000
och Df, kronor Kkronor
¢) | en avgift per m? tomtyta om 24 kronor om 30 kronor
d) | en avgift per ligenhet om 16 000 om 20 000
kronor kronor
e)* | en grundavgift for bortledande av
Df, om bortledande av dagvatten sker
utan att forbindelsepunkt for om 8 400 om 10 500
Df upprittats. kronor kronor

* Avgift enligt 5.1 e) tas ej ut om avgift uttages for Df enligt 5.1 a) och b). I det fall avgift
enligt 5.1 e) tas ut reduceras avgift enligt 5.1 a) och 5.1 b) enligt § 8 eftersom servisledning
och forbindelsepunkt i detta inte lagts respektive upprittats.

5.2 Ar forbindelsepunkt gemensam for tvi eller flera fastigheter, fordelas avgifter
enligt 5.1 a) lika mellan fastigheterna.

5.3 Tomtytan utgors av fastighetens areal enligt forriattningskarta, nybyggnadskarta
eller annan karta som huvudmannen godkinner. Vid tredimensionella fastigheter
fordelas den tomtyta som iAr gemensam for fastigheterna i proportion till byggnadernas
bruttoarea (BTA).

Avgift enligt 5.1 c) tas ut endast intill ett belopp som motsvarar summan av avgifterna
enligt 5.1 a), b) och d), eller i det fall forbindelsepunkt for Df inte uppriittats, summan
av avgifterna enligt 5.1 a), b), d) och e).

Vid dndrade forhéllanden enligt 5.5, 5.6, 5.7 och 5.8 tas ut ytterligare avgift enligt 5.1 c¢) i den
man ovan angiven begriansningsregel sa medger och med iakttagande av vad som foreskrivs i
8.2.

5.4 Ligenhetsantalet bestims efter de ritningar enligt vilka bygglov beviljats, eller
efter annan ritning eller uppmiétning som huvudmannen godkénner.

5.5 Dras ytterligare servisledningar fram och upprittas ytterligare forbindelse-
punkter, skall erlidggas avgifter enligt 5.1 a) och b).



5.6 Okas fastighets tomtyta skall erliggas avgift enligt 5.1 c) for tillkommande tomtyta
som harror fran fastighet for vilken tomtyteavgift inte skall anses vara forut erlagd.

Vid berdkning av avgift for tillkommande tomtyta iakttas begransningsregeln i 5.3.

5.7 Sker om- eller tillbyggnad, uppfors ytterligare byggnad eller ersiitts riven
bebyggelse pa fastighet skall erlidggas avgift enligt 5.1 d) for varje tillkommande
lagenhet.

5.8 Tillkommer bortledning av Df till den allménna anliggningen utan att
forbindelsepunkt for Df upprittats, skall erliggas avgift enligt 5.1 e).

§6

6.1 For annan fastighet skall erliggas anlaggningsavgift.
Avgift utgir per fastighet med:

Utan moms Med moms

a) en avgift avseende framdragning av om 24 000 om 30 000
varje uppsittning servisledningar till kronor kronor
forbindelsepunkter for V, S och Df

b) en avgift avseende upprittande av om 24 000 om 30 000
varje uppsittning forbindelsepunkter kronor kronor
for V, S och Df

) en avgift per m? tomtyta om 28 kronor om 35 kronor

d)* | en grundavgift for bortledande av Df, | om 8 400 kronor om 10 500
om bortledande av dagvatten sker utan kronor
att forbindelsepunkt for Df upprittats.

* Avgift enligt 6.1 d) tas ej ut om avgift uttages for Df enligt 6.1 a) och b). I det fall avgift
enligt 6.1 d) tas ut reduceras avgift enligt 6.1 a) och 6.1 b) enligt § 8 eftersom servisledning
och forbindelsepunkt 1 detta inte lagts respektive upprittats.

6.2 Ar forbindelsepunkt gemensam for tvi eller flera fastigheter, fordelas avgifter
enligt 6.1 a) lika mellan fastigheterna.

6.3 Tomtytan utgors av fastighetens areal enligt forrattningskarta, nybyggnadskarta
eller annan karta som huvudmannen godkanner.

6.4 Huvudmannen kan, om godtagbar sikerhet stills, medge anstind med erliggande
av tomtyteavgift for andel av fastighets areal, motsvarande mark som tillsvidare inte
utnyttjas for verksamheten pa fastigheten.

Anstand medges for viss tid, hogst 10 &r. Om mark under anstdndstiden genom
fastighetsbildningsatgérd frangar fastigheten upphor anstdndsmedgivandet att gélla och
resterande tomyteavgift forfaller till betalning.



Utestaende belopp 16per med réinta enligt 5 § ridntelagen (SFS 1975:635) fran den dag
anstandet beviljades tills anstdndet upphor. For tid dérefter utgar dréjsmalsrénta enligt 6 §
rantelagen.

6.5 Dras ytterligare servisledningar fram och uppriittas ytterligare forbindelsepunkter
skall erliiggas avgifter enligt 6.1 a) och b).

6.6 Okas fastighets tomtyta, skall erliggas avgift enligt 6.1 ¢) for tillkommande
tomtyta som hiirror fran fastighet for vilken tomtyteavgift inte skall anses vara forut
erlagd.

6.7 Tillkommer bortledning av Df till den allméinna anliggningen utan att
forbindelsepunkt for Df uppriittas, skall erliggas avgift enligt 6.1 d).

§7
7.1 For obebyggd fastighet skall erliiggas del av full anléiggningsavgift.

Avgift utgir per fastighet med:

Bostadsfastighet Annan fastighet
Servisavgift 5.1 a) 100% 6.1 a) 100%
Avgift per uppsittning 5.1b) 100% 6.1b) 100%
FP
Tomtyteavgift S5.1¢) 100% 6.1c¢) 70%
Liagenhetsavgift 5.1d) 0% -
Grundavgift for Df, om S5.1e) 100% 6.1d) 100%
FP for Df inte upprittats

Avgifterna ar uttryckta 1 procent av full avgift.

Avgift enligt 5.1 c) tas ut endast intill ett belopp som motsvarar summan av avgifterna 5.1 a)
och b), eller 1 det fall dagvatten bortleds till den allménna anldggningen men férbindelsepunkt
for Df inte upprittats, summan av avgifterna enligt 5.1 a), b) och e), jfr 5.3 andra stycket.

7.2 Bebyggs obebyggd fastighet skall erldggas resterande avgifter enligt foljande:

Bostadsfastighet Annan fastighet
Tomtyteavgift 5.1¢) *) 6.1 ¢) 30%
Ligenhetsavgift 5.14d) 100% -

Avgifterna ar uttryckta i procent av full avgift.

* Bebyggs bostadsfastighet tas ut ytterligare avgift enligt 5.1 ¢) om foreskriften 1 5.3 andra
stycket sa medger.



§8
8.1 Foreligger inte avgiftsskyldighet for samtliga i 4.1 angivna dindamal, skall erliiggas
reducerade avgifter enligt foljande:

Avgifter for framdragen servisledning

En ledning 70% av avgift enligt 5.1 a) respektive 6.1 a)

Tva ledningar 85% av avgift enligt 5.1 a) respektive 6.1 a)

Tre ledningar 100% av avgift enligt 5.1 a) respektive 6.1 a)

Avgifter 1 ovrigt:
V S Df Dg

Avgift per uppsittning FP 5.1b) 30% 50% 20% -
Tomtyteavgift 5.1¢) 30% 50% - 20%
Léagenhetsavgift 5.1d) 30% 50% - 20%
Grundavgift Df utan FP 5.1e) - - 100% -
Avgift per uppsittning FP 6.1b) 30% 50% 20% -
Tomtyteavgift 6.1c¢c) 30% 50% - 20%
Grundavgift Df utan FP 6.1d) - - 100% -

For avgiftsindamélet Df tas endast en av avgifterna ut enligt 5.1 b) respektive 5.1 e), eller 6.1
b) respektive 6.1 d).

Avgifterna ér uttryckta i procent av full avgift.

8.2 Intriader avgiftsskyldighet for indamal, for vilket avgiftsskyldighet inte tidigare
forelegat, skall erliggas avgifter enligt 8.1.

Vid tillimpning av begransningsregeln enligt 5.3 inrdknas de sammanlagda avgifterna for
tillkommande servisledningar inte till hogre belopp dn 100% av avgiften enligt 5.1 a), dven
om servisledningarna lagts vid olika tillfdllen och avgifterna ddrmed blivit hogre.

8.3 For servisledning som pa fastighetsdgarens begdran utfors senare dn ovriga
servisledningar for fastigheten skall, utdver avgift enligt 8.1, erliggas en etableringsavgift om
30 % av avgiften enligt 5.1 a). Etableringsavgiften avses ticka huvudmannens merkostnader
till £61jd av att arbetet inte utfors i samband med framdragning av dvriga servisledningar.



§9
Den som svarar for att allmén platsmark stiills i ordning och underhalls skall erligga
anliggningsavgift.

Avgift utgir med:
Utan moms Med moms
en avgift per m? allméin platsmark for
anordnande av dagvattenbortledning om 24 Kronor om 30 kronor

§10

Avgifter enligt §§ 56 ir baserade pa indextalet 416,18 (2024-05) i konsumentprisindex,
KPI. Nir detta index dndras, har huvudmannen ritt att reglera avgiftsbeloppen
dérefter, dock inte oftare {in en ging arligen.

§ 11

Om for viss eller vissa fastigheter kostnaden for att forse fastigheterna med vatten och
avlopp i beaktansvird omfattning avviker frin fastigheterna inom verksamhetsomradet
i 6vrigt, skall enligt lagen om allmfnna vattentjénster avgifter utga enligt sarskilt
antagen sirtaxa.

Ar det inte skiiligt att for viss fastighet berikna avgift enligt §§ 5-8 far huvudmannen i
stillet komma overens med fastighetsiigaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens
storlek.

§12
12.1 Sedan avgiftsskyldighet intritt, skall avgift betalas inom tid som anges i rakning.

12.2 Betalas debiterat belopp inte inom tid som anges i rikningen, skall erliggas
drojsmalsriinta enligt 6 § rintelagen frin den dag betalningen skulle ha skett.

12.3 Enligt 36§ lagen om allménna vattentjénster skall en anldggningsavgift fordelas pa
arliga inbetalningar under en viss tid, ldngst tio &r, om avgiften uppgér till belopp som &r
betungande med hinsyn till fastighetens ekonomiska barkraft och 6vriga omstandigheter, om
fastighetsdgaren sd begér och godtagbar sikerhet stills. Rénta skall erldggas enligt 5 §
rantelagen pa varje del av avgiften som forfaller till betalning i framtiden fran den dag dé den
forsta inbetalningen skall ske till dess ifrdgavarande del av avgiften betalas eller rinta skall
erlaggas till dess ifrdgavarande del av avgiften betalas eller rinta skall erldggas enligt 12.2.

12.4 Avgiftsskyldighet enligt 5.6, 5.7, 6.6 eller 7.2 foreligger, da bygglov for avsett dndrat
forhdllande meddelats eller dndrat forhallande — t ex 6kning av tomtyta — intrétt utan att
bygglov erfordrats eller meddelats. Det aligger fastighetsdgaren att omgéende anméla till
huvudmannen nér det dndrade forhallandet intrétt. Forsummar fastighetsdgaren denna
anméilningsplikt, tas drojsmalsrinta enligt 12.2 ut for tiden fran det tvd ménader forflutit
sedan avgiftsskyldighet intrddde och fram till dess tilliggsavgiften betalas.



§13

13.1 Om efter ansokan frén fastighetsdgare och sérskilt medgivande av huvudmannen
ledningar utforts pa annat sitt eller forsetts med andra anordningar én huvudmannen bedomt
nodvindiga, skall fastighetsédgaren som begirt arbetets utférande ersdtta huvudmannen
overenskomna kostnader hérfor.

13.2 Om en fastighetségare begér att ny servisledning skall utforas i stéllet for redan befintlig
och finner huvudmannen skaél bifalla ansdkan om detta, ar fastighetsdgaren skyldig att bekosta
dels den nya servisledningens allménna del med det avdrag som befinns skéligt med hénsyn
till den tidigare servisledningens alder och skick, dels borttagandet av den tidigare
servisledningens allménna del.

13.3 Finner huvudmannen pakallat att utfora ny servisledning i stillet for och med annat lége
an redan befintlig, &r huvudmannen skyldig att ersitta fastighetsdgaren hans kostnad for
fastighetens del av den nya servisledningen och dess inkoppling med det avdrag som befinns
skdligt med hansyn till den tidigare servisledningens alder och skick.



Brukningsavgifter (§§ 14-22)

Avgifter for allmdinna vattentjiinster dr belagda med lagstadgad merviirdesskatt.

§ 14

14.1 For bebyggd fastighet skall erliggas brukningsavgift.

Avgift utgir per fastighet med:

Utan moms Med moms

a) | en fast avgift per ar om 2 215 om 2 865
kronor kronor

b) | en avgift per m? levererat vatten om 19,71 om 24,64
kronor kronor

¢) | en avgift per ar och liéigenhet for bostads- om 1 740 om 2 175
fastighet och diirmed jamstalld fastighet kronor kronor
d) | en avgift per ir och varje paborjat om 28 om 35
100-tal m? tomtyta for annan fastighet kronor kronor

14.2 Foreligger inte avgiftsskyldighet for samtliga i 4.1 angivna indamal reduceras
avgifterna.

Foljande avgifter skall dirvid erldggas for respektive dndamal:

14 S Df Dg
Fast avgift 14.1 a) 40% 40% 10% 10%
Avgift per m? 14.1b) 40% 60% - -
Avgift per ldgenhet 14.1 ¢) 40% 60% - -
Avgift efter tomtyta 14.1 d) 40% 60% - -

Avgifterna ér uttryckta i procent av full avgift.

14.3 Fastighetsigaren ar betalningsansvarig for allt vatten som levereras till
fastigheten. Har huvudmannen bestimt att for bebyggd fastighet vattenforbrukningen
tillsvidare inte skall faststillas genom métning, tas avgift enligt 14.1 b) ut efter en
antagen forbrukning om 150 m3/liigenhet och ér i permanentbostad och med 75
m?/ligenhet och ar for fritidsbostad.

14.4 For s k byggvatten skall erldggas brukningsavgift enligt 14.1 b). Om métning inte sker,
antas den forbrukade vattenmingden uppga till 30 m? per ligenhet.

14.5 For extra matstédlle (mitstélle utdver ett per fastighet) skall erldggas en arlig avgift med
ett belopp motsvarande 80 % av den fasta avgiften enligt 14.1 a). Beloppet avrundas till
ndrmaste hela krontal.

Parallellkopplade vattenmitare rdknas som ett métstélle.



14.6 Antas métaren visa annan forbrukning 4n den verkliga, 1dter huvudmannen undersoka
mataren, om huvudmannen finner det nodvandigt eller om fastighetsdgaren begér det.

Vid ovan avsedd undersokning eller provning bestims maétarens felvisning i tvé
kontrollpunkter enligt SWEDACs foreskrifter om vatten- och virmematare, STAFS 2007:2.

Kan métfelets storlek inte bestimmas eller har médtaren inte fungerat, har huvudmannen rétt
att uppskatta forbrukningen.

Fastighetségare som inte godtar huvudmannens beslut efter genomford undersokning eller
huvudmannens uppskattning av forbrukningen, kan begéra provning av fragan hos Mark- och
miljodomstolen.

14.7 Har fastighetségare begirt undersokning av vattenmétare och métaren hérvid godkénns,
skall fastighetsédgaren ersitta huvudmannen for undersokningskostnaderna i enlighet med vad
som framgér av § 18.

14.8 For spillvattenméngd, som enligt huvudmannens medgivande avleds till dagvatten-
ledning (kylvatten o d), skall erldggas avgift med 50 % av avgiften enligt 14.1 b).

§15
Den som ansvarar for att allmiin platsmark stills i ordning och underhalls skall erliigga
brukningsavgift.

Avgift utgir med:
Utan moms Med moms
en avgift per m? allmén platsmark
for bortledning av dagvatten om 1,22 kronor | om 1,52 kronor

§ 16

Tillfors avloppsniitet storre spillvattenmiingd in som svarar mot levererad vattenméingd
eller avleds inte hela den levererade vattenmiingden till avloppsnitet skall avgift for
spillvattenavlopp erliggas efter den miingd spillvatten som avleds till avloppsniitet.

Maingden skall bestimmas genom métning pa fastighetsdgarens bekostnad av ifrigavarande
vatten- eller spillvattenméngd eller pa annat sitt som overenskommits mellan huvudmannen
och fastighetségaren.

En forutséttning for att avgiften for avlett spillvatten skall debiteras efter annan grund én efter
levererad mingd vatten &r att skillnaden mellan miangderna vatten och spillvatten &r avsevérd.

§17
For obebyggd fastighet inom detaljplan skall erliggas brukningsavgift enligt 14.1 a).

Foreligger inte avgiftsskyldighet for samtliga 1 4.1 angivna &ndamal reduceras den fasta
avgiften. Foljande avgifter skall dirvid erldggas for respektive dndamal:

14 S Df Dg

Fast avgift 14.1 a) 40% 40% 10% 10%

Avgifterna ar uttryckta i procent av full avgift.
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§18

Har huvudmannen pa fastighetségarens begéran vidtagit atgérd eller har pa grund av att
fastighetsédgaren asidosatt sin skyldighet vattentillforseln avstangts eller reducerats eller annan
atgérd vidtagits av huvudmannen debiteras foljande avgifter:

Utan moms Med moms

Nedtagning av vattenmétare 472 kr 590 kr
Uppsittning av vattenmétare 472 kr 590 kr
Avstingning av vattentillforsel 472 kr 590 kr
Pasléapp av vattentillforsel 472 kr 590 kr
Montering och demontering av 472 kr 590 kr
strypbricka i vattenmaétare

Undersokning av vattenmaétare 1 768 kr 2210 kr
Liansning av vattenmétarbrunn 1 184 kr 1 480 kr
Forgédves besok 472 kr 590 kr
Byte av skadad/frusen métare 2 360 kr 2950 kr
Olovligt 6ppnat eller stangt servis 2 360 kr 2 950 kr

For arbeten som pa fastighetsdgarens begiran utfors utanfor ordinarie arbetstid debiteras ett
tilligg om 50 % av ovan angivna belopp.

Sarskild reningsavgift
For fastigheter dér spillvattnet dr extra fororenat och dess sammanséttning vasentligt avviker
frdn normalt hushallsavloppsvatten debiteras en tilliggsavgift.

Parameter Grénsvirde Kr/kg*
Kvive >50 mg/l 38 kr/kg
Fosfor >11 mg/l 38 kr/kg
BOD7 >300 mg/1 4,70 kr/kg
Suspenderande d&mnen | >350 mg/l 2,80 kr/kg

*Priser angivna exklusive moms. Avgift for suspenderande d&mnen tas inte ut om avgift for
BOD7 tas ut.

§19

Om for viss eller vissa fastigheter kostnaden for att forse fastigheterna med vatten och
avlopp i beaktansvird omfattning avviker frin fastigheterna inom verksamhetsomridet
i 6vrigt, skall enligt lagen om allminna vattentjénster avgifter utga enligt sarskilt
antagen sirtaxa.

11



Ar det inte skiiligt att for viss fastighet berikna avgift enligt §§ 14—17 fir huvudmannen
i stillet komma Overens med fastighetsiagaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens
storlek.

§20

Avgift enligt 14.1 a), ¢) och d) debiteras i efterskott per manad, kvartal, tertial eller
halvér enligt beslut av huvudmannen. Avgift enligt 14.1 b) debiteras i efterskott pa
grundval av enligt métning forbrukad vattenmiingd, uppskattad forbrukning eller
annan grund som anges i §§ 14 och 16.

Betalas debiterat belopp inte inom tid som anges i rikningen, skall erliggas
dréjsmaélsrinta pa obetalt belopp enligt 6 § riintelagen frin den dag betalningen skulle
skett.

Sker enligt huvudmannens beslut mitaravldsning inte for varje debitering, far mellanliggande
debiteringar ske efter uppskattad forbrukning. Mitaravldsning och debitering efter verklig
forbrukning bor ske i genomsnitt minst en gang per ar. Avlasning och debitering bor dérjamte
ske pé fastighetsdgarens begéran med anledning av fastighetsoverlatelse.

§21

Har fastighetsdgare begért att huvudmannen skall foreta dtgérd for att underlétta eller
mojliggdra hans brukande av anldggningen i visst fall eller avseende eller har 1 6vrigt séarskild
atgird pakallats pd grund av fastighetens VA-forhallanden, far huvudmannen i stéllet komma
Overens med fastighetsdgaren eller annan avgiftsskyldig om avgiftens storlek.

§ 22

Avgifter enligt § 14 ir baserade p4 indextalet 416,18 (2024-05) i konsumentprisindex,
KPI. Nir detta index dndras fir huvudmannen reglera avgiftsbeloppen direfter, dock
inte oftare in en gang arligen.

TAXANS INFORANDE

§23

Denna taxa trider i kraft 2025-01-01. De brukningsavgifter enligt 14.1, 14.4 och 14.8
samt § 16, som ér baserade pa uppmitning hos fastighetsiigare, skall dirvid tillimpas i
fraga om den vattenmiingd som levereras och den spillvattenmiingd som slipps ut efter
den ovan angivna dagen for taxans ikrafttridande.

* %%

Mal som ror tvist mellan fastighetséigare och huvudmannen betriffande tillimpning och
tolkning av denna taxa provas av Mark- och Miljodomstolen jamlikt 53§ lagen om
allmiinna vattentjinster.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 63 KS-TEK.2024.110

Forsaljningsuppdrag Holmtebo kvarn 1:1
Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut
1. Kommunstyrelsen beslutar att rubricerad fastighet ska saljas.

2. Kommunstyrelsen uppdrar at samhallsbyggnadschefen att genomféra
forsaljningen.

Arendebeskrivning

Valdemarsviks kommun ager sedan 1970 fastigheten Holmtebo 1:1.
Nagot taxeringsvarde framgar inte i tillgangligt fastighetssystem.

Fastigheten som omfattar 8 830 kvm bestar till mesta del av skog pa berg,
vagmark samt en kvarnbyggnad. Kvarnbyggnaden som uppskattningsvis
harror fran 1800-talet ar i ett eftersatt skick med tydlig paverkan av saval
tidens tand som vadrets skiftningar.

Kvarnen gavs uppmarksamhet i april i ar nar media skrev en artikel om
byggnaden. Utifran den mediala uppmarksamheten var det en handfull
privatpersoner som horde av sig till samhallsbyggnadsavdelningen och
anmalde intresse for att forvarva fastigheten.

Att fastigheten nu forbereds for en forsaljning motiveras utifran foljande
sakfoérhallanden:

Det saknas syfte eller behov till varfor kommunen ager fastigheten
Fastighetens eftersatta skick

Kostnadskravande renoveringsbehov

Exploateringsbehov fran kommunen torde ej foreligga i omradet
Presumtiva kdpare har anmalt intresse efter den mediala
uppmarksamheten

VVVYY

Forutsattningar vid en forsaljning

Vid en forsaljning av kommunagd fastighet skall forsaljningen ske utifran ett
marknadsmassigt pris for att inte sarskilt gynna en enskild aktor.

En forsaljning bor foregas av en vardering via auktoriserad maklare.
Darefter kan fastigheterna laggas ut till forsaljning pa den éppna marknaden,
mojligen genom ett anbudsforfarande.

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 63 KS-TEK.2024.110

Beskrivning av fastighet och byggnad

Fastigheten

Fastigheten som omfattar 8 830 kvm kan beskrivas som en restfastighet efter
flera fastighetsregleringar i omradet och bestar till mesta del av skog pa berg
och vagmark. Direkt sdder om fastigheten ligger Holmtebo naturreservat.

Kvarnbyggnaden

Infarten till byggnaden ligger i en kurva med skymd sikt sa annan I6sning ar
onskvard om kvarnen ska angoéras regelbundet av en blivande
fastighetsagare.

Kvarnbyggnaden ar uppskattningsvis fran 1800-talet. Troligen har befintlig
byggnad ersatt annan kvarnbyggnad pa platsen. Byggnaden bestar av tre
vaningar med ett rum i varje vaning. Byggnaden saknar el, vatten och avlopp.
| tva vaningar finns en del kvarnmaskiner kvar vilka har bedémts som original
fran nar kvarnen var aktiv. Vad som ska handa med material och maskiner
som finns i byggnaden far bli en sak att ta stallning till senare i
forsaljningsprocessen.

Byggnaden ligger av naturliga skal i direkt anslutning till narliggande
vattendrag. Byggnaden har putsfasad, englasfonster och tegeltak. Dock
saknas en del fonsterrutor, taket ar trasigt, fuktintrangningen ar val synlig och
putsfasaden ar i behov av atgarder.

Byggnaden har i omgangar underhallits av kommunen bl.a. genom
takreparationer. | en genomférd kostnadsbedémning for atgarder pa
kvarnbyggnaden uppskattas en renovering av tak och fasad till en kostnad
pa mellan 1-2 miljoner kronor.

Tillsynsérende hos annan ndmnd
Miljo- och byggnamnden har ett pagaende tillsynsarende pa fastigheten
utifran en anmalan om forfallen byggnad.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse fran sektor service och samhallsbyggnad 2024-06-14
Fotografier och karta

Beslutet skickas till
Samhallsbyggnadschef
Akten

Justerare
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Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare

Sektor Service och Samhallsbyggnad Kommunstyrelsen
Gunilla Halldén

Administrativ handlaggare

Tel:

E-post: gunilla.hallden@valdemarsvik.se

Forsaljningsuppdrag Holmtebo kvarn 1:1
Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen beslutar att rubricerad fastighet ska saljas.

2. Kommunstyrelsen uppdrar at samhallsbyggnadschefen att genomféra
forsaljningen.

Arendebeskrivning

Valdemarsviks kommun ager sedan 1970 fastigheten Holmtebo 1:1.
Nagot taxeringsvarde framgar inte i tillgangligt fastighetssystem.

Fastigheten som omfattar 8 830 kvm bestar till mesta del av skog pa berg,
vagmark samt en kvarnbyggnad. Kvarnbyggnaden som uppskattningsvis
harror fran 1800-talet ar i ett eftersatt skick med tydlig paverkan av saval
tidens tand som vadrets skiftningar.

Kvarnen gavs uppmarksamhet i april i ar nar media skrev en artikel om
byggnaden. Utifran den mediala uppmarksamheten var det en handfull
privatpersoner som horde av sig till samhallsbyggnadsavdelningen och
anmalde intresse for att forvarva fastigheten.

Att fastigheten nu forbereds for en forsaljning motiveras utifran foljande
sakférhallanden:

Det saknas syfte eller behov till varfér kommunen ager fastigheten
Fastighetens eftersatta skick

Kostnadskravande renoveringsbehov

Exploateringsbehov fran kommunen torde ej foreligga i omradet
Presumtiva kdpare har anmalt intresse efter den mediala
uppmarksamheten

VVVYY

Sida
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Forutsattningar vid en forsaljning

Vid en forsaljning av kommunagd fastighet skall forsaljningen ske utifran ett
marknadsmassigt pris for att inte sarskilt gynna en enskild aktor.

En forsaljning bor foregas av en vardering via auktoriserad maklare.
Darefter kan fastigheterna laggas ut till forsaljning pa den éppna marknaden,
mojligen genom ett anbudsforfarande.

Beskrivning av fastighet och byggnad
Fastigheten

Fastigheten som omfattar 8 830 kvm kan beskrivas som en restfastighet efter
flera fastighetsregleringar i omradet och bestar till mesta del av skog pa berg
och vagmark. Direkt sdder om fastigheten ligger Holmtebo naturreservat.

Kvarnbyggnaden

Infarten till byggnaden ligger i en kurva med skymd sikt s& annan I6sning ar
onskvard om kvarnen ska angoras regelbundet av en blivande
fastighetsagare.

Kvarnbyggnaden ar uppskattningsvis fran 1800-talet. Troligen har befintlig
byggnad ersatt annan kvarnbyggnad pa platsen. Byggnaden bestar av tre
vaningar med ett rum i varje vaning. Byggnaden saknar el, vatten och avlopp.
| tva vaningar finns en del kvarnmaskiner kvar vilka har bedémts som original
frdn nar kvarnen var aktiv. Vad som ska handa med material och maskiner
som finns i byggnaden far bli en sak att ta stallning till senare i
forsaljningsprocessen.

Byggnaden ligger av naturliga skal i direkt anslutning till narliggande
vattendrag. Byggnaden har putsfasad, englasfonster och tegeltak. Dock
saknas en del fonsterrutor, taket ar trasigt, fuktintrangningen ar val synlig och
putsfasaden ar i behov av atgarder.

Byggnaden har i omgangar underhallits av kommunen bl.a. genom
takreparationer. | en genomférd kostnadsbedémning for atgarder pa
kvarnbyggnaden uppskattas en renovering av tak och fasad till en kostnad
pa mellan 1-2 miljoner kronor.

Tillsynsérende hos annan ndmnd

Milj6- och byggnamnden har ett pagaende tillsynsarende pa fastigheten
utifran en anmalan om férfallen byggnad.
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Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse
Fotografier och karta

Beslutet skickas till
Samhallsbyggnadschef
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman
Kommundirektor Aline Eriksson
Samhallsbyggnadschef



Figur 2. Ortofoto, gul begrénsningslinje markerar Holmtebo Kvarn 1:1.

Bilder

Nordost fasad pa kvarnbyggnad

Huvudingang (sydvastra sidan av) kvarnbyggnad




Sydost fasad pa kvarnbyggnad. Utsikt mot hagar och saknmark s6der om
kvarnbyggnad.

Utlopp for vatten i byggnadens sédra del Inlopp for vatten i byggnadens norra del. Med
tillhérande kanal.




Fuktintrangning i kdllaren fran nordvastlig vagg Bild pa kvarnmaskiner pa entréplan.

Bild pa fuktskadat tra i vindsvaningens golv ovan for
entrédorr.

Bild pa infart till kvarn fran genomfartsvag (pilen). Bild pa norra delen av fastigheten sett fran
Kvarnbyggnad (vit) skymtas till vanster i bild. genomfartsvagen.
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Swedspans avfallsupplag / Spanskivedeponin
ansvarsutredning och ansdkan
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2024-08-14
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Swedspans avfallsupplag / Spanskivedeponin
ansvarsutredning och ansdkan
(Swedspans avfallsupplag (id 142311))

Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

1. Kommunstyrelsen beslutar att ga in som huvudman for statligt finansierade

atgardsforberedande undersokningar vid Spanskivedeponin

2. Kommunstyrelsen beslutar att ta fram ansdkan om statlig finansiering for dessa

atgardsforberedande utredningar till senast 16 september 2024.

Forslaget till beslut forutsatter att kommunens ansvar for att bekosta de
atgardsférberedande undersdkningarna bedéms uppga till maximalt 20% av den
totala ansokta utredningskostnaden om 3,7 Mkr, dvs kommunens andel blir
maximalt 0,74 Mkr. Det forutsatter aven att kommunen far tillgodorakna sig redan
nedlagda kostnader i huvudstudien (1,29 Mkr). Kommunen forutsatter alltsa att man
inte ska behdva tillskjuta ytterligare kommunala medel i detta atgardsforberedande
skede.

Paragrafen justeras omedelbart.
Sammanfattning

Valdemarsviks kommun har fardigstallt en huvudstudie for den sk
Spanskivedeponin belagen i anslutning till Grannas friluftsomrade. Utredningarna
har genomforts successivt under perioden 2016-2023. Nar kommunen genom en
fastighetsreglering pa 80-talet forvarvade fastigheten, var deponin tackt enligt
datidens krav och atgarden var godkand av lansstyrelsen. Deponin har enbart
anvants som industrideponi.

Huvudstudien visar att det finns ett tydligt atgardsbehov fér deponin. For att kunna
ga vidare med en ansdkan om statlig finansiering av atgardsférberedande
utredningar och atgarder, behdver en ansvarsutredning utféras. Lansstyrelsen har
nu tagit fram en sadan ansvarsutredning for atgardsférberedande utredningar enligt
Miljdbalkens 10 kapitel. Kommunen har fatt ta del av lansstyrelsens utkast och
kommunen har lamnat synpunkter (2024-04-26).

| lansstyrelsens utkast framgar bland annat att kommunen far tillgodorakna sig de
medel man lagt i huvudstudien (1,29 Mkr) vilket ar klart positivt. Det framgar ocksa

Justerare
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av utkastet att lansstyrelsen bedémer att kommunen, sasom fastighetsagare, har
ansvar for 20% av den totala atgardskostnaden. Kommunen har a sin sida i sitt

yttrande lyft fram och motiverat de férhallanden som gor att kommunen anser sig
ansvara for enbart ca 6% av den totala kostnaden for efterbehandling av deponin.

Lansstyrelsens arbete med ansvarsutredningen pagar fortsatt och bedémningarna
ska ocksa godkannas av Naturvardsverkets handlaggare. Hur stor andel av den
totala atgardskostnaden for Spanskivedeponin som kommunen i slutanden bedéms
ansvara for ar saledes inte faststallt idag. Darfér ar forslaget till beslut i
kommunstyrelsen forknippat med angivna forbehall.

Kommunen har ocksa i yttrandet aviserat att man énskar majlighet att utveckla sina
skal enligt ovan innan den slutliga ansvarsutredningen infér genomférandeskedet
faststalls. Kommunen har patalat att 6kad kunskap efter de atgardsférberedande
utredningarna innebar att delar av ansvarsutredningen kan behdva omarbetas.

Naturvardsverket har fasta datum under aret for nar ansékningar om statliga medel
senast ska vara inne. For atgardsmedel ar det aktuella datumet den 26 november.
For att lansstyrelsen a sin sida ska hinna ga igenom alla ansékningar fran
kommunerna behdver de ha ansoékningarna inne under september manad. Darfor
ar forslaget till beslut i kommunstyrelsen satt till mitten av september.

Arendebeskrivning

Spanskivedeponin (=Swedspans avfallsupplag) ar en sedan 80-talet avslutad
industrideponi som anvants for kvittblivning av limrester, tunnor, span, bark mm.
Kommunen férvarvade den avslutade, och av lansstyrelsen godkant tackta,
industrideponin vid en fastighetsreglering maj 1984.

Deponins tackning och konstruktion har innan och under utredningsskedet
konstaterats bristfallig i férhallande till gdngse utformning av en deponi. Pa deponin
forekommer bland annat 6ppet liggande férorenat span, oljefat och misstankta
limrester. For att minska exponeringsrisker gjordes 2018 en tillfallig tdckning av
Oppet liggande industriavfall med atervunnet avfall fran markarbeten inom
kommunen. Delatgarden bekostades av kommunen.

Valdemarsviks kommun har utfort en huvudstudie fér omradet vid
Spanskivedeponin.

Utredningarna omfattar provtagning av mark, ytvatten, grundvatten och luft.
Sammantaget gérs bedémningen att det finns ett tydligt atgardsbehov for
industrideponin.

Justerare
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| den riskvardering som gjorts i huvudstudien har tva atgardsalternativ lyfts fram.
For slutlig val mellan dessa tva atgardsalternativ och innan en avhjalpandeatgard
kan genomféras behdver atgardsférberedande undersékningar och utredningar
goras. Det ar for genomférandet av dessa som medel nu kommer sokas.

De atgardsalternativ som kommer utredas i detalj beskrivs mera utforligt nedan:

Atgardsalternativ 2 innebér kvalificerad tackning som klarar kraven for
deponering av farligt avfall, samt fullstandig genomgravning av deponin och
borttransport av féroreningar i koncentrerad form fér deponering eller férbranning.

Metoden med 6vertackning/inneslutning innebar att man inte reducerar
fororeningsmangder utan man avskarmar riskerna for skyddsobjekt. Infiltrationen av
nederbdrd och exponeringsrisker for deponerat material minskas kraftigt. Lakvatten
fran deponin reduceras kraftigt. En reducering kommer dock att ske i det har fallet i
samband med sortering av massor, da koncentrerade féroreningar sorteras ut och
transporteras till extern deponi. Det avlagsnar risker med snabba spridningsforlopp
av fororeningar i koncentrerad form till deponins paverkansomrade.

Atgérdsalternativ 2 innebér restriktioner p& markanvandning efter atgard. Till
exempel kommer bostader inte kunna etableras pa omradet. Alternativet ar
kostnadsbedomt till totalt 24,6 Mkr.

Atgardsalternativ 5 innebér schakt och borttransport fér externt
omhandertagande av alla férorenade massor dar massor med hdég organisk halt
avvattnas.

Fororeningsmangder inom efterbehandlingsomrade forvantas minska med nara 100
%. Spridning- och exponeringsrisker forvantas likasa reduceras med nara 100 %.
Ett avlagsnande av féroreningar fran omradet enligt atgardsalternativ 5, kan i ett
storre perspektiv antas ge kommunen en storre attraktionskraft for boende, turism
och foretag.

For atgardsalternativ 5 framkom under riskvarderingen en alternativ atgardsmetod
till externt omhandertagande. Stora delar av deponin innehaller avfall med hog
organisk halt och kan darmed inte deponeras utan maste forbrannas. Alternativ
atgardsmetod som diskuterats och behdver utredas och utvarderas i de
atgardsforberedande undersékningarna ar férbranning av organiskt material i mobil

Justerare
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forbranningsanlaggning pa objektet i stallet for forbranning pa extern anlaggning.
Alternativet ar kostnadsbedomt till totalt 68 Mkr.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse fran sektor service och samhallsbyggnad 2024-06-27

Beslutet skickas till
Miljo- och byggnamnden
Miljokontoret

Akten

Justerare
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Utredning
2024-03-15 Arendebeteckning

Lansstyrelsen 575-4400-2024
Ostergotland

Ansvarsutredning avseende atgardsforberedande
utredningar vid Swedspans avfallsupplag, Valdemarsviks
kommun

1. Inledning

I denna ansvarsutredning redogor Lansstyrelsens for sin bedomning
av ansvaret for de fororeningar som deponerats i och spridits fran
Swedspans avfallsupplag sa kallade spanskivedeponin,
fortsattningsvis benamnd som deponin eller deponiomrddet i denna
text.

Objekt 142311, Swedspans avfallsupplag, omfattar en del av
fastigheten Valdemarsvik 5:1i Valdemarsviks kommun. Inom
omradet har det funnits en industrideponi dar det mellan aren 1962
och 1983 deponerades industriavfall (huvudsakligen span, bark och
limrester) fran det tidigare sdgverket och spanskivefabriken som lag
nordvast om deponiomradet.

Lansstyrelsen bedomer att objektet tillhor riskklass 2, efter avslutad
huvudstudie.

2. Miljébalken

Reglerna om ansvar finns i 2 kap. 8 § miljobalken och i 10 kap.
miljobalken. Av 2 kap. 8 § miljobalken framgar att den som orsakar
skada eller olagenhet for miljon ansvarar for att avhjalpa den och
ansvarets omfattning preciseras i 10 kap. miljobalken.

I 2 kap. 3 § miljobalken finns en hansynsregel om forebyggande av
skada, den sa kallade forsiktighetsprincipen. Av paragrafen framgar
att skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon ska
forebyggas, hindras eller motverkas genom att verksamhetsutovaren
utfor de skyddsatgarder, iakttar de begransningar eller vidtar de
forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs. Dessa forsiktighetsmatt ska
vidtas sa snart det finns skal att anta att en verksambhet eller atgard
kan medfora skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon.
Dessa krav pa hansyn giller enligt 2 kap. 7 § miljobalken i den
utstrackning det inte anses orimligt att uppfylla dem. Vid denna

Postadress:581 86 Linkdping Telefon: 010-223 50 00 E-post: ostergotland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/ostergotland
www.lansstyrelsen.se/ostergotland/personuppgifter
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beddémning ska sarskilt beaktas nyttan av skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for sadana atgarder.

10 kap. miljobalken dndrades ar 2007, men enligt 6vergangs-
bestammelserna ska aldre bestammelser tillampas nar det galler
utslapp fore den 1 augusti 2007 eller verksamheter som har avslutats
fore denna tidpunkt. Vad som anges nedan avser darfor miljobalken i
dess aldre lydelse. Om fororeningen har uppkommit pa grund av
handelser som skett bade fore och efter den 1 augusti 2007 ar 10 kap.
miljobalken tillampligt i sin lydelse bade fore och efter detta datum.

e 110 kap. 2 § miljobalken regleras verksamhetsutovarens
ansvar for efterbehandling.

e 110 kap. 3 § miljobalken regleras fastighetsforvarvarens
subsidiara ansvar for efterbehandling. Av 15 § lagen (1998:811)
om inférande av miljobalken framgar att ett
fastighetsagaransvar enligt 10 kap. 3 § miljobalken endast kan
goras gallande om forvarvet har skett tidigast den 1 januari
1999 (miljobalkens ikrafttradande).

e Av10 kap. 4 § miljobalken framgar att efterbehandlingen ska
ske i skalig omfattning.

e 110 kap. 5 § miljobalken regleras fastighetsagarens
kostnadsansvar for vardedkning. Enligt forarbetena till lagen
(prop. 1997/98:45, del 2, sida 121) bor bestammelsen tillampas
med forsiktighet och endast i klara fall av obehorig vinst.

e Av10 kap. 6 och 7 §§ miljobalken framgér att ansvaret ar
solidariskt om det finns flera verksamhetsutdvare eller
fastighetsforvarvare som ar ansvariga.

o 110 kap. 8 § miljobalken regleras fastighetsagarens
kostnadsansvar for nyttiga utredningskostnader.

Enligt 6vergangsbestammelserna, 8 § lagen (1998:811) om inférande
av miljobalken, ska bestammelserna i 2 kap. 8 § och 10 kap. 2 §
miljobalken tillimpas i fraga om miljofarlig verksamhet vars faktiska
drift har pagatt efter den 30 juni 1969, om verkningarna av
verksamheten alltjamt pagar vid tiden fér miljobalkens
ikrafttradande och det foreligger behov av att avhjalpa skador eller
olagenheter som har orsakats av verksamheten.

3. Fororenat omrade

3.1. Omradesbeskrivning

Deponin ligger vid Grannas, strax utanfor Valdemarsviks tatort
(Figur 1). Deponin ér beldgen i ett skogbevuxet hdjdomrade (berg)
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och deponins 6vre yta ligger pa 34-36 m 6 h. Deponiytan ar ca
16 000 m? och pa och utanfér deponins granser viaxer svamp och
bar.

Figur 1. Lokalisering av Spanskivedeponin, inringat med rétt, i Valdemarsviks kommun. Kélla ©
Lantmateriet, 175130 (bild fran Structors huvudstudie, 2021).

3.1.1. Anvandning av omradet idag

Deponiomradet anvands idag av Valdemarsviks brukshundsklubb for
traning och kurser. Deponin ar inte inhagnad, men det finns bom vid
tillfartsvagen och den ar last nar ingen verksamhet vid klubben
pagar. Ett par hundra meter norr-nordost om deponin, ligger
kommunens storsta rekreations och friluftsomrade, med camping,
bad, utomhuslek (fotboll, frisbee, tennis etc). Storre arrangemang
sker ofta pa omradet, till exempel orienteringstavling inom Swedish
League med ca 2000 deltagare. Hundra meter 0ster om deponin och
nedanfor den Ostra slinten av hojdomradet ligger Bjorkbackens
vardboende samt upplaget for muddermassor fran saneringen av
Valdemarsviken.

Strax nordvast om deponin, nedanfér hdjdomradet, ligger
industriomradet dar spanskivefabriken bedrev verksamhet fram till
varen 1983. Verksamheterna idag pé industriomradet bestar av
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smahustillverkning (produktionen vilande sedan nagot ar), upplag av
schaktmassor samt kontor.

3.1.2. Fastighetsagare

Fastighetsagare till deponiomradet ar Valdemarsviks kommun och
fastighetsbeteckningen ar Valdemarsvik 5:1. Fastigheten ar en stor
fastighet pa 2,04 km? och taxerad som lantbruksenhet, obebyggd
(taxeringskod 110). Kommunen foérvarvade den avslutade, och av
lansstyrelsen godkant tackta, deponin vid en fastighetsreglering maj
1984 (tradde i kraft 1984-06-04) dar deponimarken fordes till den
kommunala fastigheten Valdemarsvik 5:1. Képebrevet ar daterat 2
april 1984 och kommunens kostnad uppgar till 521 500 kr (kopet
inkluderar aven annan mark an bara sjalva deponin).

3.1.3. Detaljplan

Det finns ingen detaljplan just fér den yta dar de deponerade
massorna ligger, diremot finns tva detaljplaner (figur 2) som beror
deponins paverkansomrade. Omradet dster samt soder om deponin
ar i kommunens gallande 6versiktsplan utpekade som
utvecklingsomraden for nybyggnation av bostader. Det finns idag en
detaljplan (0563-P2019/6) for bostader 250 m sydsydost om
deponin (totalt 20 villatomter), samt en aldre detaljplan (0563-

P93 /15) for bostadsbebyggelse 150 m ostsydost om deponin (totalt
ca 30 villa-tomter). I dagslaget har hittills ett 15-tal villor uppforts
inom dessa bdda omraden. Férutom denna nyproduktion, finns fyra
lite aldre villor inom omradet (aldst ar gamla Grannas Gard), varav
tva flerbostadshus med fyra lagenheter. Samtliga har enskilt vatten.

Figur 2. Kartan ovan visar aktuell markanvandning i omradet vid Spanskivedeponin. Strax
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nordost om deponin ligger kommunens storsta rekreations och friluftsomrade, med camping,
bad och utomhussport. Omradet 6ster samt sdder om deponin dr i kommunens gillande
planer utpekade som utvecklingsomraden for nybyggnation av bostader. Killa © Lantmateriet,
175130 (bild fran Structors huvudstudie, 2021).

3.1.4. Kulturmiljé och naturvard

Det finns inga objekt upptagna i Riksantikvarieambetets kartskikt
som ligger vid eller i anslutning till deponin eller deponins
paverkansomrade. Inte heller ndgra naturvardsobjekt.

3.1.5. Geologiska forutsattningar

Deponins utstrackning begransas i sodder och norr av ett tunt lager
jord och berg i dagen. Jordarten i omradet ar morangrus (svallad
moran). Vegetationen ar stéllvis tunn, vilket sannolikt beror pa
avsaknad av jordman. Berggrunden bestar av granit, granodiorit,
syenitoid, kvartsmonzodiorit och metamorfa ekvivalenter enligt
SGU:s berggrundskarta (SGU, 2016).

3.1.6. Spridningsforutsattningar

Avrinning av yt- och grundvatten fran deponiomradets nirhet samt
lakvatten fran deponin sker sannolikt till storsta delen langs Ostra
slanten av hdjdomradet (figur 3). Narmaste storre ytvattenrecipient
ar Valdemarsviken, ca 400 m fran deponiomrade. Avrinning bedéms
aven kunna ske vaster ut, men framst da vid hoga vattennivaer/
kraftiga fldden. Oversiktlig bild 6ver bedémda flodesriktningar i stor
skala pa grund- och/eller ytvatten i omradet visas i Figur 3. Dar
visas dven liaget pa en bergborrad brunn i deponins sydvastra utkant.

Tillrinningsomradet uppstroms Spanskivedeponin ar relativt litet till
ytan, da deponin ligger hogt upp i terrangen.
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Figur 3. Oversiktlig bild pA bedémda flédesriktningar pa grund- och/eller ytvatten (bla pilar)
pa Spanskivedeponin, Valdemarsvik. Ljusare bla pilar visar méjlig flodesriktning vid hoga
vattennivaer /kraftiga floden. Morkbla pilar visar vad som bedéms som dominerande
flodesforhallanden. I bild visas ockséa vad som beddms som primért paverkansomrade, rod
markering, och ungeférligt lage pa en infiltrationsanldggning, gron markering (bild fran
Structors huvudstudie, 2021).

3.2. Verksamhetshistorik

Vid Grannas i Valdemarsviks kommun bedrevs tillverkning av
spanskivor mellan aren 1962 och varen 1983. Under
verksamhetstiden deponerades avfall fran verksamheten pa ett
narliggande omrade. Det huvudsakliga avfallet i deponin ar traspan. I
samband med att spanskivefabriken lade ned tackte man deponin
med en varierande maktighet lera och sand. Tackningen har visat sig
bristfallig och delar av ytan exponerar traspan och annat avfall fran
verksamheten.

Tillverkning av spanskivor har skett fran 1962 och fram till varen
1983 av flera olika verksamhetsutovare. Under perioden 1962-67
tillverkades ca 15 000 m? skivor per ar med ravara frdn bolagets egen
skog (Lundbergs /Forssbergs). Rundtimmer barkades pa plats och
maldes till span. Efter utbyggnad 1967 kunde bolaget tillverka

35 000-40 000 m? skivor /ar. Under perioden nar verksamheten
drevs av SABI képtes span och kutterspan fran sdgverk fran hela
Sverige. Kunder var bland annat mobelindustrin i Sverige och
Danmark. Limmet forvarades i ca 15 m® tankar (3-4 stycken tankar).
De forsta aren kom limmet fran Casco i Kristinehamn, men sista
aren fran Falkenberg. Limmet levererades med tankbil och fylldes pa
direkt i varje tank.
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Utifran intervjuer med fore detta anstéllda (augusti-september 2016)
framgér att samma deponi har anvants fran det att tillverkningen av
spanskivor startade 1962 fram till mars 1983. Deponin har enbart
anvants av industrin, och inget hushéllsavfall eller avfall frdn annan
industri har tillforts. Ingen verksamhet har tillfort material till
deponin senare. Det har heller inte forekommit nagon annan
fororenande verksamhet pa deponin sedan den avslutades. Det har
inte heller forekommit upplag av material eller varor eller
uppstallning av fordon eller dylikt.

Lansstyrelsen meddelade den 25 januari samt den 24 februari 1982
Sabi Borgskivan AB rdd om bland annat atgarder for att
iordningsstalla tippomradet (deponin) i anslutning till fabriken.
Sommaren 1983 fick kommunen kinnedom om att lakvatten fran
deponin orsakade vegetationsskador i ett omrade nedstroms
deponin. Inga atgarder var da paborjade och kommunen patalade
vikten av att anvisade atgarder vid deponin genomfordes for
verksamheten, dd Swedspan AB. Kommunen informerade
Lansstyrelsen att det sker ett lackage av lakvatten och att
atgarderna bor paskyndas. Problem med lakvatten var inte
uppmarksammat nar Lansstyrelsen meddelade radd och anvisningar
om atgarder vid deponin vintern 1982. Kommunen foreslog da dven
att ytterligare atgarder borde genomforas for att forhindra
lakvattenavrinning. Den 30 september 1983 meddelade
Lansstyrelsen Swedspan AB kompletterande rad gillande tackning
av deponin. Den 24 februari 1984 meddelar Valdemarsviks kommun
att deponin ar slutbesiktigad och att bolaget genomfort de anvisade
atgarderna. Att deponin ska iordningsstéllas av Swedspan AB
regleras aven i kopekontraktet daterat den 10 oktober 1983.

3.3. Tidigare genomfdrda undersokningar och
utredningar

Kommunen tog prov pa lakvatten nedstroéms deponin under
sommaren 1983 efter att uppmarksammats pa vegetationsskador.
Lakvattnet analyserades pa fenolhalt. Det prov som analyserades
visade inte pa ndgon anmarkningsvart hog halt men antogs kunna
variera starkt.

Under 2015 genomforde Valdemarsviks kommun provtagning av
dricksvattnet i brukshundsklubbens bergborrade brunn. Hoga
fororeningshalter av bland annat formaldehyd uppmattes. Under
2015 tog kommunen prover aven i dikesbotten i Ostra slantfoten.
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P4 uppdrag av kommunen utférde Structor Miljo Ost 2016 en
miljoteknisk undersokning inklusive MIFO fas 2 samt riskbedomning
och atgardsforslag. Sammantaget bedémdes deponin utgora en
oacceptabel risk for halsa och milj6 och det foreslogs att en
huvudstudie skulle goras.

Pa uppdrag av och i samarbete med Valdemarsviks kommun
genomforde Structor Miljo Ost under perioden 2016 till 2023 en
huvudstudie. Huvudstudien inkluderade kompletterande
faltundersokningar, riskbedomning, atgardsutredning och en
riskvardering. Sammantaget bedémdes det finnas ett behov av
riskreduktion utifran uppsatta atgardsmal och identifierade
skyddsobjekt. I huvudstudierapporten rekommenderas att
atgardsforberedande utredningar gors av tva atgardsalternativ.

3.4. Tidigare genomfoérda atgarder

En deldtgard har genomforts av kommunen (2018) genom att
forbattra tickningen pé delar av omradet dér det var som storst risk
for direkt exponering mot férorenat material. Atgirden bestod i att
pafora rena massor, dar deponerat material i form av span,
kemikalierester och oljefat/skrot mer eller mindre exponerades
oppet, till en tackning med maktighet 0,2-0,3 meter och en
utbredning enligt figur 4.
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Figur 4. Omraden dér tackning 6ver deponerat material i form av span, kemikalierester och
oljefat /skrot forbattrats, genom att rena massor paforts. Spanskivedeponin, Valdemarsviks
kommun

3.5. Fororeningssituationen

Deponin beraknas innehélla ca 36 000 m® avfall (exklusive befintlig
tackning). Avfallet bestdr i huvudsak av fororenat traspdn med inslag
av barkrester (ca 31400 m?), férorenat jordmaterial (4 600 m?),
limrester och diverse skrot som tex. olje- och limfat. I deponerat
material har oljefat med oljerester patraffats. Det finns en deponi-
tackning med en medelmaktighet 0,5 meter, huvuddelen av
tackningen ar 0,2-0,4 meter men det finns en mindre del i sydost
som har en maktighet upp till 1,8 meter. Deponiytan ar plan men
paverkad av sattningar.

Mangden formaldehyd beraknas uppga till ca 55 ton i traspanet.
Andra dimensionerande fororeningar for bedomningen av miljo- och
halsorisker ar urea, alifater, aromater och PAH. [ deponin
forekommer punktvis alifater, aromater, PAH och formaldehyd i
halter over Farligt avfall. Utifran litteraturstudier om formaldehyd
gors bedomningen att halterna punktvis ar s pass hoga att kontakt
med fororenat material mdjligen kan innebara halsopaverkan vid
korttidsexponering. Det finns risk for direktexponering av
fororening dels genom span, dels genom rena kemikalierester. Det
forekommer ocksd oljefat /behallare innehallande varierade mangd
oljerester. Dominerande spridningsvag av féroreningar framst, frdn
deponin bedoms ske langs ostra slanten som grundvatten och
troligen bitvis som ytvatten osterut via kirromradet (figur 3) i
primart paverkansomrade. Fororeningar beddms ocksa spridas till
grundvattnet i berget. Det ar framst ammonium, alifater och
formaldehyd som beddms spridas.

I det primara paverkansomradet uppskattas det 6versiktligt finnas
ca 11 000 m? férorenade jordmassor med inslag av avfall. Jord och
grundvatten i paverkansomradet nedstroms deponin ar paverkat av
samma foéroreningar som pétraffas i deponin och utférda
undersokningar visar att det sannolikt finns en pagaende spridning
fran deponin. Synliga bevis pa att féororeningarna i deponin paverkar
omgivningen finns redan i dokumentation fran tillsynsmyndigheten
daterad 1983 dar det finns noteringar om doda trad i direkt
anslutning till deponin. Lakvatten med lagt pH (2-3) konstaterades
nedstroms deponin nar den var i drift.

En cirka 100 meter djup bergborrad brunn fér hushéllsvatten i nara
anslutning till deponin har, vid provtagningar, konstaterats ha
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otjanligt vatten med avseende pa ammonium men brunnen ar ocksa
paverkad av formaldehyd och alifater.

Det finns indikationer pa att det pagar en spridning av amnen aven
utanfor priméart paverkansomrade.

3.6. Efterbehandlingsbehov och kostnader

Utférda utredningar visar att det i och vid deponin finns
fororeningar som kan skapa olagenheter och vara farliga for
manniskors hélsa och orsaka storningar pa miljo. Det har
konstaterats i utforda undersokningar att spridning av fororeningar
sker fran deponin till grundvatten, ytvatten och naturlig mark
utanfor deponin.

Da objektet ar en deponi antas den ur ett markmiljoperspektiv och
formaga att uppratthalla en acceptabel ekologisk funktion inte som
skyddsvard. Den ekologiska funktionen antas dock vara skyddsvard i
deponins paverkansomrade. Vad géller risker for manniskor och djur
som ror sig i omradet antas dessa vara skyddsobjekt pa/i och
utanfor deponin.

Riskbedomning utgar i huvudsak utifrdn dagens forutsattningar vad
galler paverkan fran omvarldsfaktorer och markanvandning. En
omvarldsfaktor ar till exempel forandrad nederbord pa grund av
klimatférandringar. I ett langre tidsperspektiv kan fororeningarnas
egenskaper och tillganglighet andras och andra typer av verksamhet
bedrivas.

Riskbedomningen baserar sig pd nedanstaende forslag pa
overgripande atgardsmal med avseende pa fororeningar orsakat av
deponerat material:

e Mainniskor ska kunna nyttja omradet till friluftsverksamhet
utan risk for negativ paverkan pa halsa.

¢ Djur ska kunna vistas pa omradet utan risk for negativ
paverkan pa halsa

e Markekosystem utanfor deponiomrade ska inte paverkas
negativt mer an man kan acceptera utifran skyddsvarde pa
miljon.

e Ytvattenrecipient Valdemarsviken ska inte paverkas negativt

e Spridning av fororeningar till grundvattenféorekomst med
mojlighet for dricksvattenuttag (bergvatten) ska forhindras i
sé pass stor grad att grundvattnet kan nyttjas som
grundvattenresurs i framtiden
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e Pdverkan pa den Ovre grundvattenakviferen narliggande
utstromningsomrade, kirret, ska inte orsaka oacceptabla
risker for miljo och halsa.

Forslag pa skyddsobjekt utifrdn dvergripande dtgardsmal ar:

e Manniskor och djur som vistas pa platsen.
Exponeringsrisker:
o Damning
o Direktintag (vatten, fororenad jord och
deponerat material)
o Hudkontakt
o Intag svamp, vaxter och bar

o Anga

e Grundvatten:
o Bergborrad brunn (djup grundvattenakvifer)
o Ovre grundvattenakvifer i egenskapsomrade
"utanfor deponi”

Utifran 6vergripande atgardsmal och antagna skyddsobjekt bedoms
foljande behov av riskreducering vid en avhjalpandeatgard vara
nodvandig:

e Mainniskor och djur som vistas pa omradet:

o reducering av exponeringsrisker for punktkallor
av oljerelaterade fororeningar i deponi och
utanfor deponi i priméart pdverkansomrade

o reducering av exponeringsrisker for punktkallor
i form av limrester i och utanfér deponi i primart
paverkansomrade och traspan i deponi

e Grundvatten Bergborrad brunn: For att uppratthalla en
grundvattenresurs for framtiden behdvs begransning av
spridning av fororeningar fran deponi till brunn for att
inte riskera orsaka ytterligare haltpaslag. For
ammonium behdver halter minska for att klara
riktvarden.

¢ Grundvatten Ovre grundvattenakvifer: Reducering av
spridning av fororeningar fran deponi till primart
paverkansomrade.

e Markekosystem i deponins paverkansomrade:
Reducering av punktkallor av oljerelaterade
fororeningar samt reducering av formaldehyd i naturlig
mark i priméart padverkansomrade och
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ammonium/ammoniumkvave i grundvatten i primart
paverkansomrade.

3.7. Atgardsalternativ

Det har tagits fram fem atgardsalternativ for att uppna behovlig
riskreduktion (exklusive ett nollalternativ). Atgirdsalternativen
bestdr i stora drag i att man i varierande omfattning sorterar bort
"koncentrerade” fororeningar for extern behandling i kombination
med tackning eller bortgravning av allmant féororenade massor for
extern behandling. Det beraknade kostnadsspannet for
atgardsalternativen hamnade mellan 19 miljoner och 97 miljoner
kronor, dar tackning och viss sortering innebar lagsta kostnaden och
bortgravning av alla férorenade massor hogsta kostnaden.

Ett underlag for riskvardering av objektet har tagits fram och
riskvarderingsprocessen genomfordes under varen 2023. Det
verktyget som anvandes vid riskvarderingsprocessen heter, Samla
version 2.3 och ar framtaget av SGI.

I riskvarderingen har de olika adtgardsalternativens miljomassiga,
ekonomiska och sociokulturella konsekvenser bedomts och avvagts
mot varandra. I riskvirderingen har atgardsalternativ 5 bedémts
vara den basta atgarden for omradet vid en samlad bedémning.
Atgirdsalternativ 5 innebér schakt och borttransport for externt
omhandertagande dar massor med hog organisk halt avvattnas.
Atgirdskostnaden uppskattas till ca 68 miljoner kronor.

Lansstyrelsen har vid riskvarderingen framfort att de statliga
bidragen ar begransade och att billigare atgardsalternativ som inte
omfattar schakt och externt omhdndertagande av alla massor ocksa
behover utredas innan slutlig atgard valjs. Lansstyrelsen beddmer
att atgardsalternativ 2 i riskvarderingen, sammantaget ar det basta
alternativet utifrdn de ovanstaende premisserna.

Atgérdsalternativ 2 innebar kvalificerad tickning som klarar kraven
for deponering av farligt avfall, samt fullstandig genomgravning av
deponin och borttransport av foéroreningar i koncentrerad form for
deponering eller férbrinning. Atgirdskostnaden uppskattas till

ca 25 miljoner kronor.

Kommunen har darefter beslutat att ta fram en ansokan om medel
for atgardsforberedande utredningar for bade atgardsalternativ 5
och atgardsalternativ 2.

De atgardsforberedande utredningarna ska hjalpa till att 6ka
kunskapen om de kemiska och fysikaliska forutsattningarna pa
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deponin. De atgardsforberedande undersokningarna kommer bland
annat omfatta gasutredning, kompletterande undersokningar av
fororeningsspridningen och deponins utbredning, geotekniska
undersokningar samt projektering infor atgard. FOr mer
information se kommunens ansdkan om atgardsférbredande
undersOkningar.

4. Verksamhetsutovare

4.1. Allmant

Den verksamhet som gav upphov till det féororenade deponiomradet
upphorde under borjan av 1980-talet. Deponin nyttjades fram till
1983. Nedan angivna foretag har bedrivit den aktuella verksamheten
fram till dess den upphorde.

Spanskivetillverkningen startades 1962 av foretaget S.P
Forssberg AB (556005-6276), av flera kallat "Lundbergs”
eftersom de personer som drivit laderfabriken Lundbergs nere
i centrala Valdemarsvik ocksa startade detta foretag.

Nar S.P. Forssberg AB gick i konkurs i borjan av 1970-talet (flera
intervjuuppgifter anger 1972 /1973), dvertogs verksamheten av Sabi
Borgskivan Aktiebolag (556096-6557), vilka fortsatte driva
verksamheten fram till hosten 1982. Bolaget Sabi Borgskivan
Aktiebolag uppgick den 3 april 1996 i Danderyd Trading Aktiebolag
(556211-1657), vilket gick i konkurs den 7 juni 2004.

Fran hosten 1982 togs verksamheten 6ver av Swedspan Aktiebolag
(556213-4410) som drev verksamheten fram till mars 1983 da sista
skivan tillverkades. Swedspan forsattes i konkurs 1992 och
konkursen avslutades den 20 november 1995 utan 6verskott.

Det finns aven ett annat bolag, 556170-6309 Aktiebolaget
Borgskivan, som mdjligen kan ha varit verksamma pa platsen under
1970-talet. Aven detta bolag avslutades genom konkurs den 20
november 1984 och hette da Linexa Aktiebolag.

Vad galler bolaget S.P Forssberg AB, har det inte varit mgjligt att
hitta ytterligare uppgifter fran PRVs foretagsregister som digitalt
inte stracker sig till bolag avslutade for sé lange sen. Arkivsok hos
PRVs analoga arkiv i Sundsvall kan ge exakta datum for konkursen.

Efter vad som framgar ovan sa finns bolagen som tillverkat
spanskivor och nyttjat deponin inte kvar idag. Ansvarig
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verksamhetsutdvare saknas darmed for verksamheten kopplad till
spanskivedeponin.

Flera foretag har bedrivit verksamhet vid Spanskivefabrikens
industriomrade efter 1983 men ingen av dessa har hanterat
formaldehyd i sin verksamhet och ingen har nyttjat deponin eller
deponiytan.

Foretagen nedan har bedrivit verksamhet pa industriomradet efter
1983 (varav inga alltsa har tillfort avfall till deponin eller nyttjat
deponiytan):

NC mobler (556189-0301): bolaget forsattes i konkurs 1984 och
konkursen avslutades den 18 september 1987 utan 6verskott.

Canro Invest AB (556250-8555): bolaget forsattes i konkurs 1992 och
konkursen avslutades den 13 maj 1994. Konkursen avslutades utan
overskott.

Swedsurf AB (556232-3609): bolaget forsattes i konkurs 1991 och
konkursen avslutades den 1 november 1994 utan overskott.

Svenska Trafiberprodukter Forvaltning AB (556327-8091): bolaget
forsattes i konkurs 1992 och konkursen avslutades den 28 oktober
1993 utan o6verskott.

Trafiberprodukter AB (556235-5098): bolaget forsattes i konkurs
1992 och konkursen avslutades den 24 juni 1993 utan 6verskott.

Under senare ar har ytterligare foretag, bland annat byggforetag,
bedrivit verksamhet pa fabriksomradet.

Tabell 1. Verksamhetsutovare

Namn Org.nr. Verksamhetstid Kommentar Status
Aktiebolaget 556005-6276 1962-1974 Konkurs, innan
S.P Forssberg digitala arkiv, se

texten ovan,
Sabi 556096-6557 1974 - 1982 Uppgick i Danderyd Konkurs,
Borgskivan Trading Aktiebolag 2004-06-07
Aktiebolag (556211-1657) 1996~

04-03

Swedspan 556213-4410 1982 - mars 1983 Konkurs, avslutad
Aktiebolag 1995-11-20
Aktiebolaget 556170-6309 Ev. verksamt Namnbyte till Linexa | Konkurs, avslutad

Borgskivan under 70-talet Aktiebolag 1992-10-17 | 1984-11-20
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CA. 556225-4465 - Ingen verksamhet ska | Konkurs, avslutad
Spanprocess ha bedrivits av 1999-03-24
Aktiebolag bolaget. Kop av

maskinpark fran

Swedspan Aktiebolag

1983.
Swedsurf 556232-3609 - Oklart om bolaget Konkurs,
Aktiebolag har haft ndgon 1994-11-01

tillverkning eller om

de endast varit dgare

av fastigheten.

4.2. Verksamhetsutovares ansvar

De bolag som fran 1962 fram till 1983 tillverkade spanskivor och
nyttjade deponin for industriavfall finns, vad Lansstyrelsen kan
beddma, inte kvar idag. Nagot ansvar kan sdledes inte utkravas av
dessa bolag och ansvarig verksamhetsutovare kopplad till
spanskivefabriken saknas darmed.

4.3. Forvaringsfall

Med verksamhetsutovare avses aven den som forvarar farliga amnen
pa ett satt som kan medfora oldgenheter for manniskors hélsa eller
miljon. Férvaringen betraktas d4 som en pagaende miljofarlig
verksamhet och ansvar for forebyggande atgarder kan dé stallas med
stdd av 9 kap. och 2 kap. miljobalken. Enligt Lansstyrelsens
beddmning ska krav i forsta hand stéllas gentemot den
verksamhetsutdvare som gett upphov till det som forvaras, och i
andra hand gentemot fastighetsagaren i egenskap av forvarare.

For att kunna stalla krav pa skyddsatgarder enligt 2 kap. 3 §
miljobalken kravs att atgarderna ar forebyggande. Gransdragningen
mellan férebyggande atgarder och reparativa atgarder ar diffus. Alla
atgarder som syftar till att forhindra fortsatt spridning av
fororeningar fran ett féororenat omrade kan i ett langre perspektiv
betraktas som forebyggande. Om huvudsyftet med en atgérd ar att
avhjalpa skador bor det dock betraktas som en reparativ atgard och
da giller bestimmelserna i 2 kap. 8 § och 10 kap. miljobalken. Om
atgarderna ar uteslutande forebyggande galler 2 kap. 3 §
miljobalken.

Den deponi som finns inom omradet kan anses utgdra ett sa kallat
forvaringsfall. Valdemarsviks kommun har saledes, i egenskap av
fastighetsagare och forvarare av det deponerade avfallet, ett ansvar
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for att vidta forebyggande atgarder i form av exempelvis nddvandiga
undersokningar. En sddan verksamhetsutovare kan dven bli ansvarig
for fororeningar som uppkommer till f6ljd av forvaringen. 1
forevarande fall har omradet utanfér deponin sannolikt fororenats
pa grund av lackage fran deponin. Fastighetsdgaren anses saledes ha
bidragit till féroreningen, och anses darmed vara ansvarig
verksamhetsutdvare si som forvarare av avfallet.

Da de forslagna avhjalpandeatgarderna inom deponiomradet i
huvudsak ar reparativa kan det inte anses rimligt vid en
skalighetsavvagning enligt 2 kap. 7 § miljobalken att fastighetsagaren
alaggs ett ansvar att vidta skyddsatgarder enligt 2 kap. 3 §
miljobalken. I stallet ska bestammelserna i 2 kap. 8 § och 10 kap.
miljobalken tillampas.

5. Fastighetsforvarvarens subsididra ansvar

5.1. Beskrivning

Om den fororenade fastigheten har forvarvats genom kop, byte eller
gava, tillskott till ett bolag eller en forening, eller utdelning eller
skifte fran ett bolag eller en forening kan var och en som har
forvarvat den bli ansvarig for efterbehandling. Detta galler aven den
forvarvare som inte langre ager fastigheten. En férutsattning ar att
forvarvet har skett den 1januari 1999 eller senare.

Valdemarsvik 5:1 ar en fastighet som omfattar stora delar av
Valdemarsviks samhalle. Marken dar deponin ligger var tidigare en
del av stadsaga 300 I, innan fastighetsombildning skedde. Denna
stadsaga forvarvades av Valdemarsviks kommun den 7 maj 1984
(inskrivningsdag den 21 juni 1984).

[ tabellen nedan redogors for samtliga forvarv av nu aktuella
fastigheter fran den 1januari 1999 samt det férvarv som skett senast
dessforinnan.

Tabell 2. Fastighetsidgare

Fastighets- Fastighets- Fangdatum Fangtyp Fastighetstyp
beteckning forvirvare
Valdemarsvik Valdemarsviks Stadsédga 300 I Kop, Lantbruksenhet,
5:1 kommun forvarvades 521500 obebyggd
(212000-0431) 1984-05-07 kronor
(inskrivningsdag
1984-06-21)
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5.2. Beddmning

Fastighetsagarens eventuella ansvar enligt 10 kap. 3 § miljobalken ar
sekundart och kan tilldelas i de fall ansvarig verksamhetsutovare
saknas. Kommunen forvirvade fastigheten den 7 maj 1984. DA inget
forvarv av fastigheten har skett efter den sista december 1998 ar det
inte heller aktuellt att utkrava nagot fastighetsidgaransvar enligt 10
kap. 3 § miljobalken av den anledningen.

6. Lansstyrelsens beddmning

6.1. Verksamhetsutdvarens ansvar

Verksamheten med spanskivor, vilken har gett upphov till de
konstaterade fororeningarna inom omradet, har bedrivits fran ar
1962 och fram till i vart fall mars 1983. Den miljofarliga
verksamhetens faktiska drift har alltsa pagatt efter den 30 juni 1969.
Lansstyrelsen bedomer att omradet vid fastigheten Valdemarsvik 5:1
i Valdemarsviks kommun ar sa férorenat att det kan medfora skada
eller olagenhet for manniskors halsa och miljon. Bestammelserna i
10 kap. miljobalken ar saledes tillampliga. Miljobalkens lydelse fore
den 1 augusti 2007 ska tillampas i denna ansvarsutredning.

Sa som namnts i avsnitt 4.2. finns inte nigra av de bolag som
tillverkat spanskivor och nyttjat deponin for industriavfall kvar idag,
varfor nagot ansvar siledes inte kan utkravas av dessa bolag och
ansvarig verksamhetsutdvare kopplad till spanskivefabriken saknas
darmed. Daremot ar nuvarande fastighetsagare ansvarig for den
pagaende miljofarliga verksamheten (forvaringen) enligt 2 och 9 kap.
miljobalken. Da verkningarna av deponin alltjamt fortgar innebar det
aven att 10 kap. 2 § miljobalken ar tillamplig. Nuvarande
fastighetsagare har darfor ett ansvar enligt 10 kap. 2 § miljobalken,
s& som verksamhetsutdvare, for de féroreningar som uppkommit
efter miljobalkens ikrafttradande, alltsa efter den 31 december 1998
(se Naturvardsverkets rapport 6501, Efterbehandlingsansvar, s. 40 f.).
Nuvarande fastighetsigare ar saledes ansvarig for den férorening
som spridningen gett och ger upphov till, i skalig omfattning enligt
10 kap. 4 § miljobalken.

Den sa kallade skalighetsavvagningen enligt 10 kap. 4 § miljobalken
ska goras i tva steg. For det forsta ska det utredas vilka
efterbehandlingsdtgarder som ar miljdmassigt motiverade och
rimliga fran kostnadssynpunkt (se nedan "Skalig atgard”). Darefter
ska det ske en beddmning av ansvarets omfattning (se nedan
"Skalighetsbeddmning”).
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6.2. Skalig atgard
Sa som anges ovan bedéms omradet vara s fororenat att det kan
medfora skada eller olagenhet for manniskors halsa och miljon.
Foljaktligen bedomts det finnas ett behov av att avhjalpa
fororeningsskadorna inom deponiomradet bade pa kort och lang
sikt.

Innan slutligt atgardsalternativ kan valjas sa gor Lansstyrelsen
bedomningen att det ar miljdmassigt motiverat och rimligt ur
kostnadssynpunkt att genomfora atgardsforberedande utredningar
av bade atgardsalternativ 5 och atgardsalternativ 2.

6.3. Skalighetsbedémning

6.3.1. Tidsaspekten

Verksamhet har bedrivits fran ar 1962 fram till &r 1983. Ingen
verksamhet har tillfort material till deponin senare, och det har inte
heller féorekommit ndgon annan férorenande verksamhet pa deponin
sedan den avslutades. Det ar darmed oklart nar deponin har orsakat
den fororeningsspridning som nu ska avhjalpas. Det finns emellertid
dokumentation pa att utlickage fran deponin skett innan ar 1983.

I Lansstyrelsens bedomning gors skillnad mellan ansvar for
utredningskostnader respektive efterbehandlingskostnader (aven
kallade atgardskostnader). Enligt rattspraxis jamkas ansvaret for
atgarder av fororeningar som skett innan ar 1960 till noll, ansvaret
jamkas delvis for féororeningar som intraffat under 1960-talet medan
ansvaret for fororeningar som intraffat efter 1960-talet inte jamkas
alls, se bland annat MOD 2010:18 eller MOD 2010:24. Endast sa
kallade fororeningsér, det vill siga verksamhetsar som resulterat i
fororening som behover atgardas, ska beaktas.

Med hansyn till att fastighetsagarens reparativa ansvar endast
omfattar tiden efter den 31 december 1998, och med antagande om
att deponin anlades nar spanskiveverksamheten startades ar 1962,
samt att deponin gett upphov till féroreningar jamnt férdelade éver
tiden, s kan verksamhetsutovaren anses ansvarig for 25/61 av
fororeningen, motsvarande cirka 40 procent. Detta innebar att
Valdemarsviks kommun, sasom verksamhetsutovare, ansvarar for
cirka 40 procent av fororeningen fran deponin som ar hanforlig till
fastigheten.
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6.3.2. Skyldighet att forhindra framtida skadeverkningar

Den andra faktorn ar vilken skyldighet den ansvarige hade att
forhindra framtida skadeverkningar. Det framgar att Valdemarsviks
kommun vid forvarv av fastigheten kande till att avfall deponerats
och att det fanns ett tippomrade pa fastigheten. Det var dven da
kant att lakvatten fran deponin orsakat skador. En tillfallig
efterbehandlingsatgard har genomforts av kommunen 2018, genom
att forbattra tackningen pa delar av omradet dar det var som storst
risk for direkt exponering mot fororenat material. Mot denna
bakgrund finner Lansstyrelsen att ansvaret bor jamkas med cirka 10
procent. Det har inte framkommit nagra uppgifter i Ovrigt om att
ansvarig verksamhetsutdvare i 6vrigt vidtagit nagra storre atgarder
for att forhindra spridningen av fororeningen efter att tackning av
deponin skett.

6.3.3. Ovriga omstandigheter

I friga om de Ovriga omstandigheter som kan féranleda jamkning
bor beaktas att kommunen inte ar den verksamhetsutdvare som gett
upphov till deponin, och att deponin har funnits pa platsen ett tag
innan dess att kommunen forvarvade fastigheten ar 1984. Med
hansyn till ovanstidende bedomer Lansstyrelsen att ansvaret for
fororeningarna bor jamkas med ytterligare 10 procent. Detta innebar
att Valdemarsviks kommuns ansvar omfattar cirka 20 procent av de
totala kostnaderna for efterbehandling av deponin pa fastigheten
Valdemarsvik 5:1.

Lansstyrelsen gor vidare bedomningen att de mangder som
fastighetsagaren ansvarar for, det vill saga spridningen av
fororeningarna, ar sma i forhallande till hela féroreningen, inklusive
det som finns i deponin, vilket talar for ndgot minskad skalighet.
Lansstyrelsen gor emellertid, i avsaknad av narmare utredning om
fororeningsspridningen och férutsattningarna i 6vrigt, bedomningen
att fororeningsspridningen ar alltjamt pagaende. Fororeningen hade
darmed kunnat begransas vasentligt om fastighetsagaren agerat mer
an vad som nu skett. I takt med att medvetenheten om faran med
deponin 0kade, hade atgarder ocksa kunnat vidtas senare for att
motverka att den samlade féroreningen forvarrades (jfr MOD
2022:10).

Med hénsyn till ovanstaende beddmer Linsstyrelsen att
Valdemarsviks kommuns ansvar omfattar 20 procent av de totala
kostnaderna for efterbehandling av deponin pa fastigheten
Valdemarsvik 5:1.
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7. Nyttiga utredningskostnader

En fastighetsagare kan enligt 10 kap. 8 § miljobalken aven, trots
frihet fran ansvar, forpliktas att svara for utredningskostnader som
ror fastigheten i den utstrackning det ar skaligt med hansyn till den
nytta dgaren kan antas fa av utredningen, de personliga ekonomiska
forhallandena och omstandigheterna i ovrigt.

Fastighetsagaren anses i forevarande fall vara verksamhetsutovare
med ansvar enligt 10 kap. 2 § miljobalken, och det saknas saledes skal
att utkrava ansvar enligt 10 kap. 8 § miljobalken.

8. Hansyn till nedlagda kostnader

Genomforda utredningar har hittills bekostats av Valdemarsviks
kommun. Lansstyrelsen har i den inledande dialogen om
utredningarna framfort att vid bedomning av ansvaret for
efterbehandling kommer den totala kostnaden, inkluderat
utredningar, beaktas. Hansyn kan aven tas till kostnader for
genomforda utredningar och undersokningar vid jamkning av
ansvaret for efterbehandlingsatgarder (jr Mark- och
miljodverdomstolens dom i mal nr M 3960-12 och MOD 2014:2).

Valdemarsviks kommun har uppgivit att deras sammanlagda
kostnader hittills varit 1,29 Mkr till och med 2024-03-12.
Kostnadsuppgifterna ar redovisade exklusive moms.

9. Slutsats

Lansstyrelsen beddmer att omradet idag ar sa féororenat att det kan
medfora skada eller olagenhet for manniskors halsa och miljon.
Bestammelserna i 10 kap. miljobalken ar sdlunda tillampliga.
Miljobalkens lydelse fore den 1 augusti 2007 ska tillampas i denna
ansvarsutredning.

Enligt vad som framgér ovan saknas det ansvarig
verksamhetsutovare vad galler den verksamhet som deponerade
avfallet pd omridet. Deponin anses emellertid utgora ett sa kallat
forvaringsfall. Fastighetsagaren, det vill saga Valdemarsviks
kommun, anses ha bidragit till féororeningen i omradet genom
lackage fran deponin. Fastighetsidgaren beddms darmed ansvarig for
avhjalpandeatgarder av omradet. Valdemarsviks kommuns ansvar
omfattar 20 procent av de totala kostnaderna for efterbehandling av
deponin pa fastigheten Valdemarsvik 5:1.
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Denna skrivelse har tagits fram gemensamt av lansjurist Marielle
Hellman och miljéskyddshandlaggare Elin Hakansdotter Magnusson.

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa hittar du pa
www.lansstyrelsen.se /dataskydd.
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Referenslista
Utdrag ur FDS (2023-06-14)

MIFO-blanketterna

Meddelande fran tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen
Ostergotland) till verksamhetsutévare (Swedspan AB), daterat
1983-04-07, dnr 1948-371-82.

Analysprotokoll och skrivelse fran Valdemarsviks kommun
daterat 1983-08-24, lansstyrelsens dnr 1948-89-82.

Slutbesiktning efter iordningstallande av fd spantipp vid
Swedspan AB:s anlaggning i Valdemarsvik av Valdemarsviks
kommun, daterat 1983-09-30, dnr 1949-602-83.

Forstudie: Miljoteknisk undersékning inkl. MIFO fas 2 samt
riskbedomning och dtgdardsforslag Spdnskivedeponin,
Valdemarksviks, 2016-09-15, Structor Miljo Ost AB,
projektnummer 16025.

Huvudstudie Spdnskivedeponin, Valdermarksvik, 2021-03-29,
reviderad 2023-09-14, Structor Miljo Ost AB, projektnummer
1738 och 230904.
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Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare

Sektor Service och Samhallsbyggnad Lansstyrelsen
Aline Eriksson

Samhallsbyggnadschef

E-post: aline.eriksson@valdemarsvik.se

Remissvar — Ansvarsutredning Swedspans avfallsupplag (id
142311)

Bakgrund

Valdemarsviks kommun har tagit del av lansstyrelsens utkast for
Ansvarsutredning avseende atgéardsférberedande utredningar vid
Swedspans avfallsupplag, daterad 2024-03-15, lansstyrelsens diarienummer
575-4400-2024. Avfallsupplaget benamns i kommunens
utredningshandlingar &ven som "Spanskivedeponin”.

Kommunen har fatt anstand att inkomma med synpunkter till den 30 april
2024.

Kommunens synpunkter

| stor omfattning delar kommunen Lansstyrelsens bedomning, t.ex. att vid en
skalighetsavvagning sa ar det rimligt att bestammelserna i 2 kap. 8 § och 10
kap. miljébalken bdr tillampas i stéllet for att kommunen ska alaggas ett
ansvar att vidta skyddsatgarder enligt 2 kap. 3 § miljébalken.

Vidare ar kommunen positiv till att de utredningar som hittills bekostats av
Valdemarsviks kommun (fram till oktober 2023, 1,29 Mkr) far tillgodoraknas
vid de kommande atgardsférberedande utredningarna och
efterbehandlingsatgarderna.

Kommunen vill dock framféra tva saker som kommunen anser minskar
kommunens ansvar ytterligare an vad som nu anges i utkastet for
ansvarsutredningen:

Skalighetsbedémning och tidsaspekten

| kapitel 6.3.1 anges att Valdemarsviks kommun, sasom verksamhetsutovare,
ansvarar for cirka 40 procent av fororeningen fran deponin som ar hanforlig
till fastigheten. Det bygger pa att deponin gett upphov till
féroreningsspridning jamnt fordelade over tiden. Kommunen delar inte den
beddmningen. Spridning har skett till primdromradet men det finns inget som
tydligt anger att nagon spridning forekommit utanfér det primara omradet
efter det att den tillfalliga tackningen genomfordes 2018. Tackningen som
genomfordes 2018 minskar ocksa spridningsrisk eftersom tackningen bland
annat forhindrar erosion. Aven om det finns risk for spridning utanfér
primaromradet, finns det ingen utredning som visar att spridning pagatt efter
2018.

Av den anledningen bedomer kommunen det rimligt att deponin gett upphov
till fororeningar jamnt fordelade over tiden fram till 2018, saledes ska
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kommunen som verksamhetsutdvare anses ansvarig for 19/61 av
féroreningen, motsvarande cirka 31 procent.

Skalighetsbedémning och &vriga omstandigheter

| kapitel 6.3.2 anges att ” Valdemarsviks kommun vid férvérv av fastigheten
kéande till att avfall deponerats och att det fanns ett tippomrade pa
fastigheten. Det var &ven da ként att lakvatten fréan deponin orsakat skador”.
Det stammer att kommun vid férvarv av fastigheten kande till att avfall
deponerats och att det fanns ett tippomrade pa fastigheten. Det var daremot
inte kant for kommunen att lakvattnet fran deponin efter forvarvet ar 1984,
skulle orsaka nagon ytterligare skada, vilket ovanstdaende mening fran
utkastet antyder. Kommunen trodde att de atgarder som Swedspan AB
genomforde, utifran de rad som meddelades av Lansstyrelsen efter det att
problemet med lakvatten uppmarksammats, innebar att
fororeningsspridningen fran deponin darmed upphdrde.

Detta faktum ar sa vasentligt att kommunen bedémer att kommunens
ansvar darmed bor jamkas med ytterligare 5 % avseende 6vriga
omstandigheter. | samband med pagaende huvudstudie
uppmarksammandes det att det fanns exponerings- och spridningsrisker och
da utférde kommunen relativt omgaende den sa kallade tillfalliga tackningen
ar 2018.

Sammantaget bedémer alltsd Valdemarsviks kommun att kommunens
ansvar ar lagre an de 20 procent som anges i utkastet for
ansvarsutredningen for Swedspans avfallsupplag. Kommunens ansvar bor
alltsa utifran ovan angivna skal i stallet uppga till 6 procent av de totala
kostnaderna for efterbehandling av deponin pa fastigheten Valdemarsvik 5:1.
Valdemarsviks kommun ar dock angelagen om att avhjalpandeatgarder
kommer till stand vid Spanskivedeponin sa fort det ar mojligt. D& kommunen
far tillgodorakna sig tidigare utredningskostnad pa 1,29 Mkr sa innebar det
att de atgardsférberedande utredningar som budgeterats till 3,7 Mkr kan
utforas utan att kommunen i detta skede behover tillfora ytterligare medel. De
kostnader som kommunen hittills lagt ner ar totalt > 20 % av den
budgeterade kostnaden for de atgardsforberedande utredningarna.

Utifran det perspektivet borde det vara maijligt att komma vidare med de
atgardsférberedande utredningarna aven om Lansstyrelsen i detta skede star
fast vid nuvarande bedémning.

Daremot vill kommunen ha majlighet att utveckla angivna skal i denna
skrivelse innan den slutliga ansvarsutredningen infor genomférandeskedet
faststélls. Okad kunskap efter de atgardsforberedande utredningarna innebar
att delar av ansvarsutredningen kan behdva omarbetas.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Aline Eriksson
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Datum Diarienummer
2024-03-15 575-4400-2024

Valdemarsviks kommun

Ansvarsutredning Swedspans avfallsupplag,
Valdemarsviks kommun

Lansstyrelsen Ostergotland har tagit fram ett utkast till
ansvarsutredning avseende atgardsforbredande utredningar vid
Swedspans avfallsupplag (id 142311) Valdemarsviks kommun.

Vi 6nskar era synpunkter pa ansvarsutredningen. Vanligen skicka era
kommentarer senast den 2024-04-12 till ostergotland@lansstyrelsen.se
och ange diarienummer 575-4400-2024.

Kontaktuppgifter

Valkommen att kontakta mig, Elin Hikansdotter Magnusson, for
fragor pa telefon 010-223 54 32 eller via e-post
elin.hakansdotter.magnusson@lansstyrelsen.se.

Det gar aven bra att ringa till Lansstyrelsens vaxel. Telefonnummer finns
langst ner pa forsta sidan.

Elin Hakansdotter Magnusson

Bilagor
Utkast "Ansvarsutredning avseende atgardsforbredande utredningar

vid Swedspans avfallsupplag, Valdemarsviks kommun”, dnr 575-440-
2024, daterad 2024-03-15.

Postadress: 581 86 Linkdping  Telefon: 010-223 50 00 E-post: ostergotland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/ostergotland
www.lansstyrelsen.se/ostergotland/personuppgifter



Fran: Hakansdotter Magnusson Elin
<elin.hakansdotter.magnusson@l ansstyrel sen.se>
Skickat: den 15 mars 2024 17:45
Till: Kommun <Kommun@valdemarsvik.se>
Kopia: Gustafsson Markus <markus.gustaf sson@lansstyrel sen.se>
Amne: Synpunkter pa ansvarsutredning rérande Swedspans avfalsupplag (id 142311)

Varning: Det hér e-postmeddelandet har sitt ursprung utanfor organisationen. Klicka
inte palankar eller Oppna bilagor om du inte kdnner igen avsandaren och vet att
innehallet ar sakert.

He!

Héar kommer en mbjliqhet for er pa Vademarsviks kommun att kommain med
synpunkter till oss angaende ansvarsutredning pa Swedspans avfallsupplag.

For mer information se bifogat foljebrev.

Med vanlig hésning

Elin Hakansdotter Magnusson
Handldggare

Enheten for fororenade omraden
Avdelning for miljé och natur
L &nsstyrel sen Ostergétland

Tfn: 010-223 54 32

K ontaktuppgifter Lansstyrelsen Ostergétland
Véxel: 010-223 50 00

Central e-post
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Sa hanterar vi dina personuppgifter

Dessafiler & bifogade i meddel andet:
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Storlek
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Klicka pafoljande lank for att ladda ner de bifogade filerna:
https://filskick.lansstyrel sen.se/message/Ej QL s4036mZ5k6LAM6GfY a
De bifogade filerna &r tillgangliga fram till: 2024-03-29.

Meddelande fran Lansstyrel serna:
Tryck aldrig paen fil eler lank i ett mejl om du & osaker pa vem som har skickat
mejlet eller inte vet vad lanken gar till. Om du & osdker pavad lanken innehdller men
att du kanner igen avsandaren ber vi dig att forst kontakta avsandaren och fraga om
innehalet i mejlet innan du anvander dig av lankar dler filer i mejlet.

Information in english

All e-post som skickas till Vademarsviks kommun & alman handling.
Vademarsviks kommun hanterar dina personuppgifter enligt dataskyddsférordningen
(GDPR). For mer information se https://www.val demarsvik.se/kommun/kommun-
politik/personuppgiftshantering/



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(16) KS-TEK.2024.137

Ansodkan om planbesked for Mossebo

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.90.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXXXXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(16) KS-TEK.2024.137

XXXXX
Akten

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 66 KS-TEK.2024.137

Ansokan om planbesked for Mossebo
Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

Kommunstyrelsen ger samhallsbyggnadschefen i uppdrag att ansdkan till
miljo- och byggnamnden om planbesked for detaljplan for nytt
verksamhetsomrade, eventuellt nytt vattenverk och andringar av
bestammelser i gallande detaljplan.

Arendebeskrivning

Planbesked beviljades av miljé- och byggnamnden under 2023 for atgarder i
Mossebo industriomrade.

Plankontoret har bedémt att de atgarder som nu ar féremal fér prévning inte
kan anses inrymmas i den tidigare ansokan, och en ny planbeskedsansokan
behdver da inlamnas till miljé- och byggnamnden.

De atgarder som inte belystes i férra ansékan men nu ar aktuella ar foljande:
¢ Planlagga det icke planlagda omradet séder om vag 212 som ett

verksamhetsomrade, med en flexibel anvandning innehallande
industri, handel, kontor, vattenverk etc. Den viktigaste delen i denna
planlaggning ar just att mdjliggéra placeringen av ett nytt vattenverk.
Det finns en lokaliseringsutredning framtagen som belyser alternativa
platser for placering av ett vattenverk, och denna plats ar mest
lamplig. Omradet ar utpekat i gallande dversiktsplan som kommande
verksamhetsomrade, vilket gor att det lampar sig val fér denna
anvandning, med det goda annonslaget och bra kommunikationslage.
Hur stort omrade som behdver fredas i detaljplanen kring det
planerade vattenverket (pga sakerhetsaspekter) far utredas under
detaljplanearbetet.

e Andra detaljplanen vid infarten till Valdemarsvik 4:124, s& den korta
lokalgatan inklusive vandplan, ersatts av kvartersmark for att
mojliggora att marken forvarvas av ovan namnd fastighet. Eventuellt
kan den planlagda kvartersmarken for denna fastighet och
grannfastigheten behdva kompletteras i tillaten anvandning for att
mojliggodra tankta utbyggnadsplaner. Detta kan hanteras under
planarbetet.

De atgarder som behandlades i forra ansdkan och fortfarande ar aktuella, tas
anda med har for att skapa ett sammanhang i den nya prévningen:

Justerare
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¢ Den busstation som ar belagen inom vad gallande plan medger som
natur och 6ppet vattenomrade behdver planlaggas med lampligare
andamal. Detta inkluderar aven vagen in till denna.

e Den planlagda marken norr om befintligt industriomrade ska tas bort
helt ur detaljplanen, och framgent inte vara planlagd. Detsamma galler
den planlagda lokalgata som leder till denna mark.

Syftet ar att ovanstaende atgarder skall vara en del av den kommande
detaljplanelaggningen ihop med bla Vattenverket och det nya
verksamhetsomradet.

Huruvida alla dessa fragor skall hanteras inom ramen foér en och samma
detaljplan eller om det skall delas upp i tva detaljplaner- far avgéras under
planarbetet.

Det pagar ett planarbete inom Mossebo, som enbart omfattar mark som inte
ags av kommunen, men som var med i planbeskedet fran 2023. Detta arbete
omfattar:
e Komplettering/korrigering av anvandningsomradena foér det privatagda
verksamhetsomradet narmast E22an.

Dessa atgarder omfattas saledes inte av denna ansdkan, och arbetet bedrivs
av berord privat markagare ihop med plankontoret.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunen kommer behoéva sta for alla kostnader som framtagandet av
denna/dessa detaljplaner innebar.

| detta skede ar det enbart kostnaden for planbeskedet. Efter beviljat
planbesked kommer kostnaderna for genomférandet av detaljplanen att
aterkommas till i nytt beslut fran kommunstyrelsen.

Kostnaden kan da fordelas procentuellt mellan VA-kollektivet och kommunen
centralt.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivese fran sektor service och samhallsbyggnad 2024-07-31
Kartbilaga

Beslutet skickas till
Samhallsbyggnadschef
Akten

Justerare
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2024-07-31 KS-TEK.2024.137

Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare

Sektor Service och Samhallsbyggnad kommunstyrelsen
Aline Eriksson

Samhallsbyggnadschef

Tel: 0121-187 70

E-post: aline.eriksson@valdemarsvik.se

Ansokan om planbesked for Mossebo

Forslag till beslut i kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen ger samhallsbyggnadschefen i uppdrag att ansdka till
miljo- och byggnamnden om planbesked for detaljplan for nytt vattenverk,

nytt verksamhetsomrade och andringar av bestammelser i gallande
detaljplan.

Arendebeskrivning

Planbesked beviljades av miljé- och byggnamnden under 2023 for atgarder i

Mossebo industriomrade.

Plankontoret har bedomt att de atgarder som nu ar féremal for prévning inte
kan anses inrymmas i den tidigare ansdkan, och en ny planbeskedsanstkan

behdver da inlamnas till miljé- och byggnamnden.

De atgarder som inte belystes i férra ansékan men nu ar aktuella ar foljande:

e Planlagga det icke planlagda omradet séder om vag 212 som ett
verksamhetsomrade, med en flexibel anvandning innehallande
industri, handel, kontor, vattenverk etc. Den viktigaste delen i denna

planlaggning ar just att mojliggora placeringen av ett nytt vattenverk.
Det finns en lokaliseringsutredning framtagen som belyser alternativa

platser for placering av ett vattenverk, och denna plats ar mest

lamplig. Omradet ar utpekat i gallande 6versiktsplan som kommande

verksamhetsomrade, vilket gor att det lampar sig val fér denna

anvandning, med det goda annonslaget och bra kommunikationslage.

Hur stort omrade som behdver fredas i detaljplanen kring det
planerade vattenverket (pga sakerhetsaspekter) far utredas under
detaljplanearbetet.

e Andra detaljplanen vid infarten till Valdemarsvik 4:124, s& den korta
lokalgatan inklusive vandplan, ersatts av kvartersmark for att

mojliggodra att marken forvarvas av ovan namnd fastighet. Eventuellt

kan den planlagda kvartersmarken fér denna fastighet och
grannfastigheten behdva kompletteras i tillaten anvandning for att
majliggora tankta utbyggnadsplaner. Detta kan hanteras under
planarbetet.

De atgarder som behandlades i férra anstkan och fortfarande ar aktuella, tas

anda med har for att skapa ett sammanhang i den nya prévningen:

Sida
1(2)
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e Den busstation som ar belagen inom vad gallande plan medger som
natur och 6ppet vattenomrade behdver planlaggas med lampligare
andamal. Detta inkluderar aven vagen in till denna.

e Den planlagda marken norr om befintligt industriomrade ska tas bort
helt ur detaljplanen, och framgent inte vara planlagd. Detsamma galler
den planlagda lokalgata som leder till denna mark.

Syftet ar att ovanstaende atgarder skall vara en del av den kommande
detaljplanelaggningen ihop med bla Vattenverket och det nya
verksamhetsomradet.

Huruvida alla dessa fragor skall hanteras inom ramen foér en och samma
detaljplan eller om det skall delas upp i tva detaljplaner- far avgéras under
planarbetet.

Det pagar ett planarbete inom Mossebo, som enbart omfattar mark som inte
ags av kommunen, men som var med i planbeskedet fran 2023. Detta arbete
omfattar:
e Komplettering/korrigering av anvandningsomradena for det privatagda
verksamhetsomradet narmast E22an.

Dessa atgarder omfattas saledes inte av denna ansdkan, och arbetet bedrivs
av berord privat markagare ihop med plankontoret.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunen kommer behdva sta for alla kostnader som framtagandet av
denna/dessa detaljplaner innebar.

| detta skede ar det enbart kostnaden for planbeskedet. Efter beviljat
planbesked kommer kostnaderna fér genomférandet av detaljplanen att
aterkommas till i nytt beslut frdn kommunstyrelsen.

Kostnaden kan da férdelas procentuellt mellan VA-kollektivet och kommunen
centralt.

Beslutsunderlag
Kartbilaga

Beslutet skickas till
Aline Eriksson
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman

Kommundirektor
Aline Eriksson
Sambhallsbyggnadschef



Omradet som ar foremal for denna ansdkan om planldaggning rosamd
kartbilden.

arkerat pa




Omradet fortfarande markerat, men brunmarkerat i bakgrunden ar de fastigheter som omfattas
av gallande detaljplan detaljplanen Detaljplan fér Valdemarsvik 4:3 del av m.fl. Mossebo, 0563-




SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(17) KS-TEK.2024.45

Omlastningsstation for forpackningar Toverum

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.9.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXX XXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare
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Sammantradesdatum

2024-09-02

(17) KS-TEK.2024.45

XXXXX
Akten

Justerare
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Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 65 KS-TEK.2024.45

Omlastningsstation for forpackningar Toverum
Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut

1. Kommunstyrelsen godkanner byggnation av omlastningsstation for
forpackningsavfall pa Toverums avfallsanlaggning.

2. Kommunstyrelsen avsatter medel i investeringsbudgeten ar 2025 for
produktion under 2025.

Aterremittering av drendet

Vid kommunstyrelsen sammantrade 2024-04-15 (§ 60) aterremitterades
arendet med uppmaningen till férvaltningen att underséka maojligheterna om
gemensam investering tillsammans med Soderkopings kommun gallande
omlastningsstation.

Redogérelse

| beredningen av arendet har forutsattningarna for att investera gemensamt
med Soderkopings kommun i en omlastningsstation undersokts.

Enligt VA-chefen i S0derkdping kommer kommunen att investera i en
anlaggning for mellan 5-6 milj. Huruvida den anlaggningen ar dimensionerad
for att aven ta emot fraktioner for omlastning fran Valdemarsvik ser VA-
chefen som osaker.

Pa en gemensam anlaggning maste respektive kommuns fraktioner
sarskiljas antingen genom vagning eller genom fysisk hantering. For att
vagning ska kunna ske kravs en investering pa cirka 500 000 kr for inkdp av
en fordonsvag samt kringkostnader for drift, skétsel, underhall och
administration. | och med att invagning likval anda sker i Norrképing kan en
investering av fordonsvag inte ses som motiverat. Aven fysisk sarskiljning
innebar kostnader for maskin och personal.

En gemensam omlastningsstation kommer dessutom innebara en férdyring
utifran behovet av tva extra bilar fér transport mellan Valdemarsvik och
Soderkdping, uppskattningsvis 15 timmar per vecka. Det faktum att
fyrfacksbilarna behover mer tid for tomning av karlen kan innebara ett behov
av fler fordon och mer personalresurser.

Justerare
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Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 65 KS-TEK.2024.45

Tekniska avdelningens slutsats ar - grundat pa uppgifterna fran Séderkoping
och egen kdannedom och kunskap om kommande krav och behovet av
hantering - att en gemensam anlaggning med Sdderkdping skulle innebara
en fordyring for Valdemarsviks kommun.

Sammanfattning

Enligt férordning (SFS 2022:1274) har kommunerna insamlingsansvaret for
forpackningar fran 1 januari 2024. Producenterna har ansvaret att hamta
forpackningarna fran respektive kommun.

For att kommunerna ska kunna dverlamna materialet till producenterna
behdvs en omlastningsstation. Transportkostnaden fran kommunen till
producenternas mottagningsanlaggning bekostas da inte av kommunen.

Arendebeskrivning

Utformningen och rutinerna for omlastningen regleras genom avtal mellan
producentorganisationerna (PRO) och kommunerna. Lagring av material ska
kunna ske i minst en veckas tid.

Utan omlastningsstation, som fallet ar nu, far Valdemarsviks kommun
bekosta transporter till producenternas mottagningsanlaggning i Norrkdping.

Vid tdmning av containrar pa atervinningsstationerna maste bilarna kora till
Norrkdping for att tdmma. Det medfér en avsevard fordyring for kommunen
och ar miljdomassigt ogynnsamt. Nar FNI infors under 2026 maste dessutom
sopbilarna kunna tdémma materialet inom kommunen da bilarna normalt utgar
fran naromradet.

Ekonomiska konsekvenser

Att anlagga en omlastningsstation innebar en betydande investering.

Den uppskattade investeringen ar ca 4 000 000 kr. Till detta tillkommer en
driftkostnad som framst bestar av personal och maskinkostnad.

Med en kalkylranta pa 5%, avskrivning pa 20 ar och investeringen

4 000 000 kr blir den arliga kapitaltjanstkostnaden i snitt ca 320 000 kr/ar.

Till detta kommer en driftkostnad pa uppskattningsvis 150-200 000 kr/ar.
Total arlig kostnad (drift och kapitaltjanst) ca 500 000 kr.

Den ersattning som Naturvardsverket betalar for kommunens
insamlingsansvar ska tacka aven kostnaderna fér omlastningsstationen. Den
ersattning som utbetalas under 2024 uppgar till 812 000.

Justerare
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Sammantradesdatum

2024-08-14

KSAU § 65 KS-TEK.2024.45

Ersattningen ar inte specificerad fér omlastningsstationen utan ar inraknad i
en ersattning per atervinningsstation (116 000/AVS). Erséattningen kommer
inte att ticka kostnaderna fér bade omlastningsstation och drift av AVS.
Dock gors en avsevard besparing pa transportkostnaderna.

Sammantaget bor besparingarna och ersattningen tacka kostnaderna

ganska val. | budget ar avsatt 12,6 miljoner for investeringar 2024, dessa ar

tankta for FNI. Eftersom inférandet av FNI ligger planerat 2026 kommer de

storsta investeringarna att géras da (framst inkép av karl).

Omlastningsstationen ar en del av infrastrukturen som foljer med

'lg\ommunens insamlingsansvar for forpackningar bade med FNI och fran
VS.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse fran sektor service och samhallsbyggnad 2024-07-03
Kalkyl byggkostnader

Bilder pa den planerade anlaggningen

Beslutet skickas till
Teknisk chef
Akten

Justerare
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Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare
Sektor Service och Samhallsbyggnad Kommunstyrelsen

Aline Eriksson

Samhallsbyggnadschef

Tel: 0129-191 00

E-post: aline.eriksson@valdemarsvik.se

Omlastningsstation for forpackningar
Forslag till beslut i Kommunstyrelsen

1. Kommunstyrelsen godkanner byggnation av omlastningsstation for
forpackningsavfall pa Toverums avfallsanlaggning.

2. Kommunstyrelsen avsatter medel i investeringsbudgeten ar 2025 for
produktion under 2025.

Aterremittering av drendet

Vid kommunstyrelsen sammantrade 2024-04-15 (§ 60) aterremitterades
arendet med uppmaningen till férvaltningen att underséka majligheterna om
gemensam investering tillsammans med Séderkdpings kommun gallande
omlastningsstation.

Redogérelse

| beredningen av arendet har forutsattningarna for att investera gemensamt
med Soderkdpings kommun i en omlastningsstation undersokts.

Enligt VA-chefen i S6derkdping kommer kommunen att investera i en
anlaggning for mellan 5-6 milj. Huruvida den anlaggningen ar dimensionerad
for att aven ta emot fraktioner for omlastning fran Valdemarsvik ser VA-
chefen som osaker.

Pa en gemensam anlaggning maste respektive kommuns fraktioner
sarskiljas antingen genom vagning eller genom fysisk hantering. For att
vagning ska kunna ske kravs en investering pa cirka 500 000 kr for inkdp av
en fordonsvag samt kringkostnader for drift, skdtsel, underhall och
administration. | och med att invagning likval anda sker i Norrkdping kan en
investering av fordonsvag inte ses som motiverat. Aven fysisk séarskiljning
innebar kostnader for maskin och personal.

En gemensam omlastningsstation kommer dessutom innebara en férdyring
utifran behovet av tva extra bilar fér transport mellan Valdemarsvik och
Soderkdping, uppskattningsvis 15 timmar per vecka. Det faktum att
fyrfacksbilarna behéver mer tid for tdmning av karlen kan innebara ett behov
av fler fordon och mer personalresurser.
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Tekniska avdelningens slutsats ar - grundat pa uppgifterna fran Séderkoping
och egen kdannedom och kunskap om kommande krav och behovet av
hantering - att en gemensam anlaggning med Soderkoping skulle innebara
en fordyring for Valdemarsviks kommun.

Sammanfattning

Enligt forordning (SFS 2022:1274) har kommunerna insamlingsansvaret for
forpackningar fran 1 januari 2024. Producenterna har ansvaret att hamta
forpackningarna fran respektive kommun.

For att kommunerna ska kunna dverlamna materialet till producenterna
behdvs en omlastningsstation. Transportkostnaden fran kommunen till
producenternas mottagningsanlaggning bekostas da inte av kommunen.

Arendebeskrivning

Utformningen och rutinerna fér omlastningen regleras genom avtal mellan
producentorganisationerna (PRO) och kommunerna. Lagring av material ska
kunna ske i minst en veckas tid.

Utan omlastningsstation, som fallet ar nu, far Valdemarsviks kommun
bekosta transporter till producenternas mottagningsanlaggning i Norrkdping.

Vid tdmning av containrar pa atervinningsstationerna maste bilarna kora till
Norrkoping for att tomma. Det medfor en avsevard fordyring for kommunen
och ar miljdomassigt ogynnsamt. Nar FNI infors under 2026 maste dessutom
sopbilarna kunna tdmma materialet inom kommunen da bilarna normalt utgar
frdn naromradet.

Ekonomiska konsekvenser

Att anlagga en omlastningsstation innebar en betydande investering.

Den uppskattade investeringen ar ca 4 000 000 kr. Till detta tillkommer en
driftkostnad som framst bestar av personal och maskinkostnad.

Med en kalkylranta pa 5%, avskrivning pa 20 ar och investeringen

4 000 000 kr blir den arliga kapitaltjanstkostnaden i snitt ca 320 000 kr/ar.

Till detta kommer en driftkostnad pa uppskattningsvis 150-200 000 kr/ar.
Total arlig kostnad (drift och kapitaltjanst) ca 500 000 kr.

Den ersattning som Naturvardsverket betalar for kommunens
insamlingsansvar ska tacka aven kostnaderna for omlastningsstationen. Den
ersattning som utbetalas under 2024 uppgar till 812 000.

Ersattningen ar inte specificerad for omlastningsstationen utan ar inraknad i
en ersattning per atervinningsstation (116 000/AVS). Erséattningen kommer
inte att ticka kostnaderna fér bade omlastningsstation och drift av AVS.
Dock gors en avsevard besparing pa transportkostnaderna.
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Sammantaget bor besparingarna och ersattningen tacka kostnaderna

ganska val. | budget ar avsatt 12,6 miljoner for investeringar 2024, dessa ar

tankta for FNI. Eftersom inférandet av FNI ligger planerat 2026 kommer de

stdrsta investeringarna att goras da (framst ink6p av karl).

Omlastningsstationen ar en del av infrastrukturen som féljer med

)lg\ommunens insamlingsansvar for forpackningar bade med FNI och fran
VS.

Beslutsunderlag

Kalkyl byggkostnader

Bilder pa den planerade anlaggningen.
Beslutet skickas till

Mikael Jonsson

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman
kommundirektor
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Sammantradesdatum

2024-04-15

KS § 60 KS-TEK.2024.45

Omlastningsstation for forpackningar
Kommunstyrelsens beslut

Arendet aterremitteras for att underséka majligheterna om gemensam
investering tillsammans med Séderképings kommun gallande
omlastningsstation.

Sammanfattning

Enligt férordning (SFS 2022:1274) har kommunerna insamlingsansvaret for
forpackningar fran 1 januari 2024.

Producenterna har ansvaret att hamta férpackningarna fran respektive
kommun. For att kommunerna ska kunna dverlamna materialet till
producenterna behdvs en omlastningsstation. Transportkostnaden fran
kommunen till producenternas mottagningsanlaggning bekostas da inte av
kommunen.

Arendebeskrivning

Utformningen och rutinerna for omlastningen regleras genom avtal mellan
producentorganisationerna (PRO) och kommunerna. Lagring av material ska
kunna ske i minst en veckas tid.

Utan omlastningsstation, som fallet ar nu, far Valdemarsviks kommun
bekosta transporter till producenternas mottagningsanlaggning i Norrkoping.
Vid tdmning av containrar pa atervinningsstationerna maste bilarna kora till
Norrkoping for att tomma. Det medfor en avsevard fordyring for kommunen
och ar miljdmassigt ogynnsamt.

Nar FNI inférs under 2026 maste dessutom sopbilarna kunna tomma
materialet inom kommunen da bilarna normalt utgar fran nadromradet

Ekonomiska konsekvenser

Att anlagga en omlastningsstation innebar en betydande investering.

Den uppskattade investeringen ar ca 4 000 000 kr. Till detta tillkommer en
driftkostnad som framst bestar av personal och maskinkostnad.

Med en kalkylranta pa 5% , avskrivning pa 20 ar och investeringen

4000 000 kr blir den arliga kapitaltjanstkostnaden i snitt ca 320 000 kr/ar.
Till detta kommer en driftkostnad pa uppskattningsvis 150-200 000 kr/ar.
Total arlig kostnad (drift och kapitaltjanst) ca 500 000 kr.

Den ersattning som Naturvardsverket betalar for kommunens
insamlingsansvar ska tacka aven kostnaderna for omlastningsstationen. Den
ersattning som utbetalas under 2024 uppgar till 812 000.

Ersattningen ar inte specificerad for omlastningsstationen utan ar inraknad i

Justerare
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Sammantradesdatum

2024-04-15

KS § 60 KS-TEK.2024.45

en ersattning per atervinningsstation (116 000/AVS). Erséattningen kommer
inte att técka kostnaderna fér bade omlastningsstation och drift av AVS.
Dock gors en avsevard besparing pa transportkostnaderna
Sammantaget bor besparingarna och ersattningen tacka kostnaderna
ganska val. | budget ar avsatt 12,6 miljoner for investeringar 2024, dessa ar
tankta for FNI. Eftersom inforandet av FNI ligger planerat 2026 kommer de
storsta investeringarna att géras da (framst inkép av karl).
Omlastningsstationen ar en del av infrastrukturen som féljer med
'I;ommunens insamlingsansvar for forpackningar bade med FNI och fran
VS.

Yrkanden

Lars Beckman (S) yrkar att arendet aterremitteras for att undersoka
mojligheterna om gemensam investering tillsammans med Soderkopings
kommun gallande omlastningsstation.

Beslutsgang
Ordféranden finner att det endast foreligger ett forslag om aterremiss och
finner att kommunstyrelsen beslutar i enlighet med detta.

Beslutsunderlag
Kalkyl byggkostnader
Bilder pa den planerade anlaggningen.

Beslutet skickas till
Samhallsbyggnadschef
Projektledare VA
Teknisk chef

VA- och renhallningschef
Akten

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2024-09-02

(18) KS-TEK.2024.121

Linsstyrelsen Ostergétland reviderar lénets férvaltningsplan
for rovdjur

Kommunstyrelsens beslut

Arendebeskrivning

Yrkanden
) 9.0.90.90.9.9.90.0.90.90.9.9.9.0.¢

Beslutsgang
XXXXXXXXX XXX XXX

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

Justerare
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Sammantradesdatum

2024-09-02

(18) KS-TEK.2024.121

XXXXX
Akten

Justerare
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2024-08-19 KS-TEK.2024.121 101 )
Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare
Sektor Samhallsbyggnad och Kultur Kommunstyrelsen
Dennis Gidlund
Kanslichef

Tel: 0123-194 29
E-post: dennis.callejas.gidlund@valdemarsvik.se

Revidering av férvaltningsplan for rovdjur i Ostergétlands lan
2025-2030

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen avger yttrande till Léansstyrelsen Ostergétland.
Arendebeskrivning

Lansstyrelsen har inkommit med begaran om yttrande gallande reviderad
forvaltningsplan for rovdjur i Ostergotlands lan 2025-2030.

Forslaget ar att kommunen avger yttrande enligt bilagt forslag.
Ekonomiska konsekvenser
Beslutet medfor inga ekonomiska konsekvenser.

Beslutsunderlag
Forslag till yttrande

Beslutet skickas till

Lansstyrelsen Ostergétland
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Lohman
Kommundirektor
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Forord

Lansstyrelsen i Ostergotland, Linképings slott xx december 2024

[Skriv namn]
Landshévding Ostergotland
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Inledning

Det overgripande malet for den svenska rovdjurspolitiken ar att varg,
bjorn, jarv, lodjur och kungsoérn i Sverige ska finnas i ett sa stort antal att
de langsiktigt kan finnas kvar i den svenska faunan, samt att arterna kan
sprida sig i sina naturliga utbredningsomraden, samtidigt som
tamdjurshallning inte patagligt férsvaras och socioekonomisk hansyn tas.
Det Overgripande malet har delats upp i fyra delmal:

e Uppna och bibehalla gynnsam bevarandestatus

e Skador pa tamdjur ska inte vara sa omfattande att
tamdjurshallning patagligt forsvaras

o Okat fortroende for forvaltningen

e Ingen illegal jakt

I denna forvaltningsplan beskrivs hur de politiska malen om en gynnsam
bevarandestatus och langsiktiga rovdjursstammar ska uppnas pa regional
niva. Med rovdjur avses i denna forvaltningsplan i férsta hand lodjur,
varg och kungsorn. Bjorn och jarv omfattas ocksa av samma lagstiftning
och regler men forekommer inte i Ostergétlands lan och berdrs inte av
planen.

Forvaltningsplanen ska, enligt férordning om viltférvaltningsdelegation
(2009:1474), provas for godkannande av lanets viltforvaltningsdelegation.
Planen ska galla under perioden 2025-2030. Férandras férutsattningarna
for férvaltningen bor dock planen revideras tidigare.

Syfte

Syftet med planen ar att vara ett verktyg for den regionala férvaltningen
av stora rovdjur. Planen ska ge forutsattningar for en féorutsagbar
forvaltning med tydliga mal och riktlinjer och atgarder for hur malen ska
uppfyllas. Tillsammans med 6ppenhet och dialog kring den regionala
forvaltningens mal och strategier kan aven de konflikter och
motsattningar som finns i synen pa de stora rovdjuren férebyggas och
minskas. Syftet ar ocksa att dversiktligt beskriva rovdjursférekomsten i
lanet och hur rovdjursférvaltningen i lanet fungerar.

Malgrupp

Forvaltningsplanen ska anvandas av forvaltande myndigheter som ett
verktyg i den 16pande forvaltningen. Forvaltningsplanens malgrupp ar i
forsta hand Lansstyrelsens tjansteman, Viltforvaltningsdelegationen och
berorda intresseorganisationer. Den ar ocksa till for lanets invanare som
en kalla till information.
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Rovdjur i
Ostergétlands lén

Lodjur

Lodjur kan férekomma i hela ldnet med storre koncentration i
skogslandskap. Populationen har en naturlig upp- och nedgang i antal pa
grund av paverkan av bland annat bytestillgdng, geografiska
forutsattningar och forvaltningsmassiga faktorer. Lodjuret ar en
toppredator i det ekologiska systemet. Nér lodjuret slar ett byte bidrar
det till att andra djur far foda.

FOr att rakna ut antalet djur i populationen anvands en omrakningsfaktor
som multipliceras med antalet familjegrupper. Omrakningsfaktorn
varierar i landet pa grund av tillgdngen av byte. Ostergdtland har hog
bytestathet.

Bytestathetskategori Omrakningsfaktor
Norra renskotselomradet 6.24 (73 SD)
Sodra renskotselomradet 6.14 (+44 SD)
Lag bytestathet 6,24 (+73 SD)
Hog bytesdjurtathet 5,48 (+40 SD)

Tabell 1 Omrakningsfaktor (standardavvikelse (SD)) for hur manga djur som en
familjegrupp motsvarar. Hela sddra forvaltningsomradet har hég bytestathet.
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Bild 1 Populationsutveckling lodjur i Ostergétland
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Bild 3 Populationsutveckling lodjur i Sverige

Varg

Varg forekommer i hela lanet men finns stationart i den norra delen.
2018 etablerade sig det forsta vargparet mellan Ljungsbro och Hallestad,
sa kallade Langbogenreviret. Idag (2024) finns dven Fagelmossen och
Tisaren, som ar revir dar det forekommer stationara vargar, se bild fyra.
Reviret Tisaren delas med Orebro lan. I sodra delen av lanet ror sig s.k.
"vandringsvargar”, det ar vargar som annu inte blivit stationara (ofta
unga vargar). De ror sig langa strackor for att hitta mat, hemomréade och
partner.
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Fagel-
mossen

Langbogen

Bild 4 Karta som beskriver ungefarliga omrade for stationdra vargar 2023/2024 i
Ostergétland

Under inventeringen 2022 /2023 beraknades den svenska populationen
till 450 (95% CI = 356-585) vargar. Detta beraknas genom att man
anvander omrakningsfaktorn 10 (multiplicerar antal féoryngringar med
10).

Denna uppskattning av populationens storlek inkluderar levande och
kanda doda vargar under hela inventeringsperioden 1 oktober - 31 mars.

Mal i
rovdjursforvaltningen

Mal att minska skador pa tamdjur

Skador pa tamdjur ska inte vara sd omfattande att tamdjurshallning
patagligt forsvaras eller omojliggors.

Skador pa tamdjur

Det gar inte att se ndgot monster i hur mdnga angrepp som intréaffar i
lanet per ar. De flesta angreppen ar pa far och getter men forekommer
ocksa pa hundar och nétdjur. Angrepp av kungsorn ar mycket ovanligt.

Forebyggande atgarder mot skador pa tamdjur

For att minska risken for viltskador orsakade av stora rovdjur ska i férsta
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hand skadeforebyggande atgarder vidtas. Att vidta akutdtgarder vid
angrepp ar en mycket viktig atgard for att forhindra nya angrepp,
lansstyrelsen kan vara behjalplig med material i situationen. Bidrag till
permanenta forebyggande atgarder, till exempel rovdjursavvisande
stangsel och skyddande vastar mot rovdjur till jakthundar, kan sokas hos
Lansstyrelsen. Bidrag betalas ut via Lansstyrelsens viltskademedel i mén
av medel. For att skydda hundar mot angrepp av varg finns magjlighet att
sOka bidrag till skyddsvast. For att forhindra ytterligare skada kan
skyddsjakt vara en forebyggande atgard om andra lampliga 10sningar inte
ar mojliga. Licensjakt som riktas mot skadedrabbade omraden kan
forebygga skada.

Besiktning av skador pa tamdjur

Alla skador som misstanks vara orsakade av stora rovdjur bér anmalas till
Lansstyrelsen. Darigenom kan de bli besiktigade av Lansstyrelsens
besiktningspersoner. Besiktningspersonerna ar forordnade av
Lansstyrelsen och utbildade av Viltskadecenter. I besiktningspersonalens
uppdrag ingar att bedéma om skadan ar gjord av ett stort rovdjur samt
att ge radgivning och hjalp med insatser for att minska risken for
upprepade angrepp. Lansstyrelsen har beredskap att vara behjalplig vid
akutatgarder efter ett angrepp tex genom att lana ut material som syftar
till att minska risken for ytterligare angrepp pa samma gard. Det kan till
exempel vara lapptyg, elnat eller ljud- och ljusskrammor.

Ersattning vid rovdjursangrepp

Djuragare som drabbas av rovdjursskador har efter en besiktning
mojlighet att soka ekonomisk kompensation fran Viltskadeanslaget.
Vilken typ av ersattning en sokande kan fa regleras i
Viltskadeférordningen. Ersattningens belopp utgar fran de
rekommendationer som Viltskadecenter vid Sveriges
Lantbruksuniversitet tar fram.

10
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Skador pa tamdjur av lodjur
20

. lII ]

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Ar

Antal dodade, skadade
eller saknade djur/ar

mfir mget mhjort

Bild 5 Antal angrepp orsakade av lo (d6dade, skadade eller saknade djur i
Ostergoétland/ar).
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Bild 6 Antal angrepp orsakade av varg (d6dade, skadade eller saknade djur i
Ostergétland/ar).
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Bild 7. Férhallandet mellan antal lodjur i Ostergétland och antal angrepp pa far
och getter.

Mal att 6ka fortroende for
forvaltningen

Lansstyrelsen ska arbeta for en samexistens mellan manniskor och
rovdjur. For att det ska fungera kravs att manniskor kanner fortroende
for rovdjursférvaltningen. Oppenhet, tydlighet och forutsagbarhet fran
férvaltande myndigheter okar fortroendet for myndigheternas arbete.

Information och kommunikation

Forekomsten av rovdjur vacker ofta starka kanslor och behovet av saklig
information ar stort. Lansstyrelsen ska vara en kalla till aktuell och saklig
information om rovdjur till tamdjursagare, jagare och 6vrig allmanhet.
Informationen ska vara uppdaterad och lattillganglig.

Lansstyrelsens besiktningsman och 6vrig faltpersonal ar viktiga
resurspersoner for insamling och spridning av information i lanet i
samband med besok hos djuragare och i méten med markagare,
djurhallare, jagare och allmanhet.

Viltférvaltningsdelegationens ledamaoter har ett ansvar att formedla
saklig information i sina roller som foretradare fér naringar, politik och
olika intressen. Det ar darfor viktigt att alla forvaltningsbeslut rérande
rovdjur som fattas av Lansstyrelsen och andra férvaltande myndigheter
nar delegationens medlemmar.

12
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Stéd till tamdjursagare

I forebyggande syfte finns bidrag for att forebygga skador av stora
rovdjur tex genom att bygga rovdjursavvisande stangsel, se
Lansstyrelsens hemsida for mer information. For att fa kinnedom om
angrepp som skett i lanet kan djurhallare registrera sig till rovdjursalert,
via Lansstyrelsen hemsida, di far man ett sms om det skett ett
dokumenterat angrepp.

Om skadan sker har Lansstyrelsen beredskap dygnet runt for att kunna
ta emot samtal om rovdjursdodade eller skadade tamdjur. Vid angrepp
aker besiktningsperson till gdrden for att besikta skadade djur, vara
radgivande for att forhindra nya angrepp och hjélpa till med det akuta
arbetet med djur och stangsel.

Lansstyrelsen ar efter angreppet tillganglig for djurhallaren och hjalper
till med information om vilken ersittning man kan f4 och kommunikation
med media. Sodra rovdjursférvaltningsomradet har en gemensam
kommunikationsplan vid angrepp pa tamdjur. Lansstyrelsen har
erfarenhet av flera olika situationer man kan stallas infér och hjalper
garna till eller delger, om mdijligt, kontakter till organisationer som kan
vara behjalpliga i andra situationer.

Jour och beredskap

Lansstyrelsen har beredskap for att kunna ta emot samtal om skadade,
doda eller saknade tamdjur som misstanks ha haft samrére med rovdjur.
Jouren anvands ocksa for anmélan om hundar som dodats eller skadats
av rovdjur, samt om rovdjur fallts /paskjutits med stod av 28 §
jaktforordningen (1987:905). Direktnummer aterfinns pa Lansstyrelsens
webbplats.

Hantering av rovdjur nara manniskor och bebyggelse
Viltskadecenter har utarbetat rekommendationer for hantering av
situationer med vargar nara bostadshus eller manniskor. Lansstyrelsen
arbetar utifran dessa rekommendationer med dokumentation,
information och atgarder. Alla situationer dar varg vistats nara tamdjur
eller manniska (som vistas utomhus, €j i bil eller inomhus) bor
rapporteras till Linsstyrelsen. Rapporterna foljs alltid upp. Sker detta vid
upprepade tillfallen kan det vara aktuellt med atgarder. For att fa
tillrackligt underlag till bedomningen uppmanas alla att rapportera
handelserna for kvalitetssakring och dokumentation.

Mal att uppna och bibehalla gynnsam
bevarandestatus

Rovdjursférvaltningen i Ostergotlands 1an ska bidra till att gynnsam
bevarandestatus uppratthalls i lanet och landet for de rovdjursarter som

13
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forekommer i lanet (lodjur, kungsoérn och varg).

Antal rovdjur

Overgripande riktlinjer beslutas av Viltférvaltningsdelegationen och
anger inriktningen for olika delar av den regionala rovdjursférvaltningen.

Gynnsam bevarandestatus beskriver vilka forutsdttningar pa nationell
niva som kravs for att en art ska kunna finnas kvar pa lang sikt.
Referensvarden for gynnsam bevarandestatus anger den lagsta nivan for
att arten ska ha gynnsam bevarandestatus.

Bedomningen av gynnsam bevarandestatus ska goras pa vetenskapliga
grunder. Riksdagen har tagit stallning till att de stora rovdjuren i Sverige
har gynnsam bevarandestatus och angett ett referensintervall.
Naturvardsverket har darefter faststallt exakta referensvarden for lo-
och vargpopulationens minsta storlek. Referensvardet ska rapporteras
till EU vart 6:e ar enligt EU:s art- och habitatdirektiv.

Lo Varg

Referensvarde (antal) 870 300

Tabell 2. Nationellt referensvarde for lo och varg

Miniminivaer innebar en regional férdelning av de nationella
referensvardena och summan av dessa motsvarar minst de nationella
referensvirdena for respektive art. Miniminivan ar ett matt pa hur
manga foryngringar av en viss art som minst maste finnas i varje lan.
Naturvardsverket fattar beslut om att faststalla miniminivaer for varje 1an
och forvaltningsomrade efter forslag fran samverkansraden. Innan
samverkansraden lamnar forslag har dessa provats for godkannande i
respektive lans viltfdrvaltningsdelegationer. Beslut om nya miniminivaer
fattas minst var femte ar.

Foryngring (FY) av lodjur ar en hona med arsunge /ungar. FOr varg ar en
foryngring vargpar med unge /ungar.

Tabell 3. Miniminiva lo beslutad 2024-04-29, miniminiva varg beslutad 2024-06-10,
beslut av Naturvardsverket

Lo Varg
Sédra férvaltningsomradet 35 FY 7,5 FY
191 individer | 75 individer
Ostergétland 6 FY Varg, ej
33 individer miniminiva pa
lansniva

14
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Forvaltningsmal ar det antal av en rovdjursart som forvaltningen har som
mal att uppnd och uppratthalla i lanet. Forvaltningsmal kan variera i
storlek beroende pa lokala féorutsattningar men maste vara hogre an
miniminivan. Detta d& det maste finnas marginal s att miniminivan inte
riskerar att underskridas vid jakt eftersom det finns variationer i hur
manga ungar som fods varje ar, dodlighet i trafiken och andra
slumpmassiga faktorer som ocksa paverkar hur ménga djur som finns i
ett omrade. Forvaltningsmalet beslutas lansvis och paverkas inte av
andra lans forvaltningsmal. Detta ar det antal djur som forvaltningen ska
syfta att hélla i ldnet.

Tabell 4. Férvaltningsmal lo Ostergétland beslutad av Viltférvaltningsdelegationen
2024-06-11

Ostergétland 8-11 FY
44-60 individer

Mal att endast legal jakt ska
forekomma

Licensjakt

Licensjakt ar ett viktigt verktyg for forvaltningen och innebar att
begransad jakt i vissa fall kan tillatas enligt 23 c § jaktférordningen
(1987:905). Syftet med licensjakten kan bland annat vara att minska
koncentrationen av en rovdjursart i ett omrade for att begrinsa de
socioekonomiska konsekvenserna och forbattra mojligheterna for
tamdjurshallning. Naturvardsverket far besluta om licensjakt och
lansstyrelserna far fatta beslut om sidan jakt efter delegation. Licensjakt
kan bara beslutas om det inte finns ndgon annan lamplig 16sning pa det
problem man vill 16sa med jakten och under forutsattning att
licensjakten inte forsvarar uppratthallandet av en gynnsam
bevarandestatus for artens bestand i dess naturliga utbredningsomrade.
Jakten maste ske under strikt kontrollerade former och i begransad
mangd.

For att Naturvardsverket ska kunna delegera ratten till Lansstyrelsen att
besluta om licensjakt ska miniminivan for det sodra
rovdjursforvaltningsomradet ha uppnatts.

Skyddsjakt

Varg, lodjur och flera andra arter ar strikt skyddade enligt art- och
habitatdirektivet (Radets direktiv 92 /43 /EEG av den 21 maj 1992 om
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bevarande av livsmiljoer samt vilda djur och véxter). Undantag fran det
strikta skyddet kan endast medges av skél som finns angivna i 23 a
respektive 23 c §§ jaktféorordningen (1987:905).

Lansstyrelsen kan fatta beslut om skyddsjakt i enlighet med
forutsattningarna i § 23 a jaktforordningen (1987:905). Dar framgar att
beslut om skyddsjakt bland annat far fattas i syfte att férhindra allvarlig
skada, forutsatt att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning pa
problemet och att jakten inte férsvarar uppratthdllandet av en gynnsam
bevarandestatus hos artens bestind i dess naturliga utbredningsomrade.

Vid provning av skyddsjakt gor Lansstyrelsen en samlad bedémning 1
varje enskilt fall utifran eventuella skadors och oligenheters omfattning
och under hur ling tidsperiod dessa har skett. Bedomningen beaktar om
skadeforebyggande atgarder vidtagits, vilka mojligheter till f6rebyggande
av skada och oligenhet som finns samt méjlighet till annan limplig
16sning an skyddsjakt. Vidare bedomer Linsstyrelsen om det gar att
identifiera en individ som ir speciellt skadegorande eller orsakar allvarliga
oliagenheter.

Naturvardsverket beslutar med stod av 24 a § jaktférordningen
(1987:905), att 6verlamna ratten att besluta om skyddsjakt efter lodjur
och varg.

Lansstyrelserna foljer Naturvardsverkets riktlinjer for beslut om
skyddsjakt.

Enligt 28 § jaktforordningen (198:905) far en enskild person i en akut
situation doda bjorn, varg, jarv eller lodjur om denne bedémer att det
krévs for att skydda egna eller andras tamdjur. Rovdjuret far dock bara
dodas om angrepp inte kan forhindras genom skramsel eller annan
lamplig metod. Sddana handelser ska anmalas till Lansstyrelsen som
darefter genomfor en besiktning av handelsen.

Motverka illegal jakt

Lansstyrelserna har i uppgift att pa regional niva arbeta for att na de
overgripande malen inom rovdjurspolitiken. Illegal jakt kan lokalt
paverka populationsutvecklingen och aven artens mojligheter till
spridning.

Detta innebar bland annat, att lansstyrelsen ska arbeta mot illegal jakt
efter stora rovdjur och vara en del i arbetet med att forhindra
faunakriminalitet. Stora rovdjur omfattas av artskyddsférordningens
regler om fridlysning samt handel, preparering och férevisning, dairmed
ingar de i lansstyrelsens ansvar for tillsyn. Lansstyrelsen har ocksa
uppdrag att férebygga brott mot bestimmelser i miljobalken och dven
hantera saddana brott i samarbete med Polismyndigheten och
jagarorganisationer.
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Ett grundlaggande satt att motverka illegal jakt kan vara att
rovdjursférvaltningen i sin helhet ar férutsagbar, tydlig och adaptiv samt
upplevs som legitim.

Naturvardsverket har samordnat en nationell samverkansgrupp mot
illegal jakt pa stora rovdjur.

Uppfoljning

Mdélen f6ljs arligen upp bland annat genom inventering av antalet rovdjur
och uppfdljning av skadefrekvens och illegal jakt. Viltskadecenter
sammanstaller statistiken. Lansstyrelsen redovisar de regionala
resultaten for Viltforvaltningsdelegationen vid arliga sammantraden.
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Bilaga 1. Forvaltningens
organisation

Rovdjursforvaltningsomrade

Sverige ar uppdelat i tre rovdjursférvaltningsomraden: sdédra, mellersta
och norra. Gransdragningen for de tre omradena baseras pa omraden for
renskotsel (norra), vargstammens reproduktionsomrade och det
huvudsakliga expansionsomradet for lodjur (sédra), se bild 1. Det s6dra
rovdjursforvaltningsomradet bestar av nio 1an varav ett lan, Gotlands lan,
endast berdrs av kungsorn. De dvriga lanen ar: Sédermanland,
Ostergétland, Kalmar, Jonkoping, Kronoberg, Halland, Blekinge och
Skane lan. Dessa lan omfattas framst av arterna lodjur, varg och
kungsorn.

Bild 1 Landets forvaltningsomraden for rovdjur
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Lansstyrelsen

Lansstyrelsen har ansvar for forvaltningen av varg, bjorn, lo, jarv och
kungsorn i lanet. I férvaltningen innebar det ocksé att ta fram en
forvaltningsplan for de rovdjur som forekommer i lanet.
Forvaltningsarbetet innebar arlig inventering av lodjurs- och
vargforyngringar, dokumentation av vrig vargférekomst och
inventering av kungsoérnsrevir och hackningsframgang.

Ytterligare en viktig del ar informationsspridning om rovdjur vilket
genomfors genom till exempel webb, nyhetsbrev, utstallningar, féredrag
och mediakontakter. Lansstyrelsen handlagger aven ansokningar om
ersattningar for viltskador orsakade av stora rovdjur samt ger bidrag till
forebyggande atgarder. I de fall dar enskilda rovdjur gor upprepade
angrepp kan liansstyrelsen fatta beslut om skyddsjakt pa skadegérande
individer. Lansstyrelsen beslutar ocksa, efter delegation av
Naturvéardsverket, om licensjakt efter lodjur nar populationsstorleken ar
tillracklig i sodra forvaltningsomradet.

Rovdjursforvaltningen finansieras med medel fran Naturvardsverket,
samt Lansstyrelsens forvaltningsanslag.

Viltférvaltningsdelegationen

Viltforvaltningsdelegationen ar en del i den regionala viltférvaltningen.
Delegationen beslutar om 6vergripande riktlinjer for viltférvaltningen i
lanet gallande till exempel skotseln av dlgstammen, licensjakt och
skyddsjakt, samt godkannande av forslag pa regionala miniminivaer for
rovdjur. Viltférvaltningsdelegationen bestar av politiska foretradare,
samt representanter for Polismyndigheten, jakt- och viltvardsintresset,
naturvardsintresset, friluftsintresset, gare och brukare av
jordbruksmark, lokalt naringsliv och turism, skogsnaringen, natur- och
ekoturismfoéretagen och yrkesfisket.

Samverkansradet

Samverkansradet bestar av landshovdingarna i respektive 1dn inom ett
rovdjursforvaltningsomrade. Samverkansradet samordnar arbetet mellan
lansstyrelserna i fragor som ror flera lan. Fragor till radet bereds av en
grupp rovdjurshandliggare fran de olika lansstyrelserna i
forvaltningsomradet. Besluten som fattas av samverkansradet ar
radgivande for de berorda lanens viltforvaltningsdelegationer.

Naturvardsverket

Naturvardsverket har regeringens uppdrag att arbeta med Overgripande
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fragor inom rovdjursforvaltningen. Naturvardsverket ansvarar bland
annat for att:

e Besluta om foreskrifter som ror rovdjur, till exempel
inventeringar och ersattning for skador som orsakats av vilt

o Faststilla miniminivaer for antalet rovdjur i varje
rovdjursforvaltningsomrade och lan

o Faststilla inventeringsresultat

e Skriva nationella forvaltningsplaner for rovdjuren

e Delegera beslutsritten till linsstyrelserna om att fa fatta beslut
om skyddsjakt och licensjakt

o Folja lansstyrelsernas arbete pé regional niva

e Fordela medel till lansstyrelserna for bland annat
rovdjursinventering, informationsinsatser och viltskador

e Ge vagledning och information

e Fordela medel till viltforskning
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Bilaga 2. Lagar och regler i
rovdjursforvaltningen

Forordningar, propositioner och
direktiv

Férordning (2009:1263)

Forordningen (2009:1263) om forvaltning av bjorn, varg, jarv, lo och
kungsorn och Naturvardsverkets tillhoérande foreskrifter (NFS 2022:4)
utgor ramverket for rovdjursforvaltningen och reglerar:

* Uppdelning av landet i rovdjursforvaltningsomraden

e attvarje forvaltningsomrade ska ha ett samverkansrad

* processen for att faststédlla miniminivaer for de olika rovdjuren

* att Lansstyrelsen ska skriva en rovdjursforvaltningsplan

* att Lansstyrelsen ska inventera rovdjuren i 1anet varje ar

» att Naturvardsverket granskar och faststaller resultatet av
inventeringen

Forordning:

Forordning (2009:1263) om foérvaltning av bjorn, varg, jarv, lo och
kungsérn | Sveriges riksdag (riksdagen.se)

Foreskrift:

NES 2022:4 Naturvardsverkets foreskrifter om forvaltning av stora
rovdjur (naturvardsverket.se)

Férordning (2009:1474)

Forordning (2009:1474) om viltforvaltningsdelegationer reglerar
Viltforvaltningsdelegationens arbete och hur den ska vara sammansatt.
Specifikt for rovdjursférvaltning star det ocksa i forordningen att
viltforvaltningsdelegationen ska:

* Besluta om Overgripande riktlinjer for viltférvaltning, licensjakt
och skyddsjakt i lanet.
e Prova for godkidnnande det forslag till miniminivaer for rovdjur
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20091263-om-forvaltning-av-bjorn_sfs-2009-1263/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20091263-om-forvaltning-av-bjorn_sfs-2009-1263/
https://www.naturvardsverket.se/4acbc4/globalassets/nfs/2022/nfs-2022-4.pdf
https://www.naturvardsverket.se/4acbc4/globalassets/nfs/2022/nfs-2022-4.pdf
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som lansstyrelsen ska lamna till samverkansradet.
*  Prova for godkannande den rovdjursforvaltningsplan som
lansstyrelsen tar fram.

Forordning:

Forordning (2009:1474) om viltférvaltningsdelegationer | Sveriges riksdag

(riksdagen.se)

Jaktférordningen (1987:905)

Reglerar licensjakt och skyddsjakt pa rovdjur samt skyddsjakt pa enskilds
initiativ.

Forordning:

Jaktforordning (1987:905) | Sveriges riksdag (riksdagen.se)

Viltskadeférordning (2001:724)

Viltskadeforordning (2001:724) och Naturvardsverkets tillhérande
foreskrifter om bidrag och ersattningar for viltskador (NFS 2018:5,
konsoliderad med andringsforeskrifter NFS 2019:4) reglerar ekonomisk
ersattning till tamdjursigare for rovdjursskadade tamdjur och bidrag till
skadeforebyggande atgarder.

Forordning:

Viltskadeforordning (2001:724) | Sveriges riksdag (riksdagen.se)

Foreskrifter:

NFS 2018:5 Naturvardsverkets foreskrifter om bidrag och ersittningar -
konsoliderad (naturvardsverket.se)

Rovdjursproposition
Rovdjurspropositionen (prop. 2012 /13:191) "En héllbar rovdjurspolitik”
beskriver inriktningen for den svenska rovdjurspolitiken.

Proposition:

En hallbar rovdjurspolitik (Proposition 2012 /13:191) | Sveriges riksdag

(riksdagen.se)

EU:s naturvardsdirektiv

Direktiven listar arter och naturtyper som anses skyddsvarda i ett
europeiskt perspektiv och som ska bevaras langsiktigt.

Art och habitatdirektivet (Radets direktiv 92 /43 /EEG av den 21 maj 1992
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssam-ling/forordning-20091474-om_sfs-2009-1474/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssam-ling/forordning-20091474-om_sfs-2009-1474/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/jaktforordning-1987905_sfs-1987-905/#overgang
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/viltskadeforordning-2001724_sfs-2001-724/
https://www.naturvardsverket.se/globalassets/nfs/2018/nfs-2018-5-k.pdf
https://www.naturvardsverket.se/globalassets/nfs/2018/nfs-2018-5-k.pdf
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/proposition/en-hallbar-rovdjurspolitik_h003191/html/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/proposition/en-hallbar-rovdjurspolitik_h003191/html/
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om bevarande av livsmiljder samt vilda djur och vaxter)

untitled (europa.eu)

Fageldirektivet (Europaparlamentet och radets direktiv 09,/147/EG av
den 30 november 2009 om bevarande av vilda faglar)

https: / /eur-lex.europa.eu /legal-

content/SV/TXT /PDF /?uri=CELEX:320091L.0147
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:01992L0043-20070101
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0147
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0147
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Bilaga 3. Dokument och
lankar
Miniminivaer

Beslut om miniminivaer

Miniminivaer for rovdjursarter regionalt (naturvardsverket.se)

Nationella processer

Oversyn av miniminivaer
Naturvardsverkets vagledning om 6versyn av miniminivier for bjorn,
varg, jarv och lodjur

Beskriver ingdende hur processen for 6versyn av miniminivaer gar till

Miniminivaer for rovdjursarter regionalt (naturvardsverket.se)

Inventeringsmetodik

Faststallda instruktioner for rovdjursinventering
https:/ /www.naturvardsverket.se /Stod-i-
miljoarbetet /Vagledningar /Vilt /Inventeringsmetodik-for-stora-

rovdjur /

Riktlinjer om skyddsjakt

Naturvardsverkets riktlinjer om skyddsjakt

Uppdaterade riktlinjer for beslut om skyddsijakt pa stora rovdjur
(naturvardsverket.se)

bilaga-skyddsjaktsriktlinjer.pdf (naturvardsverket.se)
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https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/jakt-och-vilt/miniminivaer-for-rovdjursarter-regionalt/#E389411838
https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/jakt-och-vilt/miniminivaer-for-rovdjursarter-regionalt/#E389411838
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Vilt/Inventeringsmetodik-for-stora-rovdjur/
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Vilt/Inventeringsmetodik-for-stora-rovdjur/
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Vilt/Inventeringsmetodik-for-stora-rovdjur/
https://www.naturvardsverket.se/495470/globalassets/om-oss/slutredovisade-regeringsuppdrag/redovisning-uppdrag-att-uppdatera-riktlinjer-for-skyddsjakt-efter-varg.pdf
https://www.naturvardsverket.se/495470/globalassets/om-oss/slutredovisade-regeringsuppdrag/redovisning-uppdrag-att-uppdatera-riktlinjer-for-skyddsjakt-efter-varg.pdf
https://www.naturvardsverket.se/495fea/contentassets/3849d5102f56430ea9d918fc574731e2/bilaga-skyddsjaktsriktlinjer.pdf
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Viltskadecenters rekommendationer

Ersattningsrekommendationer

Viltskadecenter ar radgivare till bAde myndigheter,
intresseorganisationer, enskilda lantbrukare och andra som beroérs av
rovdjur. De tar fram rekommendationer for forebyggande atgarder och
ersattningsnivaer.

Viltskadecenters rekommendationer avseende bidrag och ersattningar
tamdjur och hundar | Externwebben (slu.se)

Nara vargar

De tar ocksé fram rekommendationer for hantering av rovdjur nara
manniskor och bebyggelse.
https://pub.epsilon.slu.se /14105 /1 /frank_j_170328.pdf

Rovdjursavvisande stangsel

Permanenta dtgiarder mot stora rovdjur | Externwebben (slu.se)
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https://www.slu.se/centrumbildningar-och-projekt/viltskadecenter/stod-i-viltforvaltningen/vsc-rekommendationer/vsc-rekommendationer-tamdjur-och-hundar/
https://www.slu.se/centrumbildningar-och-projekt/viltskadecenter/stod-i-viltforvaltningen/vsc-rekommendationer/vsc-rekommendationer-tamdjur-och-hundar/
https://pub.epsilon.slu.se/14105/1/frank_j_170328.pdf
https://www.slu.se/centrumbildningar-och-projekt/viltskadecenter/forebyggande-atgarder/atgarder-mot-skador-pa-tamdjur-och-hundar/permanenta-atgarder-mot-rovdjur/
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