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Overenskommelse om samverkan kring barn och unga i Ostergétland

1. Avtalsparter

Region Ostergotland och de 13 kommunerna i Ostergdtland

Region Ostergotland
Boxholms kommun
Finspangs kommun
Kinda kommun
Linkdpings kommun
Mjolby kommun
Motala kommun
Norrkdpings kommun
Séderkopings kommun
Vadstena kommun
Valdemarsviks kommun
Ydre kommun
Atvidabergs kommun

Odeshogs kommun
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2. Bakgrund

Huvudménnen samverkar genom olika verksamheter kring insatser for barn och unga. Verksamheterna ska, i
enlighet med barnkonventionen, nationella riktlinjer och bésta tillgdngliga kunskap, utifran sina respektive
uppdrag och ansvarsomrdden tillhandahdlla hélso- och sjukdomsférebyggande insatser, utbildning samt
erbjuda st6d och behandling. Insatserna ska ske personcentrerat. For att efterstrdva bésta mojliga resultat
skall detta ske samordnat mellan huvudménnen.

Malséttningen for verksamheterna dr att utifran en helhetssyn erbjuda tidiga, multidisciplinéra insatser satta i
ett hédlsofrdmjande och sjukdomsforebyggande perspektiv. Verksamhetens innehall ska préaglas av lyhdrdhet
for malgruppernas behov och vara léttillgénglig. Barnet och den unga samt deras nérstdende ska i métet med
personalen kénna sig sedda, trygga och delaktiga i de insatser som ror den enskilde.

Ansvarsfordelningen mellan kommunerna och regionen, sévil innehallsmaéssigt som finansiellt ska framga
av kompletterande ramavtal for definierade samverkansomraden.

3. Syfte och mal

Denna dverenskommelse #r dvergripande for Ostergétlands lidn och ska reglera kommunernas och regionens
gemensamma ambition kring samverkan, uppdrag och ansvar for insatser till barn och unga upp till 21 ar, om
inte annat anges, samt dess nirstdende. Samverkan syftar till att ge invénarna i Ostergdtland god vérd och
omsorg dar huvudmannaskapsgranserna inte utgdr forsvarande omstiandigheter. Malet dr att invanare i
regionen ska:

- Erbjudas goda livsvillkor

- Farad och stdd som bidrar till hilsa, trygghet, utbildning och god livskvalitet

- Ges tillgang till vard och omsorg som &r néra och tillgénglig

- Erhalla insatser med hog kvalitet som moter medborgarnas vanligaste behov av vard och omsorg

- Vara vilinformerade och delaktiga i planering och genomférande av vard, stdd- och omsorgsinsatser

Samverkan mellan huvudménnen &r centralt for att méta upp barn/unga och deras familjers behov.
Malgrupperna for denna verenskommelse ska darfor forvénta sig mota en sdmlds samverkan och effektiv
samordning av insatser.

Nir behov uppstér dr det av vikt att insatserna ges tidigt, i syfte att forebygga och forhindra att ytterligare
ohilsa utvecklas. For att gora insatserna lattillgdngliga och skapa en fungerande vardag ar det av vikt att
insatser, nir sa dr lampligt, ges i eller i samverkan med den miljé och pé de arenor dér barn och unga vistas
naturligt, sésom forskola, skola och i hemmet. Insatserna behdver anpassas efter individuella forutsédttningar
och samordnas mellan olika aktdrer sa att de ger ett ssmmanhéngande stod for barnet och ungdomen.
Insatserna bor ocksé involvera barn och ungdomars nérmaste omgivning, det vill sdga foréldrar, dvrig familj
och viktiga delar av fritiden.

Sambandet mellan barns och ungas hélsa och ldrande i férskola och skola &r
véldokumenterat i forskning och beskrivs som dubbelriktat. Det innebér att barns och
ungdomars fysiska och psykiska hélsa ar viktiga faktorer for deras forutséttningar i larandet.
Med andra ord: Om man mar bra s dr det littare att ldra sig. Men dubbelriktningen innebér
ocksa att ndr man lér sig sa kan det bidra till hélsa och vélbefinnande. (Hélsa for larande,
larande for hélsa. Forskningsoversikt fran Skolverket, 2019).
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4. Samverkansstrukturer och respektive parts uppdrag for barn och unga
Exempel pa aktuella samverkansstrukturer i Ostergétland
Spadbarnsverksamhet

Spéadbarnsverksamhetens uppdrag &r att ge stod till gravida kvinnor och spadbarnsfamiljer (barn upp till 1 ar)
som kan vara utsatta for pafrestningar som kan leda till relationsproblem mellan barn och forildrar. Genom
stdd och behandling &r uppdraget att forebygga psykisk och psykosocial problematik hos barn. Behandlingen
ar inriktad pa samspelet mellan fordldrar och barn samt att stodja fordldrarna i fordldrarollen och stirka deras
omsorgsforméiga genom att forstirka den kdnslomaissiga kontakten med barnet.

Familjecentral

Familjecentraler erbjuder verksamhet som ar hilsofrimjande, tidigt forebyggande och stddjande.
Familjecentralen ska erbjuda ett néra och lattillgingligt stod. Har samverkar socialtjinsten,
mddravardscentral, 6ppna forskolan och barnavérdscentralen.

Barnhélsan

Barnhélsans uppdrag &r forsta linjens insats for att stotta barn och unga mellan frén 6 ar (till 12 &r och i vissa
delar av lénet 16 ar) samt deras familjer dér barnet/den unga upplever psykisk ohélsa. Kontakt och
behandling ska besté av tidsbegrénsade insatser och vara tillgénglig for familjer i hela upptagningsomrédet.
Barnhélsan erbjuder information, radgivning, psykosocial bedomning och kartlaggning, samtalsbehandling
och forslag till stodinsatser. Ett lattillgdngligt stod vid ldtta - mattliga psykiska besvir och psykosociala
symptom t.ex. stress, ilska/irritation, ledsenhet, sdmnsvarigheter. Barnhélsan ska bedriva handledning,
kompetensutveckling och vérd i socioekonomiskt utsatta omraden, exempelvis pa familjecentral, vardcentral
eller i liknande verksamhet vara behjalplig som kunskapsstod i arbetet med barn och anhoriga. Barnhilsan
samverkar med andra instanser t.ex. skola efter samtycke fran barn och foréldrar.

Barnahus

Barnahus ér en trygg, barnvénlig miljé dér barn som misstinks vara utsatta for 6vergrepp fér vara i centrum
for en multiprofessionell utredningsprocess. P4 Barnahus samlas representanter fran olika myndigheter och
andra aktorer sé de barn som utsatts for brott slipper slussas runt pa olika platser for att upprepa sin beréttelse
och hantera sin situation. Mélet &r att barnet ska fi en s god vard och omhéandertagande som mojligt.
Barnahus ar en samverkan mellan socialtjanst, Barn- och ungdomsmedicinska kliniken, Polisen och
Aklagarmyndigheten.

Ungdomshéalsan/Unga Vuxna

Verksamhetens uppdrag ar att utifran en helhetssyn erbjuda tidiga, multidisciplinéra insatser satta i ett
hélsofrdimjande och sjukdomsférebyggande perspektiv till ungdomar och unga vuxna fran 13 é&r till och med
25 ar. Verksamheten &r en del av forsta linjens stod till unga och unga vuxna och uppdraget ir att ge stod
under den utvecklingsperiod da ungdomar/unga vuxna véljer livsstil infor vuxenlivet.

Verksamheten ska tillhandahalla hélso- och sjukdomsforebyggande insatser, erbjuda stéd och behandling vid
latta till méattliga psykiska besvir, preventivmedels-rddgivning, rddgivning i sex och samlevnad samt STI-
forebyggande arbete inkl. provtagning. Genom god kunskap om ungdomar/unga vuxna och deras behov samt
vilket stod samhélle, sjukvard och olika myndigheter kan tillhandahélla, &r rddgivning och hinvisning en
viktig del av verksamhetens dtagande. Insatserna ska kunna erbjudas individuellt och i grupp. Unga och unga
vuxna som visar tecken till ogynnsam utveckling ska sérskilt uppmérksammas.
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Missbruks- och beroendevarden

Missbruks- och beroendevardens uppdrag for barn och unga ar att erbjuda rdd och behandling till ungdomar
med riskbruk av alkohol och narkotika. Missbruks- och beroendevarden ska tillhandahalla en 6ppen
mottagning for personer upp till och med 25 ar samt deras fordldrar/vadrdnadshavare. Uppdraget omfattar
dven att bistd personal inom socialtjanst, skola, ungdomsboende, polis, fritidsgard etc. som har frdgor kring
alkohol och narkotika. Missbruks- och beroendevarden ska ha mdjlighet att erbjuda ungdomar stdd och hjilp
hela végen, fran forebyggande arbete till utredningar och behandling vid redan etablerat missbruk/beroende.
Exempel pa erbjudande ar: radgivning, missbruksbedémningar, provtagning. Uppdraget innefattar d&ven
samordning mellan region och kommun samt andra aktorer samt att kunna vara ett kunskapscentrum i
alkohol- och narkotikafragor. Verksamheten ska lokalmaissigt vara skild frdn beroendemottagningar f6r
vuxna.

Kommunernas uppdrag inom omrddet barn och unga
Socialtjansten

Socialtjansten i varje kommun ska verka for att barn och unga véxer upp under trygga forhallanden. De
ansvarar for ett forebyggande socialt arbete riktat direkt till barn, unga och deras familjer.

Socialtjidnsten beskrivs som en verksamhet som har ett dubbelt uppdrag: dels ge rad och stdd i 6ppna
verksambheter, dels ansvara for myndighetsutovning - att ge stod och skydd till barn och unga som far illa
eller riskerar att fara illa. I arbetet med barn som far illa ska socialtjinsten samverka med bland annat hélso-
och sjukvérden, skolan och polisen.

Socialtjanstens uppdrag styrs av:
- Socialtjanstlagen (SoL)
- Lagen om stod och service till vissa funktionshindrade (LSS)
- Lag med sirskilda bestimmelser om vard av unga (LVU)
- Lagen om vérd av missbrukare (LVM)
Kultur och fritid

Genom kommunens kultur-, idrotts- och fritidsverksamhet kan barn och unga erbjudas en meningsfull fritid.
Kommunens kultur-, idrotts- och fritidsverksamhet utgdr en viktig part i arbetet med att frimja barn och
ungas hilsa. Merparten av kommunerna har bibliotek, fritidsgardsverksamhet, kulturskola samt arbetar med
olika ungdomsevenemang med mera. Vissa kommuner har dven riktade aktiviteter for sarskilda malgrupper
av unga (exempelvis flickor, personer med annan konsidentitet). Idrotts- och foreningsliv fér ofta stod 1 form
av bidragsystem eller tillgéng till olika anldggningar som avser savil organiserad idrott som spontanidrott,
vilket ér viktiga forutséttningar for mojligheten till rorelse och motion. Dérutdver ger kommunens kultur-,
idrotts- och fritidsverksamhet barn och unga méjlighet att utvecklas, ta ansvar och delta i sociala
sammanhang som ar viktiga inslag i det frimjande arbetet med barn och ungas hilsa.

Elevhalsan

Elevhilsan ska framst arbeta hilsofraimjande och férebyggande och stddja elevernas utveckling mot
utbildningens mal vilket innebér att elevhélsan ska bidra till att skapa miljoer som frémjar elevernas larande,
utveckling och hilsa. Elevhilsa ska finnas for elever i forskoleklass, grundskola, grundsirskola, sameskola,
specialskola, gymnasieskola och gymnasiesérskola.
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Elevhélsan omfattar medicinska, psykologiska, psykosociala och specialpedagogiska insatser. Varje
profession har ett sirskilt ansvar att bidra med sin specifika kompetens och att samverka med Gvriga
professioner inom elevhilsan, skolan och utanfor skolan.

Elevhélsan ska ocksa arbeta med mer generellt inriktade uppgifter som ror elevernas arbetsmiljo, till exempel
skolans vérdegrund, arbetet mot krinkande behandling, undervisningen om tobak, alkohol och andra droger,
jamstélldhet samt sex- och samlevnadsundervisning. . Det ska dven vara mojligt for eleverna att fa hjdlp med
enklare sjukvardsinsatser. Varje elev ska ocksa under tiden i forskoleklassen och de obligatoriska
skolformerna erbjudas minst tre hdlsobesok som innefattar allmidnna halsokontroller. I gymnasieskolan eller
gymnasiesirskolan ska varje elev erbjudas minst ett hdlsobesok.

Skolverket har tagit fram en végledning som i forsta hand riktar sig till personal inom elevhilsan, rektorer,
verksamhetschefer for elevhilsan samt vardgivare, skolhuvudmén och beslutsfattare. I vigledningen
synliggors respektive professions ansvarsomraden och omraden som forutsétter samarbete och samverkan.
Vidare beskrivs géllande forfattningar for elevhilsan, och de enskilda insatserna, sirskilt for den delen som
ar hilso- och sjukvard.

Forskolans, skolans och elevhilsans uppdrag styrs av:

e Skollagen
e Halso- och sjukvardslagen

Regionens uppdrag inom omrddet barn och unga
Primarvarden och barnhéalsovarden

Primérvéardens uppdrag r att arbeta hilsoframjande och erbjuda, radgivning, bedomning, utredning,
behandling och uppfoljning inom alla typer av fysiska och psykiska sjukdomar, skador och upplevda besvir,
som inte kréver sjukhusets medicinska och tekniska resurser eller annan sérskild kompetens. Vérdcentralerna
ansvarar for sina listade patienters behov av basal hélso- och sjukvard och for att erbjuda dem priméarvard.

Barnhélsovéarden (BHV) ger hélsovard for alla barn mellan 0 och 5 ar. BHV ska frdmja barnets hélsa,
trygghet och utveckling genom att uppticka och forebygga fysisk och psykisk ohélsa, bedriva
halsoupplysning och skadeférebyggande verksamhet samt stodja fordldrar i ett aktivt fordldraskap genom
regelbundna kontroller. Fordldrarna far kunskap om vad som &r bra for barnets hilsa och omsorg, till
exempel hur man tar hand om barnet och ser till att barnet far det hen behdver. BHV erbjuder ocksé
vaccinationer for alla barn.

Barn- och ungdomsmedicin

Barn och ungdomsmedicinska uppdraget ar att tillgodose behovet av specialistsjukvard for barn och
ungdomar upp till fyllda 18 &r omfattande samtliga sjukdomstillstdnd och som inte kan tillgodoses av
primérvérdens verksamhet.

Uppdraget innefattar utredning och behandling vid allergisjukdomar, blodsjukdomar, endokrina sjukdomar,
hjéartsjukdomar, infektionssjukdomar, ledsjukdomar, lungsjukdomar, mag- tarmsjukdomar, neonatalvérd,
neurologiska sjukdomar samt njursjukdomar. Uppdraget omfattar ansvar for avancerad hemsjukvard samt
palliativ vard i livets slutskede for barn och ungdomar.

Uppdraget innebédr ockséa ansvar for att barn- och ungdomar med svéra sjukdomstillstdnd inom omradet barn-
och ungdomsmedicin som inte kan utredas och behandlas inom lénet erhaller vérd pa annat hall, detta géller
exempelvis vid behov av thoraxkirurgi och transplantationer.

I ndra samarbete med kommunerna och pad kommunens begéran ska barn- och ungdomsmedicin
tillhandahélla ldkarundersokningar till samtliga barn som utreds for eller &r nyplacerade i
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familjehem/institution enligt framtagen rutin ”Lékarundersokning och beddmning av tandhélsa for barn och
unga placerade utanfor egna hemmet - Samverkansrutin for tvirprofessionellt samarbete”.

Habiliteringen

Habiliteringens uppdrag ér att for individer med bestdende funktionsnedsittning som dr medfodd eller som
har uppstatt i tidig 4lder och dennes nérstdende ge stdd och tréning for att klara av vardagen sé bra och
sjédlvstandigt som mojligt. Habiliteringens insatser &r ett komplement till 6vriga medicinska och sociala
insatser som erbjuds individer utan funktionsnedséttning och ska ej ersitta dessa.

Exempel pé funktionsnedséttning:
- Fysisk funktionsnedséttning som paverkar rorligheten pé olika satt
- Intellektuell funktionsnedséttning, ocksa kallad utvecklingsstérning
- Autism i kombination med méttlig intellektuell funktionsnedséttning

Habiliteringen gor, tillsammans med patient och nirstaende, en plan for den fortsatta varden och dér kan
dven personal fran till exempel forskola, skola, jobb eller dagverksamhet medverka. En viktig del av
uppdraget &r att ge patient och nérstdende utbildning om funktionsnedséttningen och hur den bist kan
kompenseras.

Barn och ungdomspsykiatri

Barn- och ungdomspsykiatrins uppdrag omfattar barn och unga upp till 18 ar som behover psykiatriskt stod
eller vard. Unga upp till 18 ér kan sjdlva soka hjélp, vuxna kan soka hjélp for barn som de har ansvar f6r om
den vard som kan ges via barnavardscentralen, vardcentralen, skolskdterskan, skolkuratorn eller
ungdomsmottagningen inte ar tillrdcklig. Svéarigheterna som barn och ungdomar kan soka for kan exempelvis
vara koncentrationssvarigheter, traumatiska héandelser, angest, depression, dtstorningar, sjdlvskadebeteende
eller neuropsykiatri.

Uppdraget omfattar utredning och behandling. Ofta kan svarigheterna vara en blandning av flera saker och
det kan dérfor behdva kravas mer grundlig undersokning hur allvarliga svarigheterna r, vilket tar olika léng
tid beroende pa vad det giller. Barnet och foralder far svara pa fragor om hur barnet mar och fungerar i olika
sammanhang samt kan fa gora olika sorters tester. Dérefter planeras behandlingen tillsammans med barnet
och foralder.

Beroendekliniken samt Beroendeenheterna inom psykiatrin

Regionens beroendeklinik/enheter skall tillhandahélla en &ppen och kostnadsfri mottagning for personer med
riskbruk, missbruk och beroende upp till 26 ar samt deras vardnadshavare och erbjuda en hog tillganglighet.
Verksamheten ska lokalméssigt vara skild fran beroendemottagningar for vuxna. Uppdraget ar rddgivning,
tidig upptéckt, utredning och behandling for missbruk och beroende, atgérder mot psykisk ohédlsa samt
samverka i myndighetsutdvning via kommunerna. Verksamheten ska @ven verka uppsdkande och
halsoframjande

5. Ramavtal kopplade till verenskommelsen

Utifrén denna dverenskommelse ska ramavtal for specifika omréden tecknas vilka ska reglera en miniminiva
som parterna dr eniga om. Ramavtalen ska vara tidsbegransade. Dessa kompletteras med lokala avtal.

De lokala avtalen ska reglera verksamheternas specifika uppdrag:

- Bemanning och ledning
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- Samverkan

- Ansvar for lokaler och drift

- Ekonomi

- Dokumentation

- Uppfoljning (ska vara kdnsuppdelad nér s& dr mojligt)
Berorda verksamheter dér lokala avtal finns sedan tidigare &r:

- Spadbarnsverksamheter

- Familjecentraler

- Barnhilsor

- Barnahus

- Ungdomshélsor

- Missbruks- och beroendeverksamheter for unga

6. Omfattning - atagande

Verksamheterna ska sikerstilla att barn, unga och dess nérstdende bemoéts pa lika villkor och att insatserna ar
individuellt anpassade oavsett sexuell identitet, funktionshinder, kon, etnisk, religios, kulturell eller
livsfilosofisk tillhorighet. De som visar tecken till ogynnsam utveckling och/eller tillhdr grupper som ar
mindre bendgna att sdka insatser, ska sirskilt uppméarksammas.

Verksamheterna ska i enlighet med nationella riktlinjer och basta tillgdngliga kunskap tillhandahalla hilso-
och sjukdomsforebyggande insatser samt erbjuda stod och behandling. Genom god kunskap om ungdomar
och deras behov samt vilket stod samhélle, sjukvéard och olika myndigheter kan tillhandahalla &r rddgivning
och héanvisning en viktig del av verksamheternas atagande.

Parterna ansvarar gemensamt for att verksamheterna bedrivs pé ett for 1dnet likvardigt, jimlikt och
dndamalsenligt sétt gillande insatser, kvalitetssdkring och uppfoljning.

Verksamheterna skall i samverkan mellan regionen, kommunerna och andra aktorer for barn och unga f6lja
och medverka till kunskapsutvecklingen inom det aktuella verksamhetsomradet samt anpassa verksamheten
dérefter.

7. Tillganglighet

Verksamheterna ska ta hiansyn till sin malgrupps speciella behov av integritet. Kontaktvidgar och insatser ska
utifran behov och forutséttningar darfor kunna erbjudas bade individuellt och i grupp samt internetbaserat
och pa platser ddr det dr lampligt fér den unga.

Oppettider ska anpassas efter barnets, den ungas samt nirstdendes behov. Tillginglighetskrav for bedémning
och atgirder ska finnas definierat for de olika verksamheterna och erbjudas minst i enlighet med nationella
krav.

Olika kontaktvigar sasom direktbesok, telefonkontakt, webb bokning och chattfunktioner ska kunna erbjudas
utifrén ldmpligheten i verksamhetens uppdrag. Verksamheterna ska aktivt arbeta for att utveckla e-
hélsotjanster.

Varje verksamhet ska aktivt paverka informationsspridningen sa att barn, unga och deras narstaende ska
kéinna till var verksamheterna finns samt fa vetskap om vad de kan fa hjilp med.

www.regionostergotland.se 8 (10)
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Vid kontakter med barn och unga, dir insats utan nirstaendes delaktighet 6vervags, ska sirskild
mognadsbeddmning gdras innan beslut fattas om fortsatt insats. Hinvisning kan i sddana fall behdva ske till
annan verksamheten eller bedrivas i samverkan med virdnadshavare.

8. Samverkan
Samverkan ska ske med alla, for barnet och den unga, relevanta parter.

For att tillgodose barnets och den ungas hela behov av vard och omsorg skall det vid varje verksamhet,
oavsett storlek, finnas ett nira och personligt samarbete mellan regionens och kommunens medarbetare. Ett

verktyg for att underldtta samarbetet samt tydliggdra respektive parts ansvar dr samordnad individuell plan
(SIP).

Alla kommuner har mdjlighet att sinsemellan reglera kostnader fér de kommunala insatserna som ges fran
annan kommun &n hemkommunen.

9. Kvalitet, utveckling och uppféljning

Verksamheterna ska medverka i de for regionen och kommunerna géllande kvalitetsledningssystem och
uppfoljningen av kvaliteten ska ske utifran de krav som stills av regionen och respektive kommun i
respektive ramavtal.

Regionen och kommunerna ska gemensamt och systematiskt utviardera verksamheterna utifran kvalitet,
tillgdnglighet och produktivitet med sarskild uppfoljning utifran jaimlikhet- och jamstélldhetsaspekter. En
sammanstillning av uppfoljningen ska arligen redovisas for parterna.

10. Kompetensutveckling

Kommuner och regionen ska gemensamt efterstrdva att det finns medarbetare som har de egenskaper som
kréavs for att kunna beméta barn och unga pa ett andamalsenligt sétt utifran verksamhetens uppdrag.

Kommuner och region ansvarar gemensamt for att medarbetarna vid verksamheten har ritt kompetens samt
att de fir en dndamalsenlig kompetensutveckling. Miniminiva fér kompetens ska finnas angivet i ramavtal
for respektive omréde.

11. Avtalstid

Detta avtal giller under perioden 2020-04-01 — 2023-12-31. Part som vill séga upp avtalet eller géra
forédndringar i avtalet skall pakalla forhandling senast 12 ménader fore avtalstidens utgéng. Sker inte detta
forldngs avtalet med tva ar i taget.
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12 Underskrift

Detta avtal har upprittats i 14 likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Region Ostergétland

Boxholms kommun

www.regionostergotland.se

Region Ostergétland
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(6) KS-SA.2019.29 041

Mal och Budget 2020 - 2022
Kommunstyrelsens beslut

1. XXX XXX XXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till
Avdelning Service och Administration
XXXXX

Justerare



Vart datum Vart Dnr Sida

2020-06-08 KS-SA.2019.29 041 1(2)

Tjanstestélle/Handlaggare Mottagare

Avdelning Service och Administration Kommunstyrelsen
Sven Stengard

0123-191 24

sven.stengard@valdemarsvik.se

Mal och Budget 2020 - 2022
Fordelning av pott for 6kade kapitalkostnader

Forslag till beslut i kommunstyrelsen

1. Budgetramarna for verksamheterna utékas med 1,6 mnkr for
Okade kapitalkostnader. Anslaget for 6kade kapitalkostnader
minskas med motsvarande belopp. Fordelning sker enligt
forvaltningens forslag.

Arendebeskrivning

Kommunfullmaktige faststallde Mal och Budget 2020 — 2022, 2019-12-
16, § 121. | budgeten finns ej férdelade anslag for 6kade
kapitalkostnader och 16nedkningspott pa 2,5 respektive 12,0 mnkr. Da
merparten loneférhandlingarna fér innevarande ar forskjutits till hdsten
kan inte I16nedkningspotten fordelas i detta arende, men val
kapitalkostnadspotten.

Anslaget for 6kade kapitalkostnader foreslas férdelas enligt féljande,
mnKkr:

Sektor/avdelning, mnkr Kapitalkostnader
Barn, utbildning och 0,7
arbetsmarknad

Stéd och omsorg 0,2
Sambhallsbyggnad och 0,5
kultur

Kommunchef med stab

Service och administration 0,2

Raddningstjanst

Politisk organisation

Summa 1,6

Anslag for 6kade 2,5
kapitalkostnader

Summa resultatpaverkande +0,9




Vart datum Vart Dnr

2020-06-08 KS-SA.2019.29 041

Kapitalkostnaderna har fordelats genom att jamféra 2019 ars kostnader
med 2020 ars kostnader pa befintliga anlaggningstillgangar samt att ett
palagg har gjorts for investeringar beslutade i budget 2020. Det sista
palagget har beraknats utifran att investeringarna genomfors vid
halvaret. Kapitalkostnadsdkningar hos fastighetskontoret som resulterar
i hdjda internhyror har fordelats ut pa respektive sektor.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sven Stengard
Ekonomichef

Beslutet skickas till
<Har skrivs till vem beslutet ska skickas>

Sida

2(2)



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

Borgensavgift
Kommunstyrelsens beslut
1. XXX XXX XXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

XXXXX

KS-SA.2020.55 045

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-06-10

KSAU § 105 KS-SA.2020.55 045

Borgensavgift
Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

1.  Kommunfullmaktige beslutar att borgensavgiften for
kommunens hel- och delagda bolag samt for delagd
kooperativ hyresrattsforening faststalls till 0,25 % pa
utnyttjad borgen for aren 2020-2021.

Arendebeskrivning

Kommunen ska som huvudregel ta ut en avgift avseende en
Kommunal borgen till sina hel- eller delagda bolag. Avgiften syftar
dels till att kompensera kommunen for det 6kade risktagande som en
kommunal borgen medfor, dels till att kompensera kommunen for
Okade administrativa kostnader. Om bolaget som far borgen verkar
pa en konkurrensutsatt marknad ska borgensavgiften grunda sig pa
bolagets fordelar gentemot den évriga marknaden.

Valdemarsviks kommun ar varken hel- eller delagare i nagot
kommunalt bostadsbolag. Darfor finns inte heller nagra
borgensataganden till sadant bolag. Det finns heller inte
borgensataganden till de kommunala bolagen CVAB och VETAB da
de lanar direkt av kommunen. De far da for narvarande ett
rantepaslag pa 0,25% pa kommunens upplaningsranta.

Kommunfullmaktige har beslutat om borgen till den Kooperativa
Hyresrattsforeningen Ringgarden, KF §37, 2019-03-05. Denna
borgen omfattas av ovanstaende forslag till beslut.

Borgensavgiften foreslas faststallas till 0,25% pa utnyttjad borgen.
Denna avgift bér omprdvas arligen.

Beslutsunderlag
Skrivelse fran avdelning Service och Administration 2020-05-26

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen
Akten

Justerare



Tjanstestélle/Handl&ggare

Avdelning Service och Administration
Sven Stengard

0123-191 24

sven.stengard@valdemarsvik.se

Vart datum Vart Dnr Sida

2020-05-26 KS-SA.2020.55 045 1(2)

Mottagare

Kommunstyrelsen

Borgensavgift
Forslag till beslut i kommunfullmaktige

1. Borgensavgiften féor kommunens hel- och delagda bolag samt for
delagd kooperativ hyresrattsférening faststalls till 0,25 % pa
utnyttjad borgen for aren 2020 — 2021.

Arendebeskrivning

Kommunen ska som huvudregel ta ut en avgift avseende en Kommunal
borgen till sina hel- eller delagda bolag. Avgiften syftar dels till att
kompensera kommunen for det 6kade risktagande som en kommunal
borgen medfor, dels till att kompensera kommunen for 6kade
administrativa kostnader. Om bolaget som far borgen verkar pa en
konkurrensutsatt marknad ska borgensavgiften grunda sig pa bolagets
fordelar gentemot den dvriga marknaden.

Valdemarsviks kommun ar varken hel- eller delagare i nagot kommunalt
bostadsbolag. Darfor finns inte heller nagra borgensataganden till
sadant bolag. Det finns heller inte borgensataganden till de kommunala
bolagen CVAB och VETAB da de lanar direkt av kommunen. De far da
for narvarande ett rantepaslag pa 0,25% pa kommunens
upplaningsranta.

Kommunfullmaktige har beslutat om borgen till den Kooperativa
Hyresrattsforeningen Ringgarden, KF §37, 2019-03-05. Denna borgen
omfattas av ovanstaende forslag till beslut.

Borgensavgiften foreslas faststallas till 0,25% pa utnyttjad borgen.
Denna avgift bér omprévas arligen.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sven Stengard
Ekonomichef



Vart datum Vart Dnr Sida

2020-05-26 KS-SA.2020.55 045 2(2)

Beslutet skickas till
<Har skrivs till vem beslutet ska skickas>



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(5) KS-SA.2020.23 040

Manadsuppfoljningar 2020
Kommunstyrelsens beslut

1. XXX XXX XXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till
Avdelning Service och Administration
XXXXX

Justerare



Tjanstestélle/Handl&ggare

Avdelning Se

rvice och Administration

Sven Stengard

0123-191 24
sven.stengard@v

aldemarsvik.se

Vart datum

2020-06-16

Mottagare

Kommunstyrelsen

Manadsuppfoljning, Maj 2020

Forslag till beslut

Vart Dnr

KS-SA.2020.23 040

1. Kommunstyrelsen godkanner manadsuppféljningen per 31/5

2020.

Sammanfattning

Efter fem manader redovisar kommunen en férbattrad prognos jamfort
med tidigare. Resultatprognosen ar -2,1 mnkr (-8,9). Forbattringarna
finns framforallt pa finansieringen men aven verksamheterna visar

forbattrad prognos. Raknar vi bort merkostnaderna till féljd av Covid -19
inom sektor Stod och omsorg ar verksamheternas forbattring betydande
och resultatet -2,4 mnkr. Daremot ar prognosen over skatteintakter och

generella statsbidrag mycket osaker beroende pa det osakra

konjunkturlaget.

Prognos driftbudget, Mnkr

Sida

1(4)

Tkr Budget Prognos Avvikelse
Verksamheterna -474.8 -493,3 -18,5
Finansiering 483,1 487,2 +4 1
Summa (arets resultat) 8,3 -6,1 -14,4
Prognos investeringsbudget, tkr

Tkr Budget Prognos Avvikelse
Investeringar 52,4 54,1 -1,7

Prognosen ar oférandrad i férhallande till april -1,7 mnkr.



Vart datum

Vart Dnr

Sida

2020-06-16 KS-SA.2020.23 040 2(4)
Arendebeskrivning
Driftbudgeten, verksamheterna
Mnkr, netto Budget Utfall Prognos

31/5 avvikelse

Service och 21,9 12,0 -1,1
administration
Kommunchef 6,8 2,2 +0,2
med stab
Stéd och omsorg 222 .8 97,2 -8,9
Barn, utbildning 167,2 76,4 -6,2
och
arbetsmarknad
Samhallsbyggnad 43,7 19,1 -2,5
och kultur
Raddningstjanst 7,2 2,7 0
Ostra Gétaland
Politisk 5,3 24 0
organisation
Summa 474,8 212,0 -18,5
verksamheterna
Varav merkostnader 3,7 (3,7)
Covid -19

Service och administration

Prognosen for 2020 ar att ett dverskridande motsvarande ca 1 100 tkr.

Det avser Ekonomi-, Personal och IT-enheterna. Den sisthamnda
enheten gick organisatoriskt samman med Sdderkdpings IT-avdelning
den 1 juni 2020.

Kommunchef med stab

Prognosen kvarstar fran april med +0,2 mnkr.

Stod och omsorg

Prognosen for sektorn ar kraftigt forbattrad sedan april. Exklusive
merkostnader fér Covid -19 ar prognosen -5,2 (-7,6) mnkr. Tyvarr ats
storre delen av denna forbattring upp av Covid-19 kostnader men inte
allt.

Barn, utbildning och arbetsmarknad

Underskott finns inom verksamheterna Foérskola/barnomsorg,
Grundskola och Gymnasium samt Arbetsmarknad. De 6vriga



Vart datum Vart Dnr Sida

2020-06-16 KS-SA.2020.23 040 3(4)

verksamheterna férvantas halla budget. Prognosen ar i stort sett
oférandrad jamfort med april.

Samhallsbyggnad och kultur

Sektorns prognos ar densamma som vid uppféljningen for april.

Finansiering

Skatteintakterna och de generella statsbidragen prognostiseras ge ett
overskott mot budget pa +2,2 mnkr. Finansnettot beraknas ge ett
Overskott pa +0,5 mnkr och det samlade anslaget for 6kade
kapitalkostnader +0,9. Till detta kommer den tillfalliga sankningen av
arbetsgivaravgifterna och ersattningen for sjuklénekostnader. Dessa
bada ger tillsammans +2,5 mnkr. Den budgeterade I6nedkningspotten
uppgar till 12,0 mnkr. Da merparten av férhandlingarna skjutits till hdsten
ar den svarbedémd men i prognosen finns ett antagande om +2,0 mnkr.
Kommunfullmaktige beslutade 2020-05-25, §52 om utdkat
aktieagartillskott till CVAB pa 4,0 mnkr. Da bolagets egna kapital
understiger det bokférda vardet pa aktierna i bolaget bér detta bokféras
som en driftkostnad.

Totalt ger prognosen ett dverskott pa +8,1 mnkr.

Den 4:e juni nyupplanade kommunen 20,0 mnkr. Detta innebar att den
totala laneskulden hos Kommuninvest nu uppgar till 227,8 mnkr med en
snittranta for narvarande pa 0,65%.

Investeringar

Prognosen ar oférandrad i forhallande till april. Forskolebyggnationerna
beraknas bli ca 4,0 mnkr dyrare an budgeterat och 6vriga investeringar
lamna ett dverskott pa ca 2,3 mnkr. Totalt ger detta ett underskott pa -
1,7 mnkr.

Atgérder for att na budget i balans

| bilaga redovisas de uppdaterade atgardsplanerna for respektive
sektor.

Rullande manadsuppféljning

| bilaga ett redovisas en rullande manadsuppfoljning fér perioden Juni
2019 till Maj 2020 jamfort med perioden Juni 2018 till Maj 2019.
Uppféljningen &r nedbruten pé tvéa positioners slag (konto). Aven om
periodiseringsdifferenserna ar stora gar det att utlasa att intakterna ar
betydligt lagre fér innevarande period och att
personalkostnadsokningarna ar mycket laga.

Den rullande manadsuppféljningen kommer att utvecklas och
utvarderas under aret.



Vart datum Vart Dnr Sida

2020-06-16 KS-SA.2020.23 040 4(4)

Sammanfattning och slutsatser

Uppfdljningen per maj manad visar pa en férbattrad prognos jamfort
med april. Det finns en stor osakerhet kring skatteintakterna och
statsbidragen beroende pa konjunkturutvecklingen och det finns ocksa
en stor osakerhet kring hur merkostnaderna for Covid -19 utvecklar sig.
Till féljd av det svaga resultatet och de stora investeringarna har
kommunen fatt finansiera sig genom nyupplaning. Tva nya lan har tagits
under det forsta halvaret pa sammanlagt 35 mnkr.

Besparingsarbetet ar intensivt och atgardsplanerna uppdateras I6pande.
Det har ocksa vid kommunstyrelsens sammantrade den 1/6 och vid
kommunstyrelsens arbetsutskotts sammantraden den 10/6 samt vid KS-
SOU och KS-BUU sammantraden tillkommit ytterligare uppdrag som
arbetas in i atgardsplanerna.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sven Stengard
Ekonomichef

Bilagor:
Rullande uppfdljning Juni 19 — Maj 20 jamfoért med Juni 18 — Maj 19.
Atgérdsplaner.

Beslutet skickas till
<Har skrivs till vem beslutet ska skickas>



Kommentarer

-16 984 351 driftbidrag

Juni 19-Maj  Juni 18 -
Ansvar Konto 20 Maj 19 Diff
1-8
SLAG
30 FORSALININGSINTAKTER -17 920 -20010 -2090
31 TAXOR O AVGIFTER -46 939 -46 622 316
34 HYROR OCH ARRENDEN -32712 -35012 -2 300
35 BIDRAG -65 408 -82 391
36 FORS AV VERKSAMH O ENTREP -24 676 -28 267 -3592
37 FSG AV EXPLOAT.FASTIGHET. 0 0 0
38 FSG ANL.T-G. DIV PER.KTO -8 -181 -173
39 OVRIGA INTAKTER -663 -329 334
40 INKOP ANLTILLG, FIN. OMS. 3314 1 885 -1429
41 INKOP ANL. O UNDERH.MAT. 2537 1003 -1534
43 OMKOP AV EL, VA O GAS.... 19 29 10
45 BIDRAG-TRANSFERERING 11530 9984 -1 546
46 KOP AV HUVUDVERKSAMHET 122 542 120616 -1 926
50 LONER ARBETAD TID 224 358 231939 7581
51 LONER EJ ARB TID 40 232 39568 -664
53 ANDRA ERSATTNINGAR 0 9 9
55 KOSTNADSERSATTNINGAR 2 205 2 656 452
56 SOC AVG ENL LAG-AVTAL 85723 87 129 1406
57 PENSIONSKOSTNADER 16 733 14 996 -1737
60 LOKAL-MARKHYROR,FASTIGHS 32 202 34773 2571
61 FAST.KOSTN. O FAST.ENTREP 12 535 14 614 2079
62 BRANSLE,ENERGI O VATTEN 14 803 16 628 1826
63 HYRA/LEASING ANL.TILLG. 5752 5937 185
64 FORBRUKNINGSINV O MATER 15764 16 827 1063
65 KONTORSMAT O TRYCKS 531 783 251
66 REP UNDERHALL MASKIN INVE 4299 3684 -616
68 TELE- DATAKOM POSTBEFORDI 2516 3180 664
69 KOSTN.FOR TRANSPORTMEDEL 4190 3995 -195
70 TRANSPORTER O RESOR 16 183 17 091 909
71 REPRESENTATION 553 665 112
72 ANNONSER, REKLAM, INFORM 781 898 117
73 FORSAKR.PREM.O RISKKOSTN. 3226 4092 866
74 OVRIGA FRAMMANDE TJANSTE 40 023 43 293 3271
75 TILLF. INHYRD PERSONAL 8818 2937 -5 881
76 DIVERSE KOSTNADER 2704 3684 980
78 REALISATIONSFORL./PER.KTO 0 15 15
79 AVSKRIVNINGAR 21852 21361 -492
82 BIDR.UTJ.SYSTEM/G.STATSB. 0 -304 -304
84 FINANSIELLA INTAKTER -17 -21 -4
85 FINANSIELLA KOSTNADER 168 171 3
Totaler 507 750 491304 -16 447
Summa personalkostnader 369 251 376 297 7 046
Summa intakter -188 325 -212 812 -24 487

Exkl 69999
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(4) KS-SA.2020.24 040

Atgirdsplan for ekonomi i balans
Kommunstyrelsens beslut

1. XXX XXX XXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

XXXXX

Justerare
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Uppdrag for besparingsatgarder
Kommunstyrelsens beslut
1. XXXXXXXXXXXXXXXX

Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

XXXXX

Justerare



Redovisning av uppdrag

”Se dver Medborgarservice uppdrag”

Bakgrund

Kommunstyrelsen har gett férvaltningen i uppdrag att se 6ver Medborgarservice uppdrag, bemanning samt se
vilka maéjligheter som finns for tjanstekop fran myndigheter. Utéver detta ska férvaltningen redovisa
besoksfrekvens och typ av drenden som Medborgarservice hanterar. Uppdraget skall redovisas den 17 augusti
2020.

1. Medborgarservice uppdrag

Medborgarservice uppdrag har, sedan starten i januari 2018, utvecklats kontinuerligt i dialog med sektorer och
avdelningar. Fortsatt sker utveckling, och en planering finns for inférande av fler typer av arenden som
Medborgarservice ska hantera. | denna redovisning av uppdraget delas verksamheten in i fyra delar,
grunduppdrag, bestéllda uppdrag/tjanstekop, tilkommande/planerade uppdrag samt dvriga potentiella

uppdrag.

1.1 Grunduppdrag

Uppdrag Tillganglighet Kommentar/avvikelse

Besvara samtal till Valdemarsviks kommuns vaxel Vardagar 08.00-16.00 Lunchstédngt vissa perioder under aret
Besvara e-post till Valdemarsviks kommun Vardagar Aven kommunsekreterare kan besvara
Mota besokare, lotsa, ge service och svara pa fragor Vardagar 08.00-16.00 Lunchstadngt vissa perioder under aret

1.2 Bestéllda uppdrag/tjanstekop (Bestillande enhet/myndighet under rubriken ”Uppdragsgivare”)
Nedan beskrivs de uppdrag som Medborgarservice utfér idag pa bestéllning av andra verksamheter.

Uppdrag Uppdragsgivare Kommentar

Besvara samtal till vaxel kl. 14.00-16.00 Séderkopings kommun | Overflow* sker dven ovriga tider
Felanmalan Gata och Fastighet Sektor SoK Registrera i arendesystem, folja upp
Allméanna fragor Gata och fastighet Sektor SoK Besvara vanliga fragor
Nyckelhantering, internt Sektor SOA

Betygsforfragan Sektor SOA Ta emot bestallningar via e-tjanst
Borgerlig vigsel Sektor SoA Administration, vanliga fragor,

bokning lokal, iordningstéllande av
lokal, inkdp av blommor

Tidomaten/Flex Sektor SoA Systemansvar, administration av
anvandare, dra ut rapporter

Allmanna fragor barnomsorg och grundskola Sektor Bua Besvara vanliga fragor samt
blanketthjalp

ARX Taggar och styrning av entréer Sektor SoK Skapa taggar, andra 6ppettider.
Systemansvar.

Allmanna fragor om strandskyddsdispens Sektor SoK Besvara vanliga fragor

Hamnvéardskap Sektor SoK Besvara vanliga fragor, férmedla

kontakt till hamnvard




Bokning av konstgrasplan Sektor SoK Bokning, fakturering

Bokning av padelbanor Sektor SoK Systemansvar, Besvara fragor, guida
vid bokning/konto, lan av racketar via
Medborgarservice reception.

Allméanna fragor atervinning/renhallning Sektor SoK Besvara vanliga fragor

Bygglov, expediering av drenden Sektor SoK Beslut till sbkande

Bygglov, fakturering Sektor SoK Fakturering sokande

Bygglov statistik Sektor SoK Statistik till SCB och skatteverket

Bygglov/Byggansdkan Sektor SoK Bevara vanliga fragor. Blanketthjalp

Plandrenden Sektor SoK Besvara vanliga fragor

Cykelhjalmsutdelning till 5-aringar Sektor SoK Informationskampanj och utdelning

Serveringstillstand Sektor SoK Administration och registrering.
Kontakt med handlaggare Linkdping

Information till nyinflyttade Kansli Informationssammanstallning/post

Bokning av kommunens lokaler Kansli Kontakter/bokning i system.
Fakturering, Nycklar

Bokning av idrottshallar Kansli Kontakter/bokning i system.
Systemansvar, Fakturering, Nycklar

Foreningsbidrag Kansli Beslutsunderlag levereras till KS

Lotteritillstand Kansli Beslutsunderlag levereras till KS

Bo och bygga information till fastighetsagare Stab Uppdatera hemsida

Kriskommunikation Krisledningsstab En resurs deltar i krisledningsstab

Dodsboanmalan Sektor SoO Hanterar hela utredningen

Faderskap S-protokoll Sektor SoO Hanterar hela utredningen

*Samarbetet med S6derk6pings kommun innebdr att vixelsystemen dr sammankopplade sé att samtal kan besvaras av
Valdemarsviks kommun dven andra tider én vad som dr avtalat. Tillika kan S6derképings kommun besvara samtal fran
Valdemarsviks kommun dé Medborgarservice befinner sig i tillfdllig anhopning av samtal.

1.3 Tilkommande/planerade uppdrag (Bestéllande enhet/myndighet inom parentes)

Uppdrag Planerad start Kommentar

Allmanna fragor och blanketter IFO (Sektor So0O) 202009 30 Pagar lIopande diskussioner

Kundreskontra, Ekonomi 2020 06 01 — har blivit Besvara vanliga fragor, skicka
senarelagt fakturakopior

Parkeringstillstand (Sektor SoK) 202009 30 Beslutsunderlag till sektor SoK

Fardtjanst (Sektor SoK) 202009 30 Beslutsunderlag till sektor SoK

Allmanna fragor och blanketter: Milj6 (Sektor SoK) 202012 31 Besvara vanliga fragor

Ifylinadsbara blanketter till hemsida (Alla sektorer) 202012 31 Engangsuppdrag och |6p. uppdatering

Nyforetagarradgivning 20210101 Besparing ca 80 000 SEK/ar

Turistbyra 20210101 Besparing ca 300 000 SEK/ar

1.4 Ovriga/potentiella uppdrag

Har beskrivs ytterligare idéer om utveckling som diskuterats inom ramen fér besparingsarbetet. Dock kan en
besparing inom en verksamhet medfora en 6kad kostnad for Medborgarservice, samtidigt som
samordningsvinster ar mojliga i och med exempelvis 6vertagandet av turistinformation.

Uppdrag

Planerad start

Kommentar/avvikelse

Besvara fragor i sociala medier 202104 01 Ersatta kommunikator*
Publicera nyheter pa hemsida 202104 01 Ersatta kommunikator*
Produktion av Valdemarsviksbladet 202104 01 Ersatta kommunikator*
Produktion av skyltar, dvriga trycksaker 202104 01 Ersatta kommunikator*
Lopande uppdateringar pa hemsida 202104 01 Ersdtta kommunikator*
Bemanna chat-funktion fér 6kad tillgdnglighet 202104 01 Ny mojlighet till 6kad service
Hantera bildbank och grafisk profil 20210401 Ersdtta kommunikator*
Presskontakt 20210401 Ersdtta kommunikator*
Hantering/systemagarskap Intranat 202104 01 Avlasta IT-organisationen
Hantering/systeméagarskap hemsida 202104 01 Ersatta kommunikator*

Risk- och kriskommunikation**

20210401

Ersatta kommunikator*




*Besparingspotential, ej utredd. Méjlighet att ta bort tjiéinsten “Kommunikatdr”. Dock kan utékning av arbetsuppgifter
istdllet medféra utékning av medarbetare i Medborgarservice.

** Kommunikator leder arbetet med kommunikationsfrdgor i héindelse av kris. | arbetet ingdr dven att I6pande delta i
Léinsstyrelsen i Ostergétlands kriskommunikationsnétverk dér kommunikationschefer frén varje kommun i ldnet ingdr, samt
Region Ostergétland, Réaddningstjinst, MSB m.fl. aktérer.

2. Bemanning

Roll/Titel Tjanstebeskrivning Omfattning
Arbetsledare Grunduppdrag, utveckling, implementering, utvardering 75%*
Samhallsvagledare Grunduppdrag samt tillkommande befintliga uppdrag 100%
Samhallsvagledare Grunduppdrag samt tillkommande befintliga uppdrag 100%
Samhillsvagledare Grunduppdrag samt tillkommande befintliga uppdrag 100%

Arbetsledare for Medborgarservice ar aven arbetsledare for biblioteket som sedan 15 maj 2020 ingér i samma
enhet som Medborgarservice. Arbetsledaren ar dven systemagare for vaxeln.

Arbetsledaren arbetar 100%, med en ungefarlig uppdelning av arbetstiden om ca 75% for Medborgarservice,
och 25% for Bibliotek. | uppdraget som arbetsledare for Medborgarservice ingar dven att delta i den dagliga
driften som samhallsvagledare. Inom biblioteksuppdraget forekommer arbetsuppgifter som berér
Gotabibliotekens kommunoverskridande samarbete, samt ansvar for bemanning, tillgénglighet, schemaldggning
och liknande.

3. Tjanstekop fran myndigheter

Redan idag utfor Medborgarservice tjanster for externa organisationer, genom samverkansavtal med
Soéderkopings kommun. Fler andra samarbeten har diskuterats:

e Samtjanst Polisen. Utfora enklare polisidra uppdrag, sa som hittegods, blankettstéd, vagleda pa
www.polisen.se med ex. anmalan, éverklagan samt svara pa vanliga fragor.

e Leverera service till medborgare pa uppdrag av Arbetsformedlingen. Dock ar Arbetsférmedlingens
organisation under 6versyn och det ar i dagslaget oklart hur Arbetsformedlingen kommer att bevara
lokal narvaro pa landsbygden.

4, Besoksfrekvens/typ av drenden

Medborgarservice mater dels fysiska besok, dels besok via telefon och e-post. Statistikfunktioner utvecklas
fortlopande, liksom intelligens kring vanligast forekommande fragor/manad for att dven utveckla kvalitet.
Arendetyper hanteras i systemet Easit, dir checklistor och information kring drendehantering finns.

4.1 Fysiska besok

Medborgarservice har sedan 15 april 2020 hallit 6ppet for besdkare i Funkishusets entré. Dessférinnan
hanterades enbart kontakter genom inkommande telefonsamtal och e-post. Under den férsta manaden har
antalet fysiska besok 6kat successivt, fran nagra enstaka till genomsnitt 10 st per dag. Parallellt har antalet
besokare i kommunhuset minskat och omfattar idag enbart bokade besok, framfér allt till sektor SoO.

Uppdrag Typ av drende (vanligast) Antal drenden
(Genomsnitt/dag)
Fysiska besok, Funkishuset Ekonomiskt bistand hjdlp med blanketter, kopiering. 10
Allmén information, synpunkter/klagomal.



http://www.polisen.se

4.2 Besok via telefon och e-post

En komplett 6versyn av samtliga besdkare ar svar att gora nu, eftersom statistikfunktionerna i
arendehanteringssystemet inte inforts pa grund av besparingsskal. Pa sikt planerar Medborgarservice att
utveckla statistikfunktionen i vaxeln for att bland annat félja upp:

e antal samtal totalt

e antal samtal per sektor

e antal samtal per typ av drende
e antal samtal per handlaggare

Med statistikfunktion pa plats far Medborgarservice battre maojlighet att battre kunna planera bemanning och
genomfora proaktiva informationsinsatser.

Arenden via e-post mits inte idag, av resursskal. Dock vore det dnskvirt att genom drendehanteringssystem
kunna kategorisera arendetyper och félja upp och kvalitetssdkra dven inkomna drenden via e-post.



Lagesrapport Dnr Sida

2020-08-10 KS-SA.2020.54 1(1)
Tianstestalle/Handlaggare Mottagare
Avdelning Service och Administration Kommunstyrelsen

Fredrik Sivula
fredrik.sivula@valdemarsvik.se

Lagesrapport overformyndarens verksamhet

Overférmyndarens verksamhet idag bestar en éverférmyndare med
70 % tjanstgoringsgrad samt en personlig ersattare pa 30 %. Idag
finns ingen tjanstemannaorganisation kopplad till verksamheten utan
arendena hanteras av de tva fortroendevalda.

Enligt samtal med éverformyndaren 2020-07-07 har antalet arenden inte 6kat
de senaste aren, med undantag for flyktingkrisen 2015 da manga
ensamkommande anlande. Daremot har kraven som stalls i
arendehanteringen okat. Uppdraget staller alltsa betydligt hogre krav idag an
tidigare.

Overformyndarens verksamhet berdrs av ett flertal lagomraden. Kommunens
nuvarande organisering av 6éverformyndaren bedéms utifran detta vara
sarbart. | lansstyrelsens inspektion av 6verformyndaren 2020-04-24
(kommunens dnr KF-OF.2020.1) lamnas ett flertal synpunkter pa
arendehanteringen.

Att kommunen skulle anstalla en egen 6verférmyndarhandlaggare bedéms
inte vara optimalt. Dels pa grund av det ekonomiska laget, dels ocksa for att
det ar sarbart att ha en enskild anstalld. Alternativet ar dd om kommunen kan
samverka med andra narliggande kommuner. Nedan listas nagra exempel
(observera att dessa i dagsléget inte har blivit tillfragade om de &r
infresserade av en samverkan).

¢ Vimmerby, Kinda, Ydre och Atvidabergs kommuner har en
overférmyndarenhet i samverkan. Tjansteman ar anstallda av
Vimmerbys kommun som stottar dverformyndarna i varje kommun.

e Sodderkopings kommun har en egen dverformyndarexpedition.

e Norrkdpings kommun har en egen éverformyndarenhet.



Redovisning
av verksamheten
Stod vid funktionsnedsattning
till KS 2020-18-17

Uppdrag som givits till sektorn

e  GOr en redovisning av verksamheten inom stod for funktionsnedsattning dar den beskrivs
genom olika lagrum, verksamhetsprocesser samt i kostnadstermer for verksamhet, personal
ledningsfunktioner samt andra resurser. Identifiera kostnadshdjande och kostnadsdrivande
poster och effekter.

e Utifran vunna erfarenheter medverka till att identifiera riskgrupper som kan métas med
tidiga insatser inom IFO och delar av LSS-verksamheten. Arbete kan eventuellt samordnas
inom Preventionsprojektet eller inom ramen for folkhalsoarbetet.



Lagrum och verksamhetsprocesser inom Stod vid funktionsnedsattning

Lag 1993:387 om stdd och service till vissa funktionshindrade (LSS)

Insatser enligt LSS omfattar tre grupper som kallas for personkrets. For att ha ratt till insatser
ska den enskilde forst bedomas inga i personkrets. Grupperna bestar av personer med

1. utvecklingsstorning, autism eller autismliknande tillstand

2. betydande och bestaende begavningsmassigt funktionshinder efter hjarnskada i
vuxen alder foranledd av yttre vald eller kroppslig sjukdom

3. andra varaktiga fysiska eller psykiska funktionshinder som uppenbart inte beror
pa normalt dldrande, om de ar stora och fororsakar betydande svarigheter i den
dagliga livsféringen och darmed ett omfattande behov av stod eller service.

Om den enskilde ingar i personkrets och “behovet (faktiskt) inte ar tillgodosett” sa har den
enskilde ratt till insatsen. Detta skiljer sig mot Socialtjanstlagen dar bedémning gors om
"behovet kan tillgodoses pa annat satt”. LSS ar en rattighetslag som géller utéver annan
lagstiftning. Verksamheter enligt LSS ska framja jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet
i samhallslivet for de personer som omfattas av lagen. Malet ska vara att den enskilde far
mojlighet att leva som andra.

Insatser enligt LSS

1. Radgivning och annat personligt stod

Utfors av regionen och innebar insatser fran experter inom habilitering.

2. Personlig assistans

Personlig assistans ar tankt som stod till personer som pa grund av stora och varaktiga
funktionsnedsattningar behover hjalp med sina grundlaggande behov. Den enskilde kan
exempelvis behova hjalp med sin personliga hygien, maltider eller att kommunicera med
andra manniskor.

- Kan beviljas av kommunen om grundldggande behov inte uppgar till 20 timmar
per vecka men behovet av individuellt anpassat stod anda finns. Kommunen bar
da hela kostnaden.



- Kan beviljas av forsakringskassan om grundlaggande behov uppgar till mer an 20
timmar. Kommunen bekostar da de 20 forsta timmarna samt ekonomisk
ersattning vid assistenters sjukfranvaro. Det ar den enskilde som sjalv valjer
utférare av assistansen. Den kan ske i egen regi, av privata utférare eller
kommunen.

3. Ledsagarservice.

Insatsen ledsagarservice syftar till att bryta den isolering som ofta blir féljden av en
omfattande funktionsnedsattning. Ledsagarservice bestar av en féljeslagare som ska
underlatta for personer med funktionsnedsattning att delta i samhallslivet och komma ut
bland andra manniskor.

4. Kontaktperson

Kontaktperson enligt LSS ar ett icke-professionellt stdd som ges av en person med stort
engagemang och intresse for andra manniskor. Man behover inte stalla krav pa att
kontaktpersonen ska ha nagon sarskild yrkeskompetens. En kontaktperson kan hjalpa till att
bryta personens isolering genom umgange och hjalp till fritidsverksamhet. Kontaktpersonen
kan ocksa ge rad till eller vara féresprakare for personen i olika mindre komplicerade
situationer. Kontaktperson gar att kombinera med insatsen bostad med sarskild service. En
kontaktperson kan vara ett satt for den enskilde att fa traffa andra personer an
omsorgspersonalen och andra i boendet. Den enskilde kan ha behov av kontaktperson
oavsett vilket personalstod som ges i boendet.

5. Avldsarservice i hemmet

Foraldrar till barn och unga med funktionsnedséattning behover ofta hjalp med avldsning for
att kunna koppla av eller for att genomfoéra aktiviteter som barnet inte deltar i. Behovet av
avlosarservice kan t ex handla om att ha mdjlighet att dgna tid at syskon eller att delta i en
utbildning eller information om behandling. Avldsarservice kan ocksa ges till anhériga eller
foraldrar vars vuxna barn fortfarande bor kvar i féraldrahemmet.

6. Korttidsvistelse utanfor det egna hemmet

Syftet med korttidsvistelse utanfér det egna hemmet ar att personer som tillhér
personkretsen ska erbjudas miljdombyte och rekreation, men ocksa att ge anhoriga
avlésning i omvardnadsarbetet. Insatsen kan darfor delvis ses som ett alternativ till
avlosarservice. Korttidsvistelsen kan ocksa ge individen majlighet till personlig utveckling.
Korttidsvistelse kan ordnas i korttidshem, i en stédfamilj eller pa nagot annat satt, till
exempel som lagervistelse eller kortkurser.



7. Korttidstillsyn for skolungdom over tolv ar

Kommunerna ar enligt skollagen skyldiga att erbjuda fritidshem till alla skolbarn till och med
varterminen det ar eleven fyller 13 ar. Men barn och unga med funktionsnedsattning kan
behova tillsyn efter skoldagens slut dven nar de blir dldre. Sa lange de gar i grundskola eller
gymnasieskola finns darfér en mojlighet att fa insatsen korttidstillsyn. Korttidstillsyn for
skolungdom oOver 12 ar vander sig till ungdomar som av olika skal inte klara sig sjalva fore
eller efter skoldagen eller under skollov. Avsikten med insatsen ar att ge eleven en trygg och
meningsfull fritidssysselsattning.

8. Bostad i familjehem eller bostad med sarskild service for barn eller ungdom

Barn och unga som trots olika stodinsatser inte kan bo kvar i fordldrahemmet kan fa bo i
familjehem eller bostad med sarskild service. Familjehem eller bostad med sarskild service
kan komma i fraga fér barn och unga med svara funktionsnedsattningar som, trots olika
stodinsatser helt eller delvis, inte kan bo kvar i féraldrahemmet. Anledningen till att barnet
eller den unga beviljas insatsen kan ocksa vara att han eller hon behover ga i skola pa annan
ort och darfér inte kan bo hos sina foraldrar. Syftet med insatsen ar att ge maojlighet till en
kompletterande varaktig uppvaxtmiljo for dessa barn och unga.

9. Bostad med sarskild service eller annan sarskilt anpassad bostad

Bostad med sarskild service for vuxna eller annan sarskilt anpassad bostad ar en insats enligt
LSS. Insatsen inkluderar tre former av bostader: servicebostad, gruppbostad och annan
sarskilt anpassad bostad. | huvudsak beskrivs tre former av bostader i foérarbetena till
lagstiftningen:

- gruppbostad
- servicebostad
- annan sarskilt anpassad bostad

Gruppbostad och servicebostad ar tva olika former av bostader med sarskild service for
vuxna. Dar ingar fast bemanning och omvardnad, vilket daremot inte ingar i boendeformen
annan sarskilt anpassad bostad. Alla dessa typer av bostdader ar den enskildes hem. |
forarbetena till LSS framhalls att antalet boende i en gruppbostad bor vara litet. For vissa
personer med omfattande funktionsnedsattning ar det sarskilt viktigt att antalet kontakter i
den narmaste miljon ar begransat. En bostad med sérskild service ar personens hem och det
staller sarskilda krav pa bostadsstandarden.

10. Daglig verksamhet

Personer i yrkesverksam alder som saknar forvarvsarbete och inte utbildar sig kan fa daglig
verksamhet. Insatsen omfattar endast personer med utvecklingsstérning, autism eller



autismliknande tillstand och personer med forvarvad hjarnskada, det vill sdga personer som
ingar i grupp ett och tva i den personkrets som beskrivs i LSS.

Den dagliga verksamheten kan utformas pa olika satt. Verksamheten ska erbjuda den
enskilde stimulans, utveckling, meningsfullhet och gemenskap efter hans eller hennes
onskemal. Ett 6vergripande mal med insatsen ar att utveckla den enskildes majligheter till
arbete pa kortare eller langre sikt. | insatsen ingar omvardnad.

Den dagliga verksamheten kan innehalla bade aktiviteter med habiliterande inriktning och
mer produktionsinriktade uppgifter. Daglig verksamhet ar inte en anstallningsform och syftet
med verksamheten ar inte att producera varor eller tjanster. Verksamheten kan vara i bade
gruppform och individuella placeringar, till exempel pa foretag.

Individuell plan

| samband med att den enskilde beviljas en insats enligt LSS ska hen erbjudas en individuell
plan enligt LSS. Den individuella planen ska innehalla beslutade och planerade insatser och
tas fram i samrad med den enskilde. Planen ska dven redovisa atgarder som vidtas av andra
aktorer an kommunen eller regionen. Den som har beviljats en insats kan nar som helst
begara att en individuell plan uppréttas. Planen ska omprévas fortldpande och minst en gang
om aret.

Socialtjanstlagen 2001:453 (Sol)

Socialtjansten har ett sarskilt ansvar for manniskor med funktionsnedsattningar utifran
socialtjanstlagen kapitel 5 § 7. Socialndmnden skall verka for att manniskor som av fysiska,
psykiska eller andra skdl moter betydande svarigheter i sin livsféring far mojlighet att delta i
samhallets gemenskap och att leva som andra. Det bistands som kan beviljas syftar till att
starka den enskildes mojligheter att leva ett sjadlvstandigt liv. Insatserna kan till exempel vara
boendestdd eller sarskilt boende.

Boendestdd enligt Sol

Stod i den egna bostaden kallas ofta boendestéd. Boendestdd ar en praktisk, pedagogisk och
social insats for personer med funktionsnedsattning som syftar till att underlatta for den
enskilde att hantera sin vardag. Boendestod ar en bistandsbedomd insats utifran 4 kapitlet 1
§ Socialtjanstlagen, SoL. Den enskilde ska genom bistandet tillférsakras en skélig levnadsniva.
Insatsen ska utformas sa att det starker den enskildes mojligheter att leva ett sjalvstandigt liv
forutsatt att behovet inte kan tillgodoses pa annat satt.

Daglig verksamhet enligt SoL

Syftet med daglig verksamhet for personer med funktionsnedséattning ar att ge en
meningsfull sysselsattning med stimulans, strukturerade aktiviteter eller arbetsliknande
uppgifter samt en social samvaro. Daglig verksamhet enligt Sol ar ett bistand for vuxna
personer i arbetsfor alder med funktionsnedsattning oavsett om personen bor med eller



utan stod. Verksamheten vander sig till personer med psykisk ohélsa, langvarig psykisk
funktionsnedsattning eller annan funktionsnedsattning. Daglig verksamhet enligt SoL
samordnas med daglig verksamhet enligt LSS och utfors ibland inom samma verksamheter
som insatsen enligt LSS.

Kontaktperson enligt Sol

En kontaktperson kan syfta till att underlatta for den enskilde att leva ett sjalvstandigt liv
genom att minska social isolering och ar nagon att uppleva nya saker tillsammans med.

Omraden, ledning och 6vriga resurser

Inom verksamheten for stdd vid funktionsnedsattning finns tre chefer som fran 2020-09-01
har féljande omraden.

Omrade 1

e Gruppbostad Axvagen

e Gruppbostad Brogatan

e Gruppbostad Gamla Landsvagen
e Gruppbostad Storgatan

Omrade 2

e Serviceboende Nedre Norrbacka

e Personlig assistans

e Ovrig LSS, dvs, korttidstillsyn, korttidsvistelse, ledsagar- och avlésarservice samt
kontaktpersoner.

Omrade 3

e Serviceboende Ovre Norrbacka och Traffpunkten
e Daglig verksamhet: Anggarden/JK-teamet, Serviceteamet och Loviza
e Boendestod

Gemensamma funktioner for omradena ar utvecklingspedagog, samordnare och
systemforvaltare. Samordnare och systemférvaltare ar pa deltid. Utvecklingspedagog ar pga
resursbrist utlanad till IFO under sommar och host.

Utvecklingspedagogens uppdrag ar att kvalitetssdkra arbetsséatt och arbete med
vardegrunden och genomforandeplaner samt stodja och handleda verksamheterna i deras

uppdrag.

Samordnarens uppdrag ar att bista vid schemaldggning, rapportering av assistansersattning
samt andra administrativa arbetsuppgifter.



Systemforvaltarens uppdrag ar att utveckla och kvalitetssdkra en del av sektorns system
sasom journalsystem och andra digitala I6sningar, ansvara for hantering av inloggningar och
statistik.

Kostnadshoéjande och kostnadsdrivande omraden
Oklart underlag fran Kolada

Vid genomgang av resultaten som finns i Kolada har det uppmarksammats en del oklarheter
och felaktigheter dar vilket beror i hur underlagen som resultaten bygger pa redovisats och
levererats. En dversyn av processerna for rapporteringen av detta ska goras under hosten.
Flera av de resultat som idag finns i Kolada ger ingen rattvis bild av verkligheten och utgor
darmed inte nagot korrekt underlag for jamforelser med andra.

Kop av externa tjanster

Behovet av att kopa externa tjanster inom LSS handlar oftast om unga individer som av olika
anledningar har behov av att fa sin skolgang pa annan ort. Detta for att en lamplig |6sning
inte har kunnat erbjudas inom kommunens verksamheter. Féljden av en skolplacering samt
individens behov av stddinsatser utéver skoltid utgér behovet av insatser enligt LSS.
Mojligheten att paverka dessa kostnader handlar om att arbeta férebyggande i samverkan
mellan BUA och sektor stod och omsorg. En sddan samverkan finns delvis mellan IFO och
BUA. Med en god samverkan torde vissa behov kunna tillgodoses med
hemmaplanslésningar.

Annan insats som ibland kops externt ar korttidsvistelse utanfér hemmet. Detta for att
kommunen idag har begransade forutsattningar for att bedriva korttidsverksamhet som ar
utformad pa det satt som lagstiftaren avser. Ett arbete pagar med att titta pa mojliga
alternativ till en ny korttidsverksamhet inom kommunen. Behovet av detta kommer ocksa
att belysas i den inventering som ska goras under hosten.

Tidigare aktiviteter
Forandringar inom daglig verksamhet

Som ett satt att effektivisera och férbattra Daglig verksamhet har en sammanslagning av
enheter skett. JK-enheten har inkluderats i Aktivitetshuset Anggarden.

Avvecklad gruppbostad

Det LSS-boende som tidigare fanns pa Kyrkvagen i Ringarum har avvecklats och de boende
som bodde dar har erbjudits andra boenden i kommunen. Denna férdndring skedde genom
god planering och fo6ll val ut for de berorda.



Pagdende och planerade aktiviteter
Bemanning

Till skillnad mot dldreomsorgen finns inom LSS inte nagra bemanningstal. Det ar heller inte
lagstiftarens mening att det ska finnas utan insatserna ska bygga pa den enskildes unika
behov och darmed resurssatta bemanningen utifran det. Pa sa vis kan t ex en gruppbostad
ha en betydligt hdgre bemanning dn en annan.

Med syfte att tydligare kunna bedéma bemanningsbehovet pagar nu ett arbete med att gora
nivabeddmningar av personalresurser till de enskilda som har beslut om insatser bostad med
sarskild service for vuxna samt insatsen daglig verksamhet. Detta arbete som ska identifiera
respektive individs behov av personalresurser sker utifran en modell som arbetats fram och
tillampas i en del andra kommuner.

Heltid som norm

En utmaning i detta och i sektorns Ovriga verksamhet ar arbetet med ”heltid som norm”.
Detta paverkar mojligheten att lagga scheman som blir bra for bade verksamheten och
medarbetare. Som ett led i detta kommer under hésten en tjanst som dvergripande
schemaplanerare att inforas. Denna funktion kommer att bidra starkt till att kunna
kombinera bra scheman med mer effektivt nyttjande av personella resurser. Inom daglig
verksamhet ska ett arbete goras for att pa ett mer effektivt satt kunna nyttja de personella
resurser som finns dar.

Framtidsplanering

Under aret ska en inventering av medborgarnas framtida behov av insatser enligt LSS ske.
Detta for att fa en bild av kommunens behov av verksamhet och erbjudanden om insatser.
Inventeringen ska ocksa beskriva befintliga verksamheter och dess status.

LSS-boenden ar sma verksamheter

LSS-boenden dr sma verksamheter vilket i sig innebar att de ar kostnadskravande. Att
gruppbostader ska vara sma framgar tydligt i forarbetena till lagen.

Likriktad resursanvdndning

Vi 6versyn av verksamheternas planering och resurser har det framkommit variationer i hur
mycket tid och resurser som anvands for olika motesforum, kompetensutveckling etc. Detta
kommer att faststallas sa att det blir mer likriktat.

Pensionarsklubb

Da personer som har beslut om daglig verksamhet uppnar pensionsalder finns maojlighet att
delta i pensionarsklubben. Klubben fungerar som en traffpunkt dar olika aktiviteter erbjuds.
Verksamheten innebar ingen merkostnad eftersom den personal som medverkar vid
traffarna kommer med fran boendet.
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Upphandling byggentreprenad enligt LOU, Ringgarden
Forslag till beslut i Kommunfullmaktige

1. Kommunfullmaktige godkanner att Valdemarsviks kommun
genomfor upphandlingen av byggentreprenad avseende
Ringgarden enligt LOU. Darefter 6verlats entreprenadavtalet till
Riksbyggen. Detta i huvudsak enligt bifogat avtalsforslag mellan
Valdemarsviks kommun, KFH Ringgarden och Riksbyggen.

Arendebeskrivning

Vid kommunstyrelsens sammantrade 2020-06-01, §123 redogjorde
advokat Per-Ola Bergqvist fran Foyen Advokatfirma KB och Yvonne
Westerlund fran Riksbyggen for hur upphandlingen av
entreprenadavtalet avseende ombyggnationen av Ringgarden kan ske
enligt LOU. Detta genom att kommunen genomfor upphandlingen for att
darefter 6verlata avtalet till Riksbyggen. Formellt enligt forslaget ar
kommunen och KFH Ringgarden de upphandlande myndigheterna och
aven de som kommer att fatta tilldelningsbeslut i upphandlingen.
Darefter ingas entreprenadavtal med den leverantér som tilldelats
uppdraget och KFH Ringgarden. Samtliga rattigheter och skyldigheter i
avtalet ska darefter i omedelbar anslutning 6verféras pa Riksbyggen.

Upphandlingen genomfdrs i samverkan mellan de tre avtalsparterna.

Avtalsforslaget som bifogas reglerar de formella delarna i férfarandet
och kan i mindre detaljer behdvas justeras innan slutlig paskrift.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sven Stengard
Ekonomichef

Bilaga: Avtalsforslag
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AVTAL AVSEENDE GENOMFORANDE AV OFFENTLIG UPPHANDLING —
BYGGENTREPRENAD RINGGARDEN VALDEMARSVIKS KOMMUN

Bakgrund

Mellan Valdemarsviks kommun, 212000-0431 (nedan kallad "Kommunen”), Kooperativa
Hyresrattsforeningen Ringgarden, 769697-9614 (nedan kallad ”KHF Ringgarden”) och
Riksbyggen Ekonomisk Forening, 702001-7781 (nedan kallat ”Riksbyggen”), har denna dag
ingatts foljande avtal om samverkan, samarbetet och ansvarsfordelning avseende kommande
offentliga upphandling av byggentreprenader fér KHF Ringgardens rdkning, syftandes till att
genomfdra om- och tillbyggnad av ett vard- och omsorgsboende pa fastigheten Ringarums
Prastgard 1:25 i Valdemarsviks kommun. Upphandlingens omfattning i tekniskt, juridiskt och
avtalsmassigt hdanseende kallas nedan fér ”"Byggentreprenaden”.

KHF Ringgarden skall sta som slutlig dgare till de nyuppforda byggnaderna som utgor resultat
av den offentliga upphandling som skall genomféras enligt nedan. Riksbyggen skall dock sta
som slutlig avtalspart till den anbudsgivare vilken utses till vinnare i den offentliga
upphandlingen och vara ansvarig for de nyuppforda byggnadernas avtalade skick och att
tilltrade sker rattidigt gentemot KHF Ringgarden. Mellan Riksbyggen och KHF Ringgarden
traffas avtal om villkor for de bada parternas ansvar i denna del.

Eftersom Byggentreprenaden ska uppforas enligt krav och specifikationer fran kommunen
och med en kommunal borgen och dd kommunen samt KHF Ringgdrden omfattas av lagen
(2016:1145) om offentlig upphandling ("LOU”) ska upphandlingen av Byggentreprenaden
folja vid var tid gdllande LOU. Denna plikt kommer att uppfyllas genom att kommunen och
KHF Ringgraden — bada angivnha som upphandlande myndigheter vid annonseringen -
upphandlar Byggentreprenaden enligt LOU. KHF Ringgarden ingar entreprenadavtal med
vinnande anbudsgivare och overlater harefter detta till Riksbyggen. Kommunen och KHF
Ringgarden ar upphandlande myndigheter och &r &dven de som, i enlighet med
bestimmelserna i denna punkt, kommer att fatta tilldelningsbeslutet i upphandlingen.

Genomférande av upphandlingen

Riksbyggen ska ta fram och bekosta upphandlingsdokument/férfragningsunderlag, inkluderat
bl.a. ”skall-krav” pa saval anbudsgivarna (kvalificeringskrav) som pa anbudets form och
innehall, infor upphandlingen av Byggentreprenaden. Riksbyggen skall tillika ta fram forslag
for modell avseende utvardering av anbuden.
Upphandlingsdokument/forfragningsunderlaget skall upprattas enligt AMA AF 12 och ha
standardavtalet ABT 06 som grund. Kommunen och KHF Ringgarden ska granska och
godkdnna samtliga forfragningsunderlag avseende Byggentreprenaden innan de skickas ut pa
anbudsférfarande genom annonsering enligt LOU. Kommunen och KHF Ringgarden ska, fran



mottagande av handlingarna, ha fjorton (14) arbetsdagar pa sig for att granska
upphandlingsdokumenten/férfragningsunderlaget. F6r det fall Kommunen och KHF
Ringgarden inte aterkommer ftill Riksbyggen inom den ovan angivna tidsfristen ska
Kommunen och KHF Ringgarden anses ha godkant handlingarna. Inget hinder féreligger mot
ett gemensamt aterkommande/godkidnnande. Parterna skall gemensamt besluta om skalig
tid for inkommande av anbud i upphandlingen.

Kommunen ombesdrjer och bekostar annonseringen i samband med upphandlingen av
Byggentreprenaden, vilket bl.a. omfattar framtagandet av annonserna genom Kommunens
upphandlingsverktyg. Riksbyggen och KHF Ringgarden ska granska och godkadnna samtliga
annonser avseende upphandlingen av Byggentreprenaden innan de publiceras. Riksbyggen
och KHF Ringgarden ska, fran mottagandet, ha tio (10) arbetsdagar pa sig att granska
annonserna. For det fall Riksbyggen och/eller KHF Ringgarden inte aterkommer till
Kommunen inom den ovan angivna tidsfristen ska Riksbyggen och KHF Ringgarden anses ha
godkdnt annonserna.

Kommunen ombesorjer alla kontakter med anbudsgivarna under upphandlingen, vilket bl.a.
omfattar att besvara de fragor anbudsgivarna stiller i samband med upphandlingen och
eventuella utskick av kompletterande upphandlingsdokument, vilka kan ske pa initiativ av
Riksbyggen. Kommunen ska samrada med Riksbyggen och KHF Ringgarden innan fragorna
besvaras, under forutsdttning att fragorna inte endast ar av administrativ karaktar. En
forlangning av ursprungligen angiven tid for inkommande av anbud forutsatter enighet
mellan Kommunen, KHF Ringgarden och Riksbyggen. Parterna ar dock medvetna om att en
forlangning kan vara pakallad enligt 11 kap 8 § LOU och skall da ske om endera parten sa
pakallar, utan att de andra parterna kan invanda haremot.

Kommunen mottar samtliga anbud och kontrollerar “skall-krav” pa anbudsgivarna och de
inkomna anbuden, huruvida uteslutningsgrunder enligt 13 kap LOU foreligger varefter
Kommunen i samrad med KHF Ringgarden och Riksbyggen, gor en slutlig utvardering av de
inkomna anbuden i enlighet med i upphandlingsdokumenten angiven modell for
anbudsutvardering. En forutsattning for meddelat tilldelningsbeslut, det vill sdga att
upphandlingen fullfoljs, ar att parterna ar eniga harom. Riksbyggen ar dock medveten om att
ett avbrytande av en offentlig upphandling férutsatter s.k. sakliga skdl — godkdnda av
rattsordningen - och att Riksbyggens ratt att pakalla upphandlingens avbrytande forutsatter
att ett av dessa sakliga skal foreligger. Ett godkant sakligt skal &r om det vinnande anbudet
Overstiger for upphandlingen tillgdngliga medel. Tilldelningsbeslut meddelas av Kommunen
och KHF Ringgarden vilka tillika hanterar fragor enligt Offentlighets- och Sekretesslagen
(2009:400) — nedan ”"0SL", vilka kan komma att aktualiseras.

Efter meddelat tilldelningsbeslut I6per en lagstadgad avtalssparr. Nar avtalssparren l6per ut,
och under forutsattning av att det inte har inkommit ndgon ansékan om 6verprévning inom
avtalssparren, ska KHF Ringgarden ingd entreprenadavtal med den entreprenér som tilldelats
uppdraget. Samtliga rattigheter och skyldigheter i enlighet med entreprenadavtalet ska
harefter i omedelbar anslutning overforas pa Riksbyggen. I



10.

11.

12.

13.

upphandlingsdokumentens/forfragningsunderlagets administrativa foreskrifter ska klargoras
att KHF Ringgarden har sadan ratt att Overfora entreprenadavtalet.

Parterna ar inforstddda med att upphandlingssekretess enligt 19 kap 3 § OSL rader for
samtliga i upphandlingen av Byggentreprenaden ingdende handlingar och uppgifter, fram till
dess att tilldelningsbeslut meddelats och offentliggjorts. Det noteras for tydlighets skull att
Parterna ska iaktta upphandlingssekretess enligt 19 kap 3 § OSL, vilket innebar att uppgifter
som ror anbud inte far lamnas till nagon annan an den som ldmnat anbudet eller
ansokningen innan alla anbud offentliggjorts, eller beslut om leverantér och anbud fattats
(tilldelningsbeslut) eller upphandlingen pa annat satt avslutas. For det fall Riksbyggen och
KHF Ringgarden asidoséatter atagandet i denna punkt och detta féranleder att upphandlingen
blir foremal for rattslig prévning, ska Riksbyggen och/eller KHF Ringgarden halla Kommunen
skadeslosa for all ekonomisk skada som uppkommer pa grund hérav.

For det fall tilldelningsbeslutet blir féremal for overprévning eller upphandlingen pa annat
satt klandras av tredje man ska Riksbyggen, KHF Ringgarden och Kommunen gemensamt
besluta om vilka atgarder som ska vidtas. Eventuella skrivelser till domstolar och till tredje
man ska tas fram gemensamt och godkdnnas av samtliga parter. Eventuella
rattegangskostnader skall baras gemensamt av parterna.

Organisation
Ombud for respektive part i fragor som ror detta avtal ar féljande:

Kommunen:

KHF Ringgarden:

Riksbyggen:

Tider

Detta avtal géller fran dagen for dess undertecknande till dess att entreprenadavtal ingatts av
KHF Ringgarden och overlatits pa Riksbyggen. For det fall avtal ej kunnat ingas senast den ...
202X, t.ex. pa grund av att upphandlingen blivit féremal for rattslig prévning eller avbrutits
efter 6verenskommelse mellan parterna, skall dock detta avtal vara forfallet i sin helhet utan
att endera parten ager ratt till ersattning av de andra parterna i anledning av avtalets
upphorande. Parterna ager dock ratt att uppta férhandlingar om avtalets fortsatta giltighet.

Tvist m.m.

Andringar till detta avtal skall vara skriftligen avfattade och undertecknade av parterna fér att
dga giltighet.



14. For det fall endera parten gor sig skyldig till vasentligt avtalsbrott skall part dga ratt att hava

detta avtal och krava skadestand for direkt och indirekt skada som avtalsbrottet orsakar.

15. Pa detta avtal tillampas svensk ratt. Tvist med anledning av detta avtal ska likasa avgoras

enligt svensk ratt och av tingsrdtten pa den ort dar Kommunen har att svara i tvistemal i

forsta instans.

Detta avtal har upprattats i tre (3) likalydande exemplar varav parterna tagit varsitt.

Kommunen

(Namnfortydligande)

KHF Ringgarden

(Namnfortydligande)

Riksbyggen

(Namnfortydligande)

(Namnfortydligande)



(Namnfortydligande) (Namnfortydligande)
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Tianstestalle/Handlaggare
Avdelning Service och Administration Kommunstyrelsen

Sven Stengard
sven.stengard@valdemarsvik.se
0123-191 24

Tjénsteskrivelse Dnr
2020-08-11 KS-S0.2018.99

Mottagare

Forandring i samverkansavtal mellan Valdemarsviks
kommun och Kooperativa hyresrattsforeningen
Ringgarden

Forslag till beslut i Kommunfullmaktige

1. Fdérandrad lydelse i Samverkansavtal godkanns.

Arendebeskrivning

Kommunfullmaktige beslutade 2019-03-25, §37, pkt 7:
"Valdemarsviks kommun tecknar samverkansavtal med foreningen
(enligt bilaga 9 i arendet). Detta i arendet "Kooperativa
hyresrattsféreningen Ringgarden”

| det forslag till samverkansavtal som lag till underlag fér beslutet stod
det under punkt 3.3:

"Samitliga bostadsldgenheter avsedda fér vard- och omsorgsboende
skall upplatas till kommunen med kooperativ hyresrétt. Skriftliga
upplatelsekontrakt skall uppréttas. Kommunen har rétt att hyra ut
dessa i andra hand utan séarskilt tillstand fran féreningen. De som bor
i ldgenheterna skall ha rétt att bli medlemmar i féreningen.”

| det slutliga samverkansavtalet har punkten foljande lydelse:

"Samitliga bostadsldgenheter avsedda for vard- och omsorgsboende
skall upplatas till boende som har fatt bistandsbeslut av kommunen.
Kommunen har anvisningsrétt. Bostadsldgenheterna upplats med
kooperativ hyresrétt. Skriftliga upplatelsekontrakt mellan féreningen
och ldgenhetsinnehavaren skall uppréttas. Kommunen ldmnar garanti
for fullt lGgenhetsutnyttiande eftersom det finns till férfogande for
kommunens behov av bistandsbedémt boende. De som bor i
ldgenheterna skall bli medlemmar i féreningen.”

Den vasentliga skillnaden mellan de olika lydelserna ar att i det forsta
forslaget hyrde kommunen samtliga lagenheter for att darefter hyra ut
dem i andra hand till de boende. | det slutliga forslaget ar de boende
forstahandshyresgaster hos foreningen. | detta maste da kommunens
anvisningsratt mot bakgrund av bistandsbeslut tydliggoras.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sida
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Sven Stengard
Ekonomichef
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Tianstestalle/Handlaggare Mottagare

Avdelning Service och Administration
Sven Stengard
sven.stengard@valdemarsvik.se
0123-191 24

PM, Redovisning av borgensataganden

Redovisning av borgensataganden

Ett borgensatagande ar en ansvarsforbindelse och en sadan
redovisas "inom linje” i balansrakningen?).

En ansvarsforbindelse ska bedémas fortldpande fér avgérande om
ett utfldde av resurser har blivit sakert eller sannolikt. Om det blir
sannolikt att en ansvarsforbindelse kommer att regleras samt att
kraven pa legal forpliktelse uppfylls, redovisas den i stallet som en
avsattning, forutom i de ytterst sallsynta fall da ingen tillforlitlig
uppskattning kan goras. 2

Innehallet i RKR:s (Radet fér kommunal redovisning)
rekommendation Overensstammer i delar med motsvarande avsnitt i
Bokféringsnamndens allmanna rad (BFNAR 2012:1) om
arsredovisning och koncernredovisning (K3).

1) Lag (218:597) om kommunal bokféring och redovisning, 6 kap 2§.
2) RKR rekommendation nr 9 sid 6.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sven Stengard
Ekonomichef
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Tjanstestélle/Handlaggare Mottagare
Kommunchef och Stab Kommunstyrelsen
Karl Ohlander
0123-192 93

karl.ohlander@valdemarsvik.se

Motion - Ringgardens framtid

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmaktige att avsla
motionen.

Arendebeskrivning

Motionens innehall

Anders Bockgard (LpO) har inkommit med en motion till fullmaktige
2019-12-16. Av motionen framgar att Ringgardens ombyggnation och
bildandet av den kooperativa féreningen ska avbrytas.

Motionaren anser att fastigheten Ringgarden ska behallas i kommunens
ago och att ombyggnation ska ske i kommunal regi. Forslaget innebar
att en mindre och billigare upprustning ska goéras av lokal entreprendr.
Arbetet ska ske successivt, sa de aldre kan bo kvar och kommunen
slipper ett dyrt evakueringsboende.

Yttrande 6ver motionen

Motionens utgangspunkt ar att kommunen skulle avbryta samarbetet i
den kooperativa hyresrattsforeningen som idag ansvarar for
ombyggnationen av Ringgarden. En sadant férslag kraver ocksa en
utredning gallande hur en sadan fraga ska hanteras.

Motionarens forslag om att bedriva ett successivt upprustningsarbete
beddms inte svara mot de stora behov av ombyggnation som finns i
fastigheten. Kraven ar hoga och i stor utstrackning forandrade sedan
fastigheten byggdes. Det galler bade boendemiljé och arbetsmiljé i den
verksamhet som bedrivs i fastigheten.

Att successivt gora det som kravs av ombyggnation, innebar att flera
upphandlingar maste goras over tid. Detta innebar att en ny projektering
maste gdras och prioriteringar ska goras. En intern organisation for
denna ombyggnation maste skapas och viss kompetens maste kdpas
in. Tiden for fardigstallande riskerar att bli avsevart mycket langre an
den nu planerade. Hur detta forfaringssatt paverkar slutpriset ar svart att
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berakna, men var beddémning ar att det inte blir lagre. Vi ifragasatter
ocksa om kommunens upphandlingar skulle bli billigare an de som
foreningen Ringgarden kommer att gora.

Att slippa evakueringsboende bedéms vara omgjligt, med tanke pa
ombyggnationens omfattning och tidsmassiga férlangning, som
forslaget innebar. Att 1ata de aldre bo kvar under den relativt langa
period som den féreslagna ombyggnationen kraver, bedéms inte vara
rimlig. Var uppfattning ar att den kommer att paverka de boende i stor
utstrackning. Ett evakueringsboende kommer att kravas och vi riskerar
att detta blir under en langre period an den som ar planerad idag.

Forslag till beslut

Mot bakgrund av ovanstaende beskrivning féreslas kommunstyrelsen
att foresla kommunfullmaktige att avsla motionen.

Karl Ohlander
kommunchef

Beslutet skickas till
Anders Bockgard (LpO)
Akt
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Motion angaende Ringgardens framtid
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Revisorernas viktiga genomlysning visar att det stora och av allmanheten
mycket ifragasatta Ringgardenprojektet ur manga aspekter ar hégst tveksamt.
Vara viktigaste invdndningar, som har vaxt med tiden och 6kat férstdnd, ar att
projektet inte ar ekonomiskt forsvarbart och av en tveksam konstruktion i
lagens utmarker .

En kooperativ hyresrattsforening ar egentligen artfraimmande for ett
aldreboende, dar sjalva poangen ar att hyresgasterna for att minimera hyran
skall kunna utfdéra en hel del kringtjanster sjélva. Vilket i detta fall r omajligt
eftersom det handlar om dldredldre som till del &r sdngliggande,

Déartill kommer att avtalet med Riksbyggen kanske strider mot lagen om
offentlig upphandling, da hela upplagget frén bérjan var designat for att passa
just Riksbyggen. Men havdar man a andra sidan att den kooperativa
hyresgdstféreningen ar sd fristdende fran kommunen att lagen om LOU inte
skall gélla, sa kan man inte silja fastigheten till underpris da det strider mot
kommunallagen.

Att det uppgivna priset, det bokforda vardet, ar ett solklart underpris ar
uppenbart. Det bevisas om inte annat av att det nu finns betydligt hdgre
avgivna bud pa fastigheten. Att utsikterna for forsaljningen till det bokforda
vardet skulle klara ett dverklagande ser vi som sma. Enligt kommunallagen skall
kommunal egendom séljas till hégsta méjliga marknadspris.

Sammantaget: Innan Ringgarden ar utrymd och sald kan hela projektet
avbrytas. Gér om, gor ratt, ratta mun efter matsiacken. Behall Ringgérden i
kommunal dgo och gér en mindre, mycket billigare upprustning i egen regi
med |okala hantverkare. En successiv upprustning dar man lagar efter ldge
och de aldre kan bo kvar pa Ringgarden under tiden och vi slipper ett
dyrbart evakueringsboende. ¢
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Tjanstestélle/Handlaggare Mottagare
Kommunchef och Stab Kommunstyrelsen
Karl Ohlander
0123-192 93

karl.ohlander@va

Idemarsvik.se

Motion - Projekt Ringgarden avbryts
Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmaktige att avsla
motionen.

Arendebeskrivning

Motionens innehall

Sverigedemokraterna i Valdemarsvik har inkommit med en motion till
kommunfullmaktige 2019-12-16 med foérslag om att samarbetet gallande
Ringgardens vard- och omsorgsboende ska avbrytas.

Av motionen framgar att en ny utredning féreslas avseende vard- och
omsorgsboende Ringgarden. En utredning som tar sikte pa den for
kommunen ekonomiskt mest fordelaktiga och for de boende och
personalen, basta I6sningen.

Motionarerna anger flera faktorer som grund for sitt forslag och menar
exempelvis att alternativ till den nuvarande I6sningen och att uppenbara
argument for den, inte har presenterats. Motionen innehaller ocksa
fragestallningar gallande den kooperativa hyresrattsforeningen som av
motionarerna betraktas som oklara.

Yttrande

Att avbryta arbetet i foreningen och darmed avbryta ombyggnationen av
Ringgarden beddms inte vara rimlig, sett till det arbete som har pagatt
under flera ar. Manga beslut ar fattade utifran den beslutsordning som
galler for verksamhet i Valdemarsviks kommun. Kommunen har ocksa
tillampat den praxis som foljt av hur andra kommuner har etablerat
motsvarande I6sning.

Motionarernas fragor gallande féreningen och dess status gentemot
kommunen respektive Riksbyggen hanteras i foreningsstyrelsen och
givet ar att kommunen som blivande hyresgast har ett avgdérande
inflytande pa féreningens verksamhet gallande bade ombyggnationen
och kommande drift och framtida underhall av fastigheten.

Att starta om med en ny utredning kommer att forsena ombyggnationen
av Ringgarden vasentligt och det finns ingen garanti for att detta skulle
leda till en battre och ekonomiskt mer fordelaktig 16sning. Det skulle
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dessutom generera en del tilkommande kostnader for att genomféra en
ny utredning.

Karl Ohlander
Kommunchef

Beslutet skickas till
Sverigedemokraterna i Valdemarsviks kommun
Akt
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Projekt Ringgarden avbryts

Sverigedemokraterna r i grunden positivt instéllda till en renovering av Ringgarden.

Sedan beslut fattades i kommunfullmiktige om renovering och bildande av kooperativ for vard- och
omsorgsboendet Ringgarden har det framkommit uppgifter som inte tidigare varit kint for
sverigedemokraterna. Vi har stalit frigor innan beslutet som besvarats men som nu visar sig inte i alla delar
stimma eller inte varit heltdckande.

Sverigedemokraterna anser att projekt Ringgdrden, renovering av vard- och omsorgsboendet i Ringarum, i
sin nuvarande utformning bor avbrytas for att;

1. Andra alternativ inte i tillrdcklig omfattning utretts.

Samtliga berdrda parter i tidigt skede inte har involverats och kunnat fa gehdr fér sina synpunkter.

3. Det har inte redovisats uppenbara argument eller tydliga fordelar med varfér Ringgarden skall drivas
som kooperativ.

4. Intresseforfragan som gick ut till ett antal féretag, utsénd av tjdnsteman och majoriteten, avsag ett
samarbetsavtal vid bildande av kooperativ samt projektering. Vid upprattande av samarbetsavtalet
tverenskoms om en summa av 650 000 kronor for det inledande projekteringsarbetet, troskelvérdet &r
586 907 kronor. Det bor utredas ifall avtalstecknandet avseende projekteringsarbetet brét mot “Lagen
om offentlig upphandling” {LOU).

5. Renovering samt drift skulle genomféras via det nybildade kooperativet. Det rader fragetecken om vem
som ar huvudman for féreningen. Ar utsedd samarbetspart huvudman bér det bland annat utredas om
det dr mojligt att dverl3ta fastigheten till bokfort vérde. Likasd bor det utredas hur ansvaret for driften i
det fallet skall ansvarsfdrdelas.

Ar kommunen huvudman skall all upphandling ske i enlighet med LOU vilket inte samarbetsavtalet
anger,

6. Nar det galler bildandet av kooperativ s regleras det via lagstiftning. Den sager bland annat att 2/3 av
de boende skall godkinna bildandet. Vad vi kdnner till har de boende inte erbjudits méjlighet att ta
stilining vid bildandet s3 som lagtexten séger. Vidare skall de boende ha representation i styrelsen, det
&r sa vitt vi vet ej uppfylit. Det finns fler exempel pa otydligheter kring bildandet av kooperativ som
behdver utredas i det fall utredningen fortsatt visar att kooperativ dr den basta l&sningen.

Vi foresldr kommunfullmaktige besluta:
1. Att projekt Ringgdrden snarast avbryts och att ny utredning avseende vard- och omsorgsboendet
Ringgarden tar sikte pa den fér kommunen mest ekonomiskt férdelaktiga och, for de boende och

personal, bdsta ldsningen.

For Sverigedemokraterna:

Gdran Hargestarﬁ Conny Larsson
[lwid (Pl « f// ' X@edho
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Tianstestalle/Handlaggare Mottagare
Kommunchef och Stab Kommunstyrelsen

Karl Ohlander
karl.ohlander@valdemarsvik.se

Motion - Granskning av Ringgardsprojektet
Forslag till beslut

Kommunstyrelsens férslag till beslut av kommunfullméktige
Kommunfullmaktige avslar motionen.

Arendebeskrivning

Per Hollertz (M) och Marianne Svensson (SD) lamnade den 16
december 2019 in en motion om att ge kommunstyrelsen i uppdrag
att snarats utreda och klargéra om projektet kring Ringgarden strider
mot aktuell lagstiftning och regler.

| motionen beskrivs att det efter kommunfullmaktiges beslut i mars
2019 har uppkommit tveksamheter kring om projektet kan strida mot
Lagen om offentlig upphandling (LOU). Tveksamheterna har starkts
efter kontakter med Sveriges Kommuner och Regioner (SKR).
Motionstexten beskriver aven att kommunens revisorer pekat pa att
kommunen riskerar att bryta mot lagar och regler.

Yttrande

Grunden for den valda forvaltningsformen kommer av att
Valdemarsviks kommun inte har ett eget bostadsbolag. Genom att
lagga fastigheten i egen ekonomisk férening separeras den fran
kommunens ekonomi vilket avlastar bade kommunens redan
anstrangda investeringsbudget och sakerstaller att hyresgasternas
hyror faktiskt gar till underhall av den fastigheten.

For att finna samverkanspartners gavs kommunchefen i uppdrag av
kommunstyrelsen att ga ut med en forfragan till olika intressenter.
Forfragan stalldes till nio olika aktorer varav tre lamnande in svar.
Efter kvalificering kvarstod en aktor, Riksbyggen.

Vad galler fragan om beslutet om att ingd samverkansavtal med
Riksbyggen skulle féregatts av en upphandling enligt LOU och inte
den intresseférfragan som gjordes, sa har den fragan anmalts till
Konkurrensverket. Kommunen har inte nagon anledning att tro att en
egen utredning av fragan skulle kunna ge nagot battre svar an det
eventuella utlatande som Konkurrensverket kan ge.

Projektet har granskats av kommunens revisorer och sakkunnigt
bitrade. Vad galler fragan angaende om férsaljningen innebar att

Sida
1(2)



Tjénsteskrivelse Dnr
2020-08-12 KS-KcS.2019.116

kommunen bryter mot EU:s statsstddsregler sa ar kommunens
uppfattning alltjamt att denna inte ar tillamplig da kommunen kommer
att inneha det kontrollerande intresset i den ekonomiska foreningen.
Det ar inte fraga om ett brott mot statsstédsreglerna sa lange inte
nagon enskild part gynnas av 6verlatelsen, och sa ar inte fallet i den
aktuella dverlatelsen.

Samverkan med Riksbyggen innebar att en férening bildas med en
styrelse med sju ledamoter dar kommunen tillsatter tre, stamman tre
och Riksbyggen en. Féreningen kommer att kdpa tjanster for styrning
av renoveringsarbetet (byggherre och arkitekt mm). Beslut om
kostnader och innehall ager féreningen och kommunen ansvarar for
upphandling av byggentreprenaden. Darutdver samverkar foreningen
med Riksbyggen kring forvaltningen av fastigheten.

Byggentreprenaden kommer att konkurrensutsattas enligt LOU.
Kravspecifikationen ar framarbetad av kommunens personal och
sakkunniga. Kommunen har genom féreningen god kontroll pa dvriga
kostnader. Det finns darmed inga skal att tro att kostnaden skulle bli
lagre om det gjordes pa nagot annat satt. Det enda som skulle
minska kostnaden ar om kommunen bortsag fran sina egna
sakkunnigas professionella kunskap om vad som kravs for att skapa
en god arbetsmiljo for personalen och en god bostadsmiljo for de
aldre.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse den 12 augusti 2020
Motion fran (M) och (KD)

Beslutet skickas till
Motionarerna

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Karl Ohlander
Kommundirektor

Sida
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Motion till Kemmunfullméktige 2019-12-16 "

Dplfob

Granskning av Ringgardsprojektet.

Kommunfullmaktige beslutade 2019-03-25 aft bilda en kooperativ
hyresrattsférening tillsammans med Riksbyggen och starta processen med att
renovera Ringgarden.

Det har sedan dess uppkommit tveksamheter om hurvida projektet kan bryta
mot bl. a upphandlingsreglerna inom LOU (lagen om offentlig upphandling)

Vi har bl. a i kontakter med juridisk expertis pa SKR (fd SKL) fatt uppfattningen
att det finns fragetecken kring upplagget av projektet.

Den kommunala revisionen har ocksa gjort en granskning av processen kring
Ringgardsprojektet och pekar i sin revisionsrapport pa faran att kommunen
riskerar att bryta mot lagar och regler.

Det ar viktigt att kommunen innan projektet genomfors forsakrar sig om att inte
handla i strid mot relevanta lagar och regler.

Bland annat behver man utreda hur projektet férhaller sig mot reglerna i LOU,
kommunallagen och EU:s statsstédsregler.

Nagot alternativ [6sning fér renoveringen av Ringgéarden utreddes aldrig vilket
gor fragan hur projektet genomférs och kostnaden for det extra delikat.

Vi foreslar kommunfullmaktige besluta:

1. Kommunstyrelsen far i uppdrag att snarast ufreda och klargéra om
Ringgardsprojektet strider mot akiuella lagstiftningar och regler.Visar det sig
att sa ar fallet boér kommunstyrelsen vidta atgard, samt aterkomma till
kommunfullmaktige med férslag i &rendet.
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Sammantradesdatum

2020-04-29
MBN § 68 M-MBN.2020.8
Initierare Valdemarsviks kommun

Miljo- och byggnamnden
615 80 VALDEMARSVIK

Arende Overtagande av B-verksamheter

Miljo- och byggnamndens beslut

Miljo- och byggnamnden foreslar kommunstyrelsen att uppmana
kommunfullmaktige att framstalla hos Lansstyrelsen Ostergdtland om att
Overlata at miljé6- och byggnamnden i Valdemarsviks kommun att fran och
med 2021-01-01 utdva den operativa tillsynen enligt miljobalken avseende
miljofarliga verksamheter som omfattas av tillstandsplikt B. Vilka i dagslaget
ar:

o Bergstakt Hornsberg

o Takt Karlsskog 1:9

o Takt Krogsmala 1:20

Foljande verksamhet ska undantas fran ovanstaende Overlatelse:

° Nordic Brass Gusum AB
o Sandviks reningsverk

Arendebeskrivning

Miljdprovningsférordningen (2013:251) innehaller bestdmmelser om
tillstandsplikt och anmalningsplikt for verksamheter och atgarder som avses i
9 kap. Miljobalken.

Miljétillsynsférordningen (2011:13) reglerar vilken myndighet som utévar den
operativa tillsynen. Lansstyrelsen har tillsyn 6ver tillstandspliktiga
verksamheter och kommunen har tillsyn éver anmalningspliktiga
verksamheter och sa kallade U-verksamheter som inte omfattas av
anmalningsplikt.

Enligt 1 kap. 18-19 §§ miljétillsynsférordning (2011:13), far en statlig operativ

tillsynsmyndighet 6verlata at en kommunal ndmnd att utéva den operativa

tillsynen, om kommunfullmaktige begar det. Enligt férordningen ska en

Overlatelse av uppgiften att utdéva operativ tillsyn avse;

1. enviss typ av tillsynsobjekt

2. enviss typ av tillsynsobjekt med undantag for ett visst eller vissa
tillsynsobjekt, eller

3. ett visst tillsynsobjekt

MBN § 68 forts. M-MBN.2020.8

Miljo- och byggnamndens handlaggning

Miljokontoret for register dver aktuella objekt/verksamheter och arenden i
arendehanteringssystemet EDP Vision. Diarieféring gors enligt gallande
dokumenthanteringsplan.
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Sammantradesdatum

2020-04-29

Miljo- och byggnamnden antar varje ar en trearig verksamhetsplanering.
Planering foljs upp manatligen. | planen beskrivs dvergripande nationella,
regionala och kommunala miljomal. Av planeringen framgar nyckeltal som
intakter, arsarbetskrafter, antal objekt, beraknad tillsynstid samt inplanerade
aktiviteter och projekt. Planen innehaller aven en enkel behovsutredning. Nar
det galler behovsutredningen finns det en forbattringspotential infor
kommande ars verksamhetsplanering. Utifran den évergripande planeringen
i verksamhetsplanen gors detaljerad planering ned pa handlaggarniva.

For att sakerstalla kompetens och samsyn jobbar miljokontoret med
handlaggningsrutiner, mallar och interna arbetsmoten inom respektive
tillsynsomrade.

Beslutsmotivering

Miljo- och byggnamnden gor bedomningen att den operativa tillsynen kan
med fordel ligga pa den lokala tillsynsmyndigheten. Namnden anser det
troligt att tillsynen av de miljéfarliga verksamheterna blir mer enhetlig om
tillsynsansvaret ligger pa en och samma tillsynsmyndighet. Ett samlat
tillsynsansvar innebar aven en mojlighet for miljékontoret att hoja sin interna
kompetens inom berdrda branscher.

Lagstod
Beslutet ar fattat med stdd av 1 kap. 18-19 §§ miljétillsynsférordning
(2011:13).

Beslutet skickas till

Sektor Samhallsbyggnad och Kultur, akten
Kommunfullmaktige

Miljokontoret
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Initierare Valdemarsviks kommun

Miljo- och byggnamnden

Arende Overtagande av B-verksamheter

Miljo- och byggnamndens beslut

Miljo- och byggnamnden foreslar kommunstyrelsen att uppmana
kommunfullmaktige att framstalla hos Lansstyrelsen Ostergétland om
att dverlata at miljé- och byggnamnden i Valdemarsviks kommun att
fran och med 2021-01-01 utéva den operativa tillsynen enligt
miljobalken avseende miljofarliga verksamheter som omfattas av
tillstandsplikt B. Vilka i dagslaget ar:

o Bergstakt Hornsberg

o Takt Karlsskog 1:9

o Takt Krogsmala 1:20

Foljande verksamhet ska undantas fran ovanstaende Overlatelse:

° Nordic Brass Gusum AB

Arendebeskrivning

Miljoprovningsférordningen (2013:251) innehaller bestammelser om
tillstandsplikt och anmalningsplikt for verksamheter och atgarder som
avses i 9 kap. miljébalken.

Miljétillsynsférordningen (2011:13) reglerar vilken myndighet som
utdvar den operativa tillsynen. Lansstyrelsen har tillsyn over
tillstandspliktiga verksamheter och kommunen har tillsyn éver
anmalningspliktiga verksamheter och sa kallade U-verksamheter som
inte omfattas av anmalningsplikt.

Enligt 1 kap. 18-19 §§ miljétillsynsférordning (2011:13), far en statlig

operativ tillsynsmyndighet dverlata at en kommunal namnd att utéva

den operativa tillsynen, om kommunfullmaktige begar det. Enligt

forordningen ska en Overlatelse av uppgiften att utdva operativ tillsyn

avse;

1. enviss typ av tillsynsobjekt

2. enviss typ av tillsynsobjekt med undantag for ett visst eller vissa
tillsynsobjekt, eller

3. ettt visst tillsynsobjekt
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Datum Sida
2020-04-22 2(2)
M-MBN.2020.8

Miljo- och byggnamndens handlaggning

Miljokontoret for register over aktuella objekt/verksamheter och arenden
i arendehanteringssystemet EDP Vision. Diarieféring gors enligt
gallande dokumenthanteringsplan.

Milj6- och byggnamnden antar varje ar en trearig
verksamhetsplanering. Planering foljs upp manatligen. | planen beskrivs
Overgripande nationella, regionala och kommunala miljomal. Av
planeringen framgar nyckeltal som intakter, arsarbetskrafter, antal
objekt, beraknad tillsynstid samt inplanerade aktiviteter och projekt.
Planen innehaller aven en enkel behovsutredning. Nar det galler
behovsutredningen finns det en forbattringspotential infor kommande
ars verksamhetsplanering. Utifran den dvergripande planeringen i
verksamhetsplanen gors detaljerad planering ned pa handlaggarniva.

For att sakerstalla kompetens och samsyn jobbar miljokontoret med
handlaggningsrutiner, mallar och interna arbetsmoten inom respektive
tillsynsomrade.

Beslutsmotivering

Miljo- och byggnamnden gor bedomningen att den operativa tillsynen
kan med fordel ligga pa den lokala tillsynsmyndigheten. Namnden
anser det troligt att tillsynen av de miljéfarliga verksamheterna blir mer
enhetlig om tillsynsansvaret ligger pa en och samma tillsynsmyndighet.
Ett samlat tillsynsansvar innebar aven en majlighet for miljokontoret att
hdja sin interna kompetens inom berdrda branscher.

Lagstod

Beslutet ar fattat med stdd av 1 kap. 18-19 §§
miljotillsynsforordning (2011:13).

Beslutsunderlag

Hur man Overklagar, se bilaga

Beslutsexpediering
Kommunfullmaktige

Miljokontoret



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(11) KS-TEK.2020.38 53

REMISS - Regionalt Trafikforsorjningsprogram for
Ostergotland -2030

Kommunstyrelsens beslut
1. XXXXXXXXXXXXXXXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

XXXXX

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-06-10

KSAU § 106 KS-TEK.2020.38 53

Remiss - Regionalt Trafikforsorjningsprogram for
Ostergotland 2030

Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag

1. Kommunstyrelsen lamnar féljande synpunkter pa Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Ostergotiand — 2030.

Sammanstallning synpunkter

Lénséverskridande trafik

Det ar av vikt att kollektivtrafik kan komma till stdnd 6ver lansgransen
mot Kalmar lan, aven pa E22. Det finns ett behov av arbets- och
utbildningspendlande mellan Vastervik och Valdemarsvik. Vi ser
ocksa en liten 6kning av forfragan fran aldre, som inte ar berattigade
till fardtjanst eller riksfardtjanst, om att resa till Vastervik for besdk av
olika skal. Det enda alternativet idag, blir en valdigt lang resa via
Norrkoping-Linkdping till Kustpilen.

Det behdver da ocksa samordnas med Region Kalmar om ett
biljettsystem som ar kompatibelt mellan regionerna. Med det kan
turerna samordnas mellan regionernas fordon och ge ett ratt sa bra
turutbud.

Nértrafiken

For nartrafiken finns dnskemal om utdkning av trafikeringstiderna,
samt att nartrafiken kan utnyttjas sena kvallar, da den ordinarie
trafiken slutat trafikera for dagen. For skargardens utveckling, behdvs
en kollektivtrafik senare pa kvallen for exempelvis sommarvikarier pa
vara skargardsrestauranger, som inte har korkort. Begransningen i
dagens tider, innebar att flera inte kan ta sommarjobbet eller att
restaurangen maste begransa sina dppettider.

En ytterligare fraga ar att nartrafiken far en hallplats vid Mossebo
hallplats for langfardsbussarna. Resenarer reser till/fran Valdemarsvik
med Flixbus, men kommer inte fram till staden med kollektivtrafik.
Hallplatsfragan har varit uppe for diskussion flera ganger tidigare. En
ny hallplats ar kostsamt att bygga och restiden blir nagot langre, med
ett stopp till. En enklare och billigare 16sning ar att kunna nyttja
nartrafiken. Ur ett kundperspektiv sa uppfyller den I6sningen,
kollektivtrafikens malsattning att vara enkelt att nyttja. Den narmaste

Justerare
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Sammantradesdatum

2020-06-10
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hallplatsen for linjetrafiken ar hpl Mossebo, 850 m promenad mot
Gusum. Det kdnns inte som ett alternativ att hanvisa till.

Skérgardstrafiken

Det behovs ett regelverk som medger resa fran fastland till fastland,
for skolskjutstrafiken. Det blir tydligt da vi tidigare hade en tilltankt
inflyttning till Getterd, som langst ut tillhér var kommun. De barnen
hade ett behov av skolskjuts och den narmaste och enklaste
planeringen for det var med bat till Fyrudden och vidare. Detta var
inte mojligt, med hanvisning till att det blev fran fastland till fastland.
Sa bl a pa grund av det, valde familjen att inte flytta.

Expressbussar

Arbetet med hallplatslage ute vid E22 i Ringarum, fér expressbuss
46, behdver lyftas upp i prioritering. Valdemarsviks kommun har nu
fardigstallt gang-och cykelvagen mellan samhallet och E22, for saker
fard for oskyddade trafikanter, till en framtida kollektivtrafikhallplats.

Drivmedel
| dokumentet lyfts eldrift av fordon fram. Det ar viktigt att biogas inte
gléms bort i drivmedelsfragan.

Arendebeskrivning

Region Ostergdtland har éversant forslag till Regionalt
trafikforsérjningsprogram for Ostergétland-2030 med majlighet att
lamna synpunkter senast den 18 juni 2020. Valdemarsviks kommun
har begart forlangd tid for inlamnande till den 21 augusti 2020 och
beviljats detta.

Under dagens sammantrade lamnas vissa redaktionella férandringar
av forslaget till synpunkter.

Beslutsunderlag

Skrivelse fran sektor Samhallsbyggnad & Kultur 2020-05-14
Remiss Regionalt trafikforsérjningsprogram for Ostergdtland 2030
remissversion 2020-03-25

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen
Akten

Justerare
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Kristina Hornqvist

0123-191 53 070-6014625
kristina.hornqvist@valdemarsvik.se
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Ert datum Ert Dnr

Mottagare

Region Ostergétland

Sofia Malander

Regionala kollektivtrafikmyndigheten
581 91 Linkoping

YTTRANDE Gver remiss - Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Ostergotland -2030

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslas lamna foljande synpunkter pa Regionalt
trafikforsorjningsprogran for Ostergdtland — 2030.

Bakgrund

Region Ostergdtland har éversant forslag till Regionalt
trafikférsorjningsprogram for Ostergétland-2030 med majlighet att
lamna synpunkter senast den 18 juni 2020. Valdemarsviks kommun
har begart forlangd tid for inlamnande till den 21 augusti 2020 och

beviljats detta.

Sammanstallning synpunkter

Lansoverskridande trafik

Valdemarsviks kommun och dess resande till och fran kommunen,
har under den senaste perioden for nu gallande RTP, utvecklats med
bibehallet starkt resande i straket Valdemarsvik-Norrkoéping, i stort
sett oférandrat resande Valdemarsvik- Vastervik, nagot 6kat resande
Valdemarsvik — Linkdping samt ett dkat resande fran Atvidabergs
Ostra delar till Valdemarsvik. | mangt och mycket beror denna
utveckling pa att den smaskaliga tillverkningsindustrin i centralorten
har Okat sin verksamhet, samt kommunens eget behov av arbetskraft.
Aven skargarden och dess naringsliv har under perioden 6kat i
betydelse for kommunen som arbetsplats, men dven som fritidsmal.
Fragan om behovet av arbetspendling Valdemarsvik — Vastervik lyftes
aven infor nuvarnade RTP. Ansvaret lades da helt pa Kalmar lan,

Postadress Besdksadress Telefon
615 80 Valdemarsvik Storgatan 37 0123 -191 00
Valdemarsvik Telefax

0123-191 04

E-post Organisationsnr Bankgiro
kommun@valdemarsvik.se 212000-0431 563-5107
Webbadress

valdemarsvik.se
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vilket inte medférde nagon 6ppning for kollektivtrafik. Likasa var
fragan om ett utvecklad "sommartrafik” uppe tidigare.

Om Valdemarsvik och de som pendlar ut och in till kommunen, ska
kunna bidra till en hdogre grad av omstalining till resande med
kollektivtrafik, s& bor insatser inom straken Vastervik, Atvidaberg
samt Linkdping utredas. Vi ser ocksa en liten dkning av forfragan fran
aldre, som inte kan beviljas riksfardtjanst, om att resa till Vastervik for
besok av olika skal. Det enda alternativet idag, blir en valdigt lang
resa via Norrkoping-Linkoping till Kustpilen.

Ett dvergripande grepp om dessa tre pendlingsstrak kan ge storre
effekt och utfall an att man ser varje strak for sig, som tankbara
I6sningar. Regionens medel for utveckling av kollektivtrafiken ar
begransade, likasa vara kommunala medel, darmed ska sa effektiva
I6sningar majligt tas fram innan de eventuellt landsattes.

Stationslaget i Falerum som en tankbar, viktig nod lyftes i remissvaret
pa regionens tagstrategi — 2040. Den kan utgdra en central del i
utredningsarbetet, med sikte pa sa effektiva pendlingsresor som
mojligt till och fran Link&ping och Vastervik, samtidigt som
arbetspendling fran Atvidabergs 6stra del kan fangas upp. | detta
utredningsarbete ska kommunen ocksa ha sin roll, tillsammans med
regionen och Kalmar lan.

Nértrafiken/Skéargardstrafiken

For nartrafiken finns dnskemal om utdékning av trafikeringstiderna,
samt att nartrafiken kan utnyttjas sena kvallar, da den ordinarie
trafiken slutat trafikera fér dagen. Naringsidkare pa 6ar och i
Gryt/Fyrudden ser detta som ett problem idag. De har svart att
anstalla personal da dessa inte kan ta sig hem sena kvallar. Bofasta
6bor inkommer ocksa med synpunkter kring detta. Kommunen
arbetar strategiskt med att 6ka den fasta skargardsbefolkningen. For
skargardens utveckling och for att manniskor ska kunna och vilja
bosatta sig dar sa behovs en kollektivtrafik som medfor
arbetspendling dven pa sena tider. Aven kommunens roll som
fritidsmal ar tydligt och expanderar nagot varje ar, men har en
bristande tillganglighet av kollektivtrafik. Har lyfter vi aterigen behovet
av utdokade mdjligheter till att resa kollektivt under sommarperioden.
Att anvanda tillgangliga fordon for en utdkning av turtatheten
sommartid, inte bara till Gryt och skargarden utan aven till
kommunens sddra del och dess naturreservat, kan vara andra idéer
om hur vi som kommun kan bli en storre och "narmare” del av
Ostgotarnas fritidsmal.

2(4)

Postadress
615 80 Valdemarsvik

Besdksadress Telefon E-post Organisationsnr Bankgiro

Storgatan 37 0123 -191 00 kommun@valdemarsvik.se 212000-0431 563-5107

Valdemarsvik Telefax Webbadress
0123-191 04 valdemarsvik.se
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| remissversionen RTP 2030 gar det inte att utlasa eller tolka in dar
initiativ ryms som t ex utredningar av pendlingsstrak eller utveckling
av "sommartrafik”. Vi har inga forslag pa direkta skrivningar gallande
dessa tva omraden, men det bor finnas med bade ur ett kommunalt
perspektiv saval som ur ett regionalt och utomregionalt perspektiv.

En ytterligare fraga ar att nartrafiken far en hallplats vid Mossebo
hallplats for langfardsbussarna. Resenarer reser till/fran Valdemarsvik
med Flixbus, men kommer inte fram till staden med kollektivtrafik.
Hallplatsfragan har varit uppe for diskussion flera ganger tidigare. En
ny hallplats ar kostsamt att bygga och restiden blir nagot langre, med
ett stopp till. En enklare och billigare 16sning ar att kunna nyttja
nartrafiken. Ur ett kundperspektiv sa uppfyller den I6sningen,
kollektivtrafikens malsattning att vara enkelt att nyttja. Den narmaste
hallplatsen for linjetrafiken ar hpl Mossebo, 850 m promenad mot
Gusum. Dit kan vi inte hanvisa resenarer som kommer med
resvaskor eller annan packning.

Det behovs for skargardstrafiken ett regelverk som medger resa fran
fastland till fastland, for skolskjutstrafiken. Det blir tydligt da vi tidigare
hade en tilltankt inflyttning till Getterd, som langst ut tillhor var
kommun. De barnen hade ett behov av skolskjuts och den narmaste
och enklaste planeringen for det var med bat till Fyrudden och vidare.
Detta var inte mojligt, med hanvisning till att det blev fran fastland till
fastland. Sa bl a pa grund av det, valde familjen att inte flytta.

Drivmedel

| dokumentet lyfts eldrift av fordon fram och den tekniska utvecklingen
inom det omradet. Det ar viktigt att biogas anda inte gléms bort i
drivmedelsfragan, aven om energiférbrukningen ar relativt hdg och
energieffektiviteten 1ag. Det tolkas i trafikférsérjningsprogrammet som
att Region Ostergétland inte har for avsikt att fortsatta utvecklingen av
biogas. Det namns ocksa att det rader en begransning i
infrastrukturen foér tankning, och den fragan arbetas det med inom
Regionens Energikontor i projekt "Ostgétautmaningen-Fossilfria
transporter i offentlig sektor”. Det tyder pa att tillgangen pa biogas
anda ska vidareutvecklas och betraktas som ett fossilfritt alternativ
och da behdvs en enighet i den strategin.
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Slutligen poangteras att Valdemarsviks kommun ar en del av Region
Ostergotland och dess utveckling oavsett regionalt uppsatt mal. Var
kommuns utveckling beror i mycket stor grad pa fungerande
trafikldsningar, inom det arbetsmarknads — och studieomrade som vi
ar en del av. Med var kommunala vision i grunden for vara
utvecklingsarbeten, vill vi i allra hogsta grad vara en part i
omstallningen fran resande med bil till kollektivtrafikresande.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Karl Ohlander Ted Starkas
Kommundirektor Kommunalrad
Postadress Besdksadress Telefon E-post Organisationsnr Bankgiro
615 80 Valdemarsvik Storgatan 37 0123 -191 00 kommun@valdemarsvik.se 212000-0431 563-5107
Valdemarsvik Telefax Webbadress

0123-191 04 valdemarsvik.se
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Regionledningskontoret 2020-04-03 TSN 2019-81
Eva Skagerstrom

Enligt sdndlista

Remiss Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Ostergotland ->2030

Regionalt trafikforsorjningsprogram ér ett strategiskt dokument som bade
beskriver behovet av kollektivtrafik i regionen och sétter upp de langsiktiga
maélen for regionens kollektivtrafikforsoérjning. Som ett verktyg i
utvecklingen av en framtida hallbar region beror kollektivtrafiken det
vardagliga livet for regionens invénare. Samtidigt dr kollektivtrafiken en
forutsittning for niringslivets och olika samhillsaktorers verksamhet i
regionen.

Regionalt trafikforsorjningsprogram ->2030 beslutades av regionfullméktige
2016. Under 2019 beslutades att en uppdatering skulle ske och att denna ska
sdndas pé remiss.

Under hosten 2019 och varen 2020 har samrdd och dialoger hallits med
kommuner, trafikforetag, ndringsliv, allménhet med flera. Utifran
genomforda samrdd och dialoger har en remissversion av uppdaterat
Regionalt trafikforsoérjningsprogram ->2030 tagits fram och faststéllts av
Trafik- och samhillsplaneringsndmnden. Forslaget finns att himta pé Region
Ostergdtlands webbplats: https://www.regionostergotland.se/Om-
regionen/Uppdrag-och-ansvar/Kollektivtrafik/Regionalt-
trafikforsorjningsprogram/

Synpunkter sdnds senast den 18 juni 2020 till:
registrator@regionostergotland.se eller till adress Region Ostergdtland,
Regionala kollektivtrafikmyndigheten, 581 91 Linkoping.

Mirk synpunkterna med "RTP>2030".

Med vénlig hélsning

Sofia Malander
VD AB Ostgotatrafiken
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Regionledningskontoret
Eva Skagerstrom

Séndlista:

Arriva AB
Bergkvarabuss AB
BIVAB

Blivabuss AB
Bléklintsbuss AB
Boxholms kommun
Boxholms taxi AB
Branschforeningen
tagoperatorerna
Bussbolaget Ostergétland
Citysamverkan i
Norrkoping

Connect Bus AB
E-Buss 1 Sverige AB
Finspangs kommun
Flixbus
Flygbussarna
Funktionsrétt
Ostergétland
Foretagarna Ostergdtland
Hallestabuss
Hogstad produktion
Keolis Sverige AB
Kinda Busstrafik AB
Kinda kommun
Kittilo battransporter
Lingmerths buss
Linkoping Taxi och
service

Linkopings kommun
LRF Lantbrukarnas
riksforbund
Lénsstyrelsen i
Ostergétland

M;j6lby kommun
M;jolby taxi AB
Motala kommun
Mailardalstrafik AB
Nilsbuss AB

Nobina Sverige AB
Norrkdpings kommun
Nykils Trafik AB
Ombergsbuss AB
Politisk referensgrupp
RTP

Ramkvillabuss

2020-04-03

Region Ostergdtlands
Pensionédrsrad
Resenérsforum
Ringarums Busstrafik AB
RKTM Region
Jonkopings 1dn

RKTM Region Kalmar
lan

RKTM Region Sérmland
RKTM Region Orebro lin
SamBus

Silverlinjen

SJ AB

Snélltaget

Stangébuss trafik AB
Svensk kollektivtrafik
Svenska bussbranschens
riksforbund

Svenska bussbranschens
riksforbund

Svenska taxiférbundet
Svenskt néringsliv
Sveriges regioner och
landsting

Séderkdpings kommun
Taxi Motala/Vadstena AB
Taxibil i Ostergétland AB
Taxiboo

Thomas Kimmehed AB
TK Buss Kisa AB
Trafikverket Region Ost
Transdev 1 Sverige AB
Transportstyrelsen
Tranas Taxi

UIf Nilsson

Vadstena kommun
Vadstenabuss AB
Valdemarsviks kommun
Vy Express AB
Viderstad Trafik AB
Ydre kommun
Akerbergs Trafik
Atvidabergs kommun
Odeshogs kommun
Onnebo Buss AB

Ostra Ryds Bil- och
busstrafik AB

TSN 2019-81

Ostsvenska
handelskammaren
Overenskommelsen
(Civilsamhillet RO)
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REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND [> 2030

| arbetet med att forma ett attraktivt och hallbart Ostergétland, blir kollektivtrafiken ett viktigt verktyg for att skapa
tillganglighet och koppla samman regionens olika delar. Genom kollektivtrafiken kan vi bidra till att manniskor kan
pendla till arbete och studier pa ett klimateffektivt satt. Vi forbattrar dven framkomligheten i stdderna genom minskad
trangsel.

For att fler ska ta kollektivtrafiken sager forskning och erfarenhet att det kravs snabb restid, hog turtathet och
regelbundenhet. Resendrerna behdver dven uppfatta kollektivtrafiken som enkel, tydlig och palitlig.

Sverige har som mal att bli klimatneutralt till 2045. Har har transportsektorn en central roll att minska utslappen. Idag
kors all kollektivtrafik i Ostergétland fossilfritt men malet ar fortsdttningsvis att nyttja fler klimatreducerande
drivmedel. Det handlar dven om att fa over fler bilister till kollektivtrafiken och se till att hela samhallet staller om for
att minska manniskans paverkan pa miljoé och klimat.

Redan nu kanns framtiden narvarande. Olika mobilitetstjanster underlattar valet av kollektivtrafik. Det 6kar mojligheten
for att kombinera olika fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik, och darmed minska bilresandet. Utifran ett
hélsoperspektiv ar det har en positiv utveckling framat.

Det uppdaterade Regionala trafikférsorjningsprogrammet 2030 kommer att innehalla mal inom alla dessa delar och
ligger till grund fér hur kollektivtrafiken i Ostergétland ska utvecklas.

Julie Tran (C)

Ordférande i trafik- och samhdllsplaneringsnémnden

Remissversion RTP 2020-03-25 2
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Sammanfattning

Att arbeta strategiskt med kollektivtrafiken ar av stor
betydelse fér den regionala utvecklingen i Ostergétland.
Kollektivtrafiken ar inte bara ett transportmedel som tar
manniskor fran en punkt till en annan, det ar ocksa ett
verktyg for samhaéllsutveckling. Kollektivtrafiken i
Ostergétland ska bidra till att skapa ett hallbart
transportsystem som en del av ett hallbart samhille. |
trafikforsoérjningsprogrammet beskrivs mal och
strategier for kollektivtrafikens utveckling i
Ostergétland. Programmet &r, tillsammans med
budgeten, det viktigaste dokumentet for styrningen av
den regionala kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken har en nyckelroll i att starka den fysiska
tillgangligheten och darigenom binda samman
Ostergétland. Kollektivtrafiken ska utvecklas utifran de

sex malomradena:

e  Oka kollektivtrafikens marknadsandel

e Fler ndjda kunder

e God geografisk tillganglighet

e Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
e Klimatpositivt resande

e Oka tillgdngligheten fér personer med
funktionsnedsattning

Lasanvisning

Svart text ar densamma som fanns i tidigare
beslutad RTP.

Brun text ar omarbetad/utvecklad till nya
remissversionen.
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For att nd mal och uppsatt malvarde kravs ett
systematiskt arbete, dar varje beslut, projekt och
genomfdorande verkar i riktning mot malen. For att
lyckas med malen behover kollektivtrafiken vara ett
sjalvklart inslag i samhéllsplaneringen. En bred och djup
samverkan med kommuner och andra ar en

forutsattning for maluppfyllelse.

Kollektivtrafikens mojlighet att bidra till ett hallbart
transportsystem ar beroende av att kollektivtrafiken ges
forutsattningar att utvecklas till ett attraktivt alternativ
till resande med bil. For att uppfattas som attraktiv
behover kollektivtrafiken vara snabb och kéras med hog
turtdthet. Genom prioriteringar och effektiviseringar
kan ett bra utbud av kollektivtrafik erbjudas en stor del
av lanets invanare.

Kunderna ska uppfatta kollektivtrafiken som enkel,
tydlig och palitlig. Det ar ocksa viktigt att kollektiv-
trafiken i sig ar ett miljomassigt bra satt att resa genom
liten klimatpaverkan. Genom att anpassa kollektiv-
trafiken for personer med funktionsnedsattning, skapas
forutsattningar for s manga som mojligt att resa med
kollektivtrafiken.
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Forutsattningar och ramverk

Nytt trafikforsorjnings-

program for Ostergotland

Kollektivtrafiken ar ett betydelsefullt verktyg i
utvecklingen av regionen och fér att uppna olika
samhallsmal. | trafikforsérjningsprogrammet faststaller
Region Ostergétland plattformen fér den regionala
kollektivtrafiken i form av mal och strategiska
prioriteringar med en langre planeringshorisont.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet for
Ostergétland ar ett 1angsiktigt och strategiskt dokument
som omfattar perioden fram till ar 2030. Programmet
ska ge en helhetsbild av behovet av regional kollektiv-
trafik i regionen for saval samhallsfinansierad som
kommersiell trafik. Programmet, som faststalls av
regionfullméaktige, planeras att revideras varje
mandatperiod. Uppféljning av programmets mal
kommer att goras arligen.

Forutom att programmet ar ett av de huvudsakliga
styrdokumenten fér Ostgotatrafikens detaljplanering av
kollektivtrafiken fyller programmet dven en funktion
som vagledande planeringsunderlag for kommunerna
och andra aktérer i regionen.

Utgangspunkten infér arbetet med uppdatering av
trafikforsorjningsprogram har varit att behalla
inriktningen for trafikforsorjningsprogrammet och
endast uppdatera och revidera underlag dar behov
funnits. Med syftet att gora programmets mal och
inriktning tydligare har strukturella férandringar gjorts.
For att underlatta lasning kommer beslutsversionen av
detta program att kompletteras med lasanvisningar.

Parallellt med revideringen av detta program pagar
arbete med att ta fram en Regional utvecklingsstrategi
(RUS) som kommer att ersatta det tidigare beslutade
Regionala utvecklingsprogrammet > RUP 2030 (RUP).
Inriktningen for detta program utgar darfér fran tidigare
beslutad RUP.
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Kollektivtrafiklagen

Enligt kollektivtrafiklagen ska det i varje 1an finnas en
regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar for den
samhallsfinansierade regionala kollektivtrafiken. |
Ostergétland har Region Ostergdtland efter 6verens-
kommelse med lanets samtliga kommuner patagit sig
rollen som regional kollektivtrafikmyndighet.

Som kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region
Ostergétland for att uppratta ett regionalt
trafikférsorjningsprogram med mal och strategisk
inriktning for all regional kollektivtrafik. Med
trafikférsorjningsprogrammet som grund har Region
Ostergétland dven i uppgift att besluta om allman
trafikplikt for det behov av kollektivtrafik som
kommersiella aktorer inte bedéms ha nagot intresse av
att svara for.

Region Ostergdtland har gett det av Regionen heldgda
bolaget, AB Ostgdtatrafiken, i uppdrag att upphandla,
organisera och samordna den avtalade kollektivtrafiken
i Ostergdtland.

Enligt kollektivtrafiklagen ska trafikférsorjnings-
programmet innehalla en redovisning av:

e  Behovet av regional kollektivtrafik i [anet samt mal
for kollektivtrafikforsérjningen.

e Alla former av regional kollektivtrafik i Ianet, bade
trafik som bedoms kunna utféras pa kommersiell
grund och trafik som myndigheten avser att
ombesorja pa grundval av allman trafikplikt.

o Atgarder for att skydda miljon.

e Tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av
kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer
med funktionsnedsattning.

e  Bytespunkter och linjer som ska vara fullt
tillgangliga for alla resenérer.

e Omfattningen av trafik enligt lagen om fardtjanst
och lagen om riksfardtjanst och grunderna for
prissattningen for resor med sadan trafik, i den man
uppgifter enligt dessa lagar har 6verlatits till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten.
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Regionala styrdokument

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande
malet har regeringen satt upp funktionsmal och
hansynsmal. Funktionsmalet handlar om att skapa
tillganglighet for manniskor och gods. Hansynsmalet
handlar om sdkerhet, miljo och halsa. Att stélla om till
ett hallbart transportsystem ar en av de storsta
utmaningarna inom klimatpolitiken. Sverige har
ambitiosa mal om fossiloberoende fordonsflotta ar
2030 och ett transportsystem utan klimatpaverkan ar
2045.

| Ostergdtlands “Regionala utvecklingsprogram —
RUP>2030", som faststéalldes varen 2012, beskrivs en
samlad strategi for regionens utvecklingsarbete baserad
pa en analys av Ostergétlands sarskilda forutsattningar.

Enligt RUP &r det en langsiktig ambition att Ostergdtland
ska uppfattas som en attraktiv vardeskapande region —
en region som skapar goda levnadsbetingelser och
hallbar tillvaxt genom kreativitet, nytankande med sunt
resursutnyttjande samt en 6ppen och inbjudande
attityd.

| RUP slas det fast att regionens utveckling ska vara
langsiktigt hallbar och att kollektivtrafiken ingar som en
viktig del i utvecklingen. Principerna for hallbar
utveckling, med utgangspunkt i de tre hallbarhets-
perspektiven, ligger ocksa till grund fér Region
Ostergétlands tre mal som i RUP formuleras som:

1. Goda livsvillkor for regionens invénare
(social hdllbarhet)

2. Ett starkt ndringsliv och hég sysselsdttning
(ekonomisk hdllbarhet)

3. Hadllbart nyttjande av naturens resurser
(miljomassig hallbarhet)

Utvecklingsstrategierna for Ostergétland som de
beskrivs i RUP behover brytas ner och konkretiseras
inom olika delomraden. For kollektivtrafikfragorna sker
detta i det regionala trafikforsérjningsprogrammet
medan andra fragor hanteras inom andra dokument, till
exempel “Insatsprogram foér energi och klimat” och
”Insatsprogram for landsbygd”. Utifran de mal och
utvecklingsbehov som identifieras i dessa dokument
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sker i “Lanstransportplanen” en konkretisering av
behovet av infrastrukturinvesteringar.

| Region Ostergdtlands ”Strategiska plan med
tredrsbudget 2020-2022" (strategisk plan) beskrivs den
overgripande inriktningen med utgangspunkt i bland
annat det regionala trafikforsorjningsprogrammet och
lanstransportplanen. | planen anges visionen fér Region
Ostergétland:

Region Ostergétland — drivkraft for
héllbar utveckling och livskvalitet

Till visionen hor ledorden attraktivitet, handlingskraft
och goda livsvillkor. Visionen beskriver det 6nskvérda
tillstandet for regionen och ledorden pekar pa viktiga
fokusomraden att arbeta vidare med.

P4 regional niv3 har Lansstyrelsen i Ostergétland och
Region Ostergdtland beslutat om en regional energi-
och klimatstrategi dar ett av sex insatsomraden ar
hallbara och effektiva transporter.

Kollektivtrafikens bidrag till hallbara

samhallen

Hallbarhet beskrivs ofta utifran tre perspektiv —
miljomassig, ekonomisk och social hallbarhet. Dessa
perspektiv kan kort beskrivas som att miljon satter
ramarna for utvecklingen. Ekonomin ar medlet fér en
utveckling mot malet, som &r livskvalitet och social
hallbarhet.

Kollektivtrafiken har en tydlig paverkan inom
miljdomradet, framférallt genom att resande flyttas
over fran resor med egen bil till kollektiva resor med
fordon som drivs energieffektivt med fossilfria branslen.
Kollektivtrafiken kan ocksa bidra till att skapa mer
attraktiva stadsmiljoer genom att frigdra ytor som
annars hade kravts for biltrafiken.

Kollektivtrafikens framsta roll inom social hallbarhet
handlar om dess bidrag till god tillganglighet till
arbetsmarknad, utbildning, service samt fritids- och
kulturaktiviteter. Den sociala hallbarheten kan starkas
genom kollektivtrafikens bidrag till ett mer jamlikt
transportsystem som kan medfora battre levnadsvillkor,
integration och 6kad trygghet.

Inom det ekonomiska omradet bidrar kollektivtrafiken
till en langsiktigt hallbar utveckling fraimst genom att
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den okar tillgangligheten till arbetsplatser, bostader och
arbetskraft i samhillet. Kollektivtrafiken ska planeras sa
samhaéllsekonomiskt effektivt som maojligt.

For att sakra en hallbar utveckling har FNs
medlemsstater forbundit sig till 17 globala mal som ska
uppnas till ar 2030. Kollektivtrafiken roll som ett verktyg
for att uppna ett hallbart transportsystem pa global,
nationell och regional niva, innebar att kopplingen till de
globala malen for en hallbar utveckling ar pataglig.
Kollektivtrafikens relation till de globala malen kan
visualiseras genom att gruppera malen utifran tre
aspekter: syftet med kollektivtrafiken, hur
kollektivtrafiken ska utvecklas for att na det
overgripande syftet samt vilka direkta effekter
kollektivtrafiken bidrar med.

Syftet med kollektivtrafiken ar att bidra till ett hallbart
transportsystem som en del av ett hallbart samhalle
darfor ses Mdl 11 Hdllbara stdder och samhdllen, som
det overgripande malet utifran kollektivtrafikens roll.

Bild 1: Kollektivtrafikens koppling till de globala mdlen
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Allmdn trafikplikt och
kommersiell trafik

Oppet marknadstilltride
Kollektivtrafiklagstiftningen innebar att den svenska
marknaden for regional kollektivtrafik sedan ar 2012 &r
Oppen for kommersiella aktorer. Trafikforetag far med
stod av kollektivtrafiklagen fritt etablera kommersiell
kollektivtrafik inom alla geografiska marknadssegment.
Region Ostergétland stiller sig positiv till ett dkat inslag
av kommersiell kollektivtrafik och ser sadana initiativ
som bra mojligheter att utveckla och bredda trafik-
utbudet. Genom en kundfokuserad samverkan mellan
den avtalade och den kommersiella kollektivtrafiken kan
en bredd av resmojligheter erbjudas, vilket 6kar
kollektivtrafikens attraktivitet.

Tilltrdde till terminaler, hdllplatser etc.
Intentionerna i kollektivtrafiklagstiftningen innebar att
tilltrade till offentligt agd infrastruktur som terminaler,
bytespunkter och hallplatser ska ske pa konkurrens-
neutrala och icke diskriminerande villkor. Region
Ostergétland har i dokumentet ”Riktlinjer for tilltrade
till hallplatser och bytespunkter” sammanstallt de regler
och villkor samt process och tidplan som galler nar
trafikforetag som pa kommersiella villkor avser bedriva
regional kollektivtrafik inom Ostergétland och 6nskar fa
tillgang till nagon del av kollektivtrafikens infrastruktur.
Aktuell version av riktlinjerna finns pa Region
Ostergétlands hemsida under kollektivtrafik.

Allman trafikplikt
Trafikférsorjningsprogrammet fér Ostergétland
beskriver behovet av regional kollektivtrafik i regionen
och formulerar mal fér den regionala kollektivtrafikens
utveckling. | enlighet med kollektivtrafiklagen ska
Region Ostergétland i sin roll som regional kollektiv-
trafikmyndighet dven besluta om allman trafikplikt for
sadan regional kollektivtrafik som samhallet avser ta
ansvar for och teckna avtal om. Ett beslut om allméan
trafikplikt kan sagas sakerstalla sadan kollektivtrafik som
myndigheten anser nédvandig for regionens utveckling
och som inte bedoms komma till stand i 6nskvard
omfattning genom kommersiella aktorer.
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Som underlag for beslut om allman trafikplikt genom-
fors en trafikpliktsutredning avseende den regionala
kollektivtrafiken i aktuellt omrade. Syftet med en trafik-
pliktsutredning ar dels att mer i detalj beskriva vad den
regionala kollektivtrafikmyndigheten anser erfordras for
att uppfylla malen och intentionerna i trafikfor-
sorjningsprogrammet, och dels att préva marknadens
intresse av att utféra den planerade trafiken pa
kommersiella villkor.

En trafikpliktsutredning genomfors i god tid innan
avtalstiden for det trafikavtal som reglerar utférandet
av aktuell kollektivtrafik upphor, och omfattar alltid ett
allmant samrad med trafikforetag. Om ett trafikforetag
visar intresse av att utan ekonomiska subventioner fran
samhillet bedriva nagon del av den aktuella trafiken
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kan Region Ostergétland vilja att helt eller delvis avst
fran trafikplikt for just den trafiken.

| bedémningen av mojligheten att avsta trafikplikt vager
Region Ostergétland in de sammantagna effekterna av
avtalad och kommersiell trafik. Hur uppfyllandet av
trafikforsorjningsprogrammets mal paverkas kommer
att vara ett viktigt inslag i en sddan bedémning. Fokus i
en sadan bedémning kommer att ligga pa resande-
utveckling, kundnéjdhet, miljopaverkan och
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.
Stor vikt kommer dven att laggas vid bedémning av
langsiktighet och stabilitet i det kommersiella
alternativet samt kundernas kostnad for nyttjandet av
den kommersiella trafiken.
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RESANDEBEHOV | OSTERGOTLAND

Resandebehov i Ostergotland

Idag

Befolkningen

Vid &rsskiftet 2019/2020 var Ostergétlands invanarantal
465 500. Invanarna i lanets 13 kommuner varierar stort

fran Linképing med 163 000 invanare till Ydre med drygt
3700 invanare.
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Befolkningen i Ostergdtland vixer men dkningen
varierar mellan olika aldersgrupper. Befolkningen har
mellan aren 2000 och 2019 6kat i nastan alla
aldersintervaller. Sarskilt stor ar 6kningen i
aldersgrupperna 25-34 ar och 65-74 ar. | ldersgruppen
5-14 ar har befolkningen daremot minskat nagot.
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Bild 3: Ostergétlands befolkning férdelat efter Glder. (SCB)

Ostergétland ar sett till befolkningsférandringen en
vaxande region och invanarantalet forvantas fortsatta
att 6ka. Framférallt &r det invandringen som under lang
tid ligger bakom befolkningsékningen i regionen men
dven ett fodelsedverskott bidrar till att antalet 6stgotar
blir allt fler. Sedan ar 2000 har befolkningen 6kat med i
genomsnitt 2 850 invanare per ar. Efter de tre
storstadsomradena ar Ostergdtland en av de regioner
som har den starkaste befolkningsutvecklingen i Sverige

Befolkningstillvaxten har dock en ojamn geografisk
fordelning i regionen. Av kartorna i bild 4 och 5 framgar
att de storsta befolkningsékningarna sker i Linkopings
och Norrkopings kommuner. Under perioden 2010-2018
har befolkningen 6kat i en betydligt storre del av
Ostergétland jamfort med &ren 1990-2010. | kartorna
visas varje kommuns landsbygd som en homogen yta.
En mer detaljerad geografisk indelning av landsbygden
visar att befolkningsférandringen varierar dven inom
landsbygden. Generellt sett har landsbygdens
befolkning 6kat i de delar som ligger i ndrheten av en
storre tatort och minskat i de mer perifera
landsbygdsomradena.
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Bild 4: Ostergétlands befolkningsférdndring for tétorter och landsbygd mellan ér 2010 och 2018. (SCB)

Bild 5: Ostergétlands befolkningsférdndring for tétorter och landsbygd mellan ér 1990 och 2010. (SCB)
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Arbetsmarknaden

Branschstrukturen for regionens arbetsmarknad har
forandrats under de senaste aren, enligt statistik fran
SCB. | tillverkningsindustrin, som historiskt sett varit
Ostergétlands dominerande bransch, har arbetstill-
fallena minskat kraftigt, medan en 6kning har skett
inom den tjanstebaserade verksamheten. Det totala
antalet arbetstillfallen har 6kat med cirka nio procent
mellan aren 2008 och 2017.

Ostergétlands arbetsmarknad blir genom en 6kad
arbetspendling alltmer geografiskt integrerad,
framforallt inom regionen, men ocksa med andra
regioner. De storsta riktade pendlingsstrommarna
mellan tva kommuner gar mellan Linkoping och
Norrkoping, som bada ocksa utgor arbetsmarknad for
invanare i 6vriga regionen. Antalet personer som
pendlar till Stockholm 6kar snabbt. Aven inpendlingen
till Ostergétland fran Stockholm &kar, men i lagre takt.

Sa reser ostgotarna

Resvaneundersékningar

Ar 2014 genomférde Region Ostergétland en resvane-
undersékning fér Ostergétland. Undersékningen som
utfordes i form av en postal enkdt med resedagbok
skickades ut till 30 000 6stgoétar i aldern 16-80 ar.
Svarsfrekvensen blev 39 procent, vilket innebar att
undersokningens resultat bygger pa cirka 11 800 svar.
Undersodkningen fran 2014 &r den senaste regionala
resvaneundersékningen som gjorts, liknade resultat och
trender som beskrivs nedan syns ocksa i senare
resvaneundersodkningar. Bland annat har Norrképings
och Linkdpings kommuner nyligen genomfort
resvaneundersokningar och har darmed aktuell kunskap
om resande bland sina invanare.

Resvaneundersokningen visar att varje ostgote i
genomsnitt gor totalt 2,1 resor per vardag och 1,5 resor
per dygn under helger. Pensionérer gor i genomsnitt
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nagot farre resor jamfort med yngre. Personer i hushall
med barn goér i genomsnitt fler resor per dygn jamfort
med personer i hushall utan barn eller unga vuxna.

Pa vardagar utgor resor till arbetet den vanligaste
anledningen till att resa. Pa helger ar drenden som
fritidsaktiviteter, inkop och besok hos slakt/vanner
vanligare. Spridningen ar stor vad géller reslangder och
restider for olika drenden.

Nar under dygnet resorna foretas varierar stort. For
vardagsresorna finns en tydlig koncentration under ett
par timmar tidigt pa morgonen samt under efter-
middagen. Pa helgen ar resandet mer jamnt utspritt
under dagen, med en topp pa formiddagen.

Bild 6: Antal resor férdelat 6ver dygnet pd vardagar respektive
helger. (RVU Ostergétland 2014)

Bilen &r det vanligaste fardsattet med en
marknadsandel pa 57 procent av vardagsresorna och 64
procent av helgresorna. Kollektivtrafikens andel av
samtliga resor (gang, cykel, kollektivtrafik och bil) som
boende i regionen gor uppgar till 14 procent pa
vardagar och nio procent pa helger. Sett enbart till de
resor som gors med motordrivna fairdmedel var
kollektivtrafikens marknadsandel 23 procent enligt
resvaneundersdkningen fran 2014.
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Bild 7: Férdelning mellan férdsdtten pa vardagar (RVU
Ostergétland 2014).

Sedan 2017 deltar Ostgotatrafiken i den &rliga
nationella undersokningen Kollektivtrafikbarometern.
Kollektivtrafikbarometern ar en nationell kvalitets-,
attityd- och resvaneundersokning for kollektivtrafik-
branschen. Svensk Kollektivtrafik ansvarar for
undersodkningen pa uppdrag av sina medlemmar,
regionala kollektivtrafikmyndigheter och lanstrafik-
bolag. Malgruppen for undersékningen ar allmanheten
mellan 15 och 85 ar, bade de som reser med
kollektivtrafiken och de som inte gor det. Varje ar
intervjuas nastan 5 000 Gstgotar.

Matmetod och fragestallningar paverkar resultatet
darfor ar marknadsandelen mellan de tva undersok-
ningarna inte helt jamforbara. Enligt kollektivtrafik-
barometern sa var marknadsandelen 2019 cirka 19
procent vilket ar 4 procentenheter lagre an for 2017.
Kollektivtrafiken har sin hogsta marknadsandel for resor
till skola foljt av resor till arbete, medan marknads-
andelen ar lagre for ovrigt resande.

Bada undersdkningarna visar pa skillnader mellan hur
man respektive kvinnor reser. Man reser nagot mer an
kvinnor. Man fardas oftare som bilférare medan kvinnor
i hogre utstrackning reser som passagerare i bil.
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Kvinnorna star ocksa for en hogre andel kollektivtrafik-
resande an vad mannen goér, och detsamma géller for
forflyttningar till fots eller med cykel. Mannens resor
bestar i nagot hogre grad av resor som ar langre an

40 kilometer, jamfort med kvinnors resor. Kvinnor gér

i stdllet en hogre andel resor som ar kortare an fem
kilometer. Yngre personer, 16-24 ar, cyklar och aker
kollektivtrafik i hogre utstrackning an andra
aldersgrupper.

Fokus for kollektivtrafiken ligger i huvudsak pa arbets-
och studiependling vilket ar ett krav enligt
kollektivtrafiklagen, men ocksa for att kollektivtrafiken
har en viktig roll ur ett regionalt utvecklingsperspektiv
att fylla for denna typ av resor. Resor for arbete eller
studier ar den vanligaste anledningen till att resa bland
kunderna. Resvaneundersdkningar visar dock att
fritidsresandet 6kar, det vill sdga resandet som inte ar
relaterat till arbete eller studier. Fritidsresandet kan
dessutom forvantas 6ka da andelen aldre blir allt fler.
Fler personer som ar dldre dn 65 ar och som i hog
utstrackning lever ett aktivt liv genererar ett storre
resbehov utanfor hogtrafiktiden pa morgonen och sen
eftermiddag. Detta innebar ett mer jamnt resbehov
under dagen. Resa for fritidsaktivitet som arende ar
vanligt dven vid ungdomars resor.

Aven nér det géller var i lnet de flesta resor sker finns
det stora skillnader. Det mesta resandet sker inom
Linkdpings och Norrkdpings kommuner. Av samtliga
resor sker 61 procent inom nagon av de tva
kommunerna. Resandet 6ver kommungrans ar
forhallandevis litet. Vanligaste resan éver kommungrans
sker mellan Linképing och Norrkdping. Totalt utgor
sadana resor endast fyra procent av det totala resandet
i lanet.
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Bild 8: Férdelning av det totala resandet pd kommunnivad. Vita siffror visar inomkommunalt resande och svarta

siffror resande éver kommungréns. (RVU Ostergétland 2014)

Bilanvdindning och kérkort

Den totala korstrackan for personbilar 6kar stadigt i
Sverige men daremot sa minskar den genomsnittliga
korstrackan per personbil, det vill sdga att utvecklingen
gar mot en storre bilflotta men med lagre anvandning
per bil. (TRAFA-kérstréckor 2018)

Trafikverket skriver i sin rapport “Omvarldsanalys 2018
— trender inom transportsystemet” att efterfragan pa
transporter fortsatter att 6ka for samtliga trafikslag
framdrivet av ekonomisk tillvaxt och demografisk
utveckling. Ocksa den allt langre arbetspendlingen
tillsammans med 6kade fritidsresor kan medfora att
resandet med bil fortsatter att 6ka.

Enligt kollektivtrafikbarometern sa har 84 procent av
Ostgotarna korkort och 80 procent tillgang till bil.

De tre senaste aren har andelen som har korkort 6kat
med nastan tre procentenheter medan tillgangen till bil
per hushall ar oférandrad. Bade korkort och tillgang till
bil 6kar med stigande alder.
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Arbets- och studiependling

Kollektivtrafiken spelar en viktig roll i Ostergétlands
utveckling genom att starka tillgangligheten och binda
samman regionen avseende boende, arbete och
utbildning. En val utbyggd och fungerande kollektiv-
trafik leder till goda resmojligheter saval inom som till
och fran Ostergdtland. Detta bidrar till en stérre och
mer sammanhangande arbetsmarknad, med 6kad
sysselsdttning som foljd.

Statistik fran SCB visar att de storsta riktade
pendlingsstrommarna mellan tva kommuner gar mellan
Linképing och Norrképing. Det ar betydligt fler som
pendlar fran Norrkoping till Linkoping an at andra hallet.
Andra stora pendlingsstrommar ar mellan Norrkoping
och Finspang i bada riktningarna samt fran Séderkoping
till Norrkoping. Forutom fran Norrkdping, har Linkdping
stor inpendling fran framforallt Mjolby, Motala, och
Atvidaberg. En relativt stor pendling sker dven fran
Linkodping till Mjolby.

Inpendlingen till de bada storre staderna fran 6vriga
Ostergétland ar omfattande och har 6kat successivt.
Framforallt 6kar inpendlingen till Linképing snabbt. Fran
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Linkdping och Norrkdping ar dven pendlingen till
Stockholm relativt stor.

Pendling for gymnasiestudier varierar, inte minst med
storleken pa antalet som laser pa gymnasiet. Antalet
ungdomar i gymnasiealder, 16—18 ar, nadde en topp ar
2008. Darefter har aldersgruppen minskat med en
fjardedel. Fran ar 2015 6kar antalet ungdomar igen men
i langsammare takt. Ar 2030 beriknas &ldersgruppen
vara lika stor som ar 2008.

Av Ostergétlands alla gymnasieelever l3ser cirka en
fjardedel i en annan kommun &n i sin hemkommun.
Gymnasiependlingen sker framst till gymnasieskolor i
Linképing och Norrképing. Skillnaden i utbudet av
utbildningsmdjligheter inom den egna kommunen och
narhet/tillgénglighet till gymnasieskolor i annan
kommun forklarar variationen mellan kommunerna nar
det galler gymnasiependling. Mojligheten att fritt vélja
skola, dven i grundskolan, innebar ett stérre resbehov
bland barn och ungdomar.

Bild 9: Arbetspendling, totalt fér Ostergétland 2018. (SCB, Mdlardalsrédet)

Regionala mdlpunkter

Ostergétlands struktur med totalt 94 titorter
fordelande 6ver de 13 kommunerna innebar att
regionala malpunkter finns utspridda 6ver stora delar av
regionens yta. Inom arbetet med strukturbild
Ostergétland har Region Ostergdtland genomfort ett
arbete med att kartlagga var regionala malpunkter
finns. | arbetet har malpunkter med regional funktion
ansetts vara:

e  Orter och arbetsplatsomraden med stor regional
inpendling
e Gymnasieskolor och hogre utbildning
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e Hogstadieskolor

e  Sjukhus, vardcentraler och apotek
o  Kulturmiljoer

e Kulturinstitutioner

e  Stdrre idrottsanlaggningar

e  Storre handelsomraden

e  Centrumfunktioner som malpunkt
e  Offentlig service

e Turism och besoksmal

e  Kommunikationer

De regionala malpunkterna ar sadana att de ar viktiga
som funktion for hela Ostergétland och inte bara for en
lokal marknad. Redovisningen kan ur detta perspektiv
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sagas ge en samlad bild av vilka tatorter som har Av sammanstallningen framgar att det ar tétorter med
starkare respektive svagare betydelse ur ett regionalt stor befolkning och som ligger i goda kommunikations-
perspektiv. De olika regionala funktionerna har vagts ldgen som har flest regionala malpunkter. Flera av de
samman genom att identifiera om en ort har funktionen regionala malpunkterna ligger i orter som trafikeras av
eller ej. Det spelar alltsa ingen roll om en ort har tre det 6stgotska kollektivtrafiksystemets stomlinjendt,
gymnasieskolor eller en, och hdnsyn tas inte heller till Ostgdtapendeln och expressbusstrafiken. Vilket innebar
hur stor funktionen ar. Det dr forekomsten av en mojlighet att nd orterna med kollektivtrafik med hog
funktionen som ar aktuell. konkurrenskraft gentemot bilen.

Bild 10: Tétorter i Ostergétland med minst en regional mélpunkt, kategorisering av mélpunkter ér gjord inom
arbetet med Strukturbild Ostergétland (Region Ostergétland).

Resandet med avtalad kollektivtrafik

35000 000
30 000 000
Antal resor —_ N m B
B, . L . 25000000 -~
| den avtalade allmanna kollektivtrafiken i Ostergotland
. R . - 20 000 000
gors det for narvarande cirka 31 miljoner resor under
R i o 15 000 000
ett ar. En vanlig vardag gors cirka 125 000 resor med
, . . ) 10 000 000
regionens tag, bussar, sparvagnar och batar. Stads- och 5 000 000
tatortstrafiken, det vill sdga kollektivtrafiken inom 0
tatorterna Linkdping, Norrképing, Motala, Mj6lby, 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Finspang, Kisa, Vadstena och Atvidaberg, star for tva
tredjedelar av resorna. Nastan var fjarde resa gors i de H Tatort Regionala strak
regionala straken. W Ndromradesstrdk M Landsbygdsomrade
Det &r framférallt resor med Ostgétapendeln och Bild 11: Utveckling av antalet pdstigande resendrer.
stadstrafiken i Linkdping och Norrkdping som 6kar (Ostgétatrafiken)
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Kundens upplevelse
Sedan 2017 deltar Ostgétatrafiken i den nationella
arliga undersokningen Kollektivtrafikbarometern.

Ostgotatrafiken ett N6jd Kund Index (NKI) pd 70. Under
de tre aren som NKI uppmatts enligt denna metod har
NKI 6kat fran 67 till 70 procent. Mellan 2011 och 2016
anvandes en annan undersokningsmetod, dven under
den perioden uppvisade NKI en positiv trend. Det
nationella snittet for NKI dr 60 procent, Ostgdtatrafiken
ligger i topp bland de regionala kollektivtrafikbolagen.

Resultatet fran 2019 ars undersdkning visar att
ndjdheten skiljer mellan olika kundgrupper. Resande i
stadstrafiken dr i hdgre grad ndjda med Ostgétatrafiken
an resande i regionaltrafiken.
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Bild 12: Ostgétatrafikens NKI (N6jd Kund Index) i
jémférelse med det nationella genomsnittet

Trygghet

Upplevelsen av kollektivtrafiken som ett tryggt satt att
resa ar vasentligt for att man ska valja att resa med den.
Tryggheten ska finnas pa vag till och fran hallplats, vid
hallplatsen likvdl som ombord pa fordonen.
Otryggheten infinner sig framst under dygnets morka
timmar varfor bra belysning langs gangvagar och vid
hallplatser ar en viktig trygghetsfaktor. Tryggheten 6kar
dar det vistas andra manniskor, vilket talar for
hallplatser dar det finns folk eller bebyggelse i narheten.

| den arliga undersokningen, kollektivtrafikbarometern,
kan det konstateras att resenarer som ar 61 ar eller

aldre oftare upplever trygghet vid en kollektivtrafikresa
jamfort med de som ar yngre. Kollektivtrafikresenarer i
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aldersgruppen 15-20 ar anger lagst varde avseende
trygghetsupplevelse. Kvinnor upplever i hogre
utstrackning an man, att det kanns tryggt att resa
kollektivt. Hogst trygghetsbedomning ger resenarer som
reser med landsbygdstrafik, expressbuss och pendeltag,
medan buss i tatort och sparvagn far lagre
trygghetsvarden.

Resande i framtiden

Trender i samhillet

Megatrender ar stora, globala forandringar som sker pa
ett overgripande samhallsplan och som kommer att
paverka oss de kommande aren. | Boverkets vision for
Sverige ar 2025 beskrivs fyra megatrender.

Ocksa trenden mot en 6kad individualisering har stor
paverkan pa kraven pa kollektivtrafiken. Denna beskrivs
i Region Stockholms trendanalys fran 2019, “Trender
och konsekvenser for kollektivtrafiken i Stockholms-
regionen”.

Férdndrat klimat

Manniskans utslapp av vaxthusgaser paverkar klimatet
kraftigt med en 6kning av jordens medeltemperatur
som féljd. Temperaturékningen ger i sin tur effekter
som minskat istacke, stigande vattennivaer,
extremovader, tilltagande nederboérd i vissa delar av
varlden medan andra delar drabbas av torka.

Att minska den negativa paverkan pa klimatet innebar
en stor utmaning for den fysiska miljén och for vart
beteende, dar transporterna star for en stor del av de
utslapp som ger en negativ effekt pa klimatet.

Globalisering

Sverige ar, som liten ekonomi med en stark
exportsektor, mycket beroende av vad som sker
internationellt. Handeln ar en stor drivkraft bakom
globaliseringen, dar framgangen beror pa goda
transporter och kommunikationsmajligheter vilket i sin
tur skapat tillvaxt. Aven teknikutvecklingen har bidragit
till vdxande globala handels- och produktionsnatverk.

Urbanisering

Urbaniseringstrenden visar att allt fler manniskor
bosatter sig i stader och storre tatorter. Av Sveriges
befolkning bor en betydande andel i nagon av de tre
storstadsregionerna. Starka pendlingsstrak och
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utveckling av knutpunkter i stadsnara tatorter bidrar till
regionforstoring som i sin tur starker en urbanisering.

| Sverige blir befolkningen dldre, fler barn f6ds och
invandringen ar hog. Alders- och kénsfordelningen
varierar over landet. Yrkesverksamma bor framst i
storstadsregionerna, medan andelen aldre ar hogre pa
landsbygden.

Digitalisering

Digitaliseringen innebér stora majligheter i samhills-
utvecklingen och innebar nya moénster for saval inkop
som arbetsliv som for den sociala samvaron. Néastan alla
ar beroende av digital service i sitt vardagsliv.
Digitalisering och IT-anvdandning leder ocksa till en
flexibilitet i var manniskor arbetar i férhallande till var
de bor, d& manga tjanster kan utféras pa distans. Aven
tillgangligheten till varor och tjanster via webben samt
informationsteknikens utveckling ar sadant som hamnar
under digitaliseringstrenden.

Okad individualisering

Manniskors livsstilar férandras standigt. En trend ar att
maénniskor efterfragar ett samhalle med 6kad grad av
individualisering dar information och tjanster ska vara
valbara, snabba, enkla och dynamiska. Varje person ar
unik och kraven pa kollektivtrafiken och kringliggande
tjdnster 6kar. Det finns ett 6kat behov for branschen att
forsta individens och befolkningens behov och
forvantningar.

Mojligheter och utmaningar ur ett
kollektivtrafikperspektiv

Klimat och miljé

Paverkan pa klimatet &r var tids storsta utmaning inom
miljdomradet. Vagtrafiken bidrar i stor omfattning till
klimatpaverkan. | Sverige star vagtrafiken for cirka 30
procent av de klimatpaverkande utslappen. Att astad-
komma ett hallbart transportsystem ar en av de storsta
utmaningarna.

Nationellt finns det en mycket bred samsyn om att
Sverige till ar 2030 ska na malet om en fossiloberoende
fordonsflotta. Samsynen ar ocksa stor betraffande
nodvandigheten av att na visionen om att Sverige inte
ska ha nagra nettoutsldpp av klimatgaser ar 2045. Pa
nationell niva har ett flertal atgarder och styrmedel
presenterats for att paskynda utvecklingen mot ett mer
hallbart transportsystem.
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Aven regionalt finns ett stort stéd for att minska
klimatpaverkan fran kollektivtrafiken. Under fram-
tagandet av det forra trafikforsérjningsprogrammet
genomfdrdes en enkat bland medborgarna i
Ostergétland. Enkitsvaren visar att en majoritet av
Ostgbtarna anser att det ar av stor betydelse att
kollektivtrafiken har en Iag klimatpaverkan. Region
Ostergétland arbetar aktivt med att férbéattra
forutsattningarna for att minska paverkan pa klimatet
fran transporter i regionen. Projektet, Hallbara
transporter i Ostergétland som nyligen genomférts
syftar till att ta ett samlat grepp om omstallningen till en
fossiloberoende transportsektor i Ostergdtland. Region
Ostergétland deltar ocksa som part i det nationella
kunskapscentret Biogas Research Center.

Urbanisering och de 6kande transporterna bidrar till
flera miljoproblem, till exempel buller och trangsel i de
storre staderna. Kollektivtrafiken har goda forutsatt-
ningar, och anges ofta som en av I6sningarna, for att
minska saval den negativa paverkan pa klimatet som
problemen med buller och tréangsel. Kollektivtrafiken ar
ett betydligt mer effektivt satt att utnyttja mark och
infrastruktur jamfért med bilen. Stadsmiljén och trivseln
i staderna har mycket att vinna pa att kollektivtrafiken
okar sin marknadsandel i forhallande till bilen. Farre
fordon och minskad trangsel pa gator samt minskat
parkeringsbehov ger mer plats fér en attraktiv
kollektivtrafik med god framkomlighet. Det ger ocksa
mer plats till gdende och cyklister som, tillsammans med
kollektivtrafiken, bidrar till ett levande stadsliv.

For att klara en omstallning till ett hallbart transport-
system krdvs nya resvanor och ett nytt satt att se pa
resandet. Den trend som finns i samhallet att i hogre
grad prioritera halsa och ekologisk konsumtion bedéms
gynna kollektivtrafiken som ett smart livsstilsval. Aven
forandrad syn pa dgandet, dar ungdomar inte ser bilen
som statussymbol pa samma satt som tidigare
generationer, bidrar till 6kade majligheter for hogre
prioritering av kollektivtrafiken.

Befolkningstillvixt och urbanisering

Enligt SCB:s befolkningsprognos kommer befolkningen i
Sverige att 6ka fran cirka 10,2 miljoner invanare ar 2018
till 11 miljoner ar 2029, och 12 miljoner ar 2050. De
senaste arens trend mot allt storre befolkningsékningar
brots forra aret da befolkningen 6kade med 97 000
invanare, vilket ar en lagre dkningstakt jamfort med
tidigare ar. Aven i framtiden beriknas
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befolkningsdkningen i huvudsak ske i de tre
storstadsregionerna och vissa kringliggande omraden.
Stockholms Ian kommer att ha den storsta befolknings-
dkningen. Aven antalet arbetsplatser i Stockholms lan
forvantas oka kraftigt. Denna befolknings- och
arbetsplatsutveckling forvantas innebara en kraftigt
okad pendling till Stockholm fran kringliggande lan.
Stora krav kommer att stéllas pa infrastruktur och
trafikering, inte minst nar det géller tagtrafik.

Ostergétland har en stor befolkning pa en relativt
koncentrerad yta. Enligt Region Ostergétlands
befolkningsprognos férvantas antalet invanare i lanet
Oka fran cirka 465 500 ar 2019 till cirka 527 000 ar 2030.
Den storsta 6kningen forvantas ske i de centrala delarna
av lanet med Linkdping och Norrképing som centrum,
men alla kommuner i Ostergétland férvintas & en kad
befolkning till ar 2030.

Invandringen bidrar mest till befolkningsékningen. Utan
migration hade Sverige haft en stagnerande befolkning
och ar 2015 skulle befolkning varit i storleksordning
med den som var ar 1969, vilket &r tva miljoner farre an
vad den faktiskt dr idag. Dessutom hade Sverige haft en
hogre andel aldre. Migrationen bidar till en yngre
befolkning och det ar i aldersgruppen 20-64 ar som
bade antalet och andelen utrikes fédda ar hogst. |
Ostergétland har andelen utrikes fodda dkat fran
knappt 10 procent ar 2005 till cirka 15 procent ar 2018.
Aven i framtiden kan en fortsatt hég invandring
férvantas.

For 200 ar sedan bodde 90 procent av Sveriges befolk-
ning pa landet. Idag ar det nastan tvartom, 87 procent
bor i tatorter. Processen kallas urbanisering och
forekommer 6ver hela varlden. | Sverige innebar
urbaniseringen att folkmangden 6kar mest i tatorterna
eller pa landsbygd i ndra anslutning till storre orter och
langsammare eller ar oférandrad pa landsbygden.
Andelen av Ostergétlands befolkning som bor i titort ar
samma som den nationella nivan, 85 procent. | de 32
tatorter i Ostergdtland som har mer dn 1 000 invanare
bor nastan 80 procent av 6stgdtarna.

Bostadsbyggandet i Sverige har varit 1agt i manga ar,
vilket har lett till bostadsbrist fér den vaxande
befolkningen. Enligt Boverket rader det just nu
bostadsbrist i 240 av Sveriges 290 kommuner.
Bostadsbristen dr mest omfattande i storstadsregioner
och hogskoleorter men dven manga mindre kommuner
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rapporterar att de har for fa bostader. Ungdomar och
nyanlanda har sarskilt svart att ta sig in pa bostads-
marknaden, dven aldre som vill flytta fran villan till en
mindre bostad har svart att hitta det de soker. |
Ostergétland bedémer samtliga kommuner att man har
ett underskott pa bostader. Bilden ar att bristen
forvantas besta under lang tid framover, uppskattnings-
vis behdvs 10 000 nya bostdder for att undanréja
bostadsbristen.

Trender i resandet

Enligt den senaste nationella resvaneundersokningen
utgor fritidsresor drygt 30 procent av alla resor. En
analys av fardmedelsférdelningen for fritidsresandet
visar att bilen ar det dominerande fardmedlet.
Fritidsresandet bland savéal yngre som aldre har 6kat
och kan forvantas fortsatta 6ka, bland annat med
hansyn till att andelen dldre personer kommer att 6ka.

Den storre andelen aldre blir ocksa alltmer pigga, friska
och aktiva, vilket innebér ett 6kat resbehov. Detta
staller krav pa en kollektivtrafik som kan erbjuda
resmojlighet mitt pa dagen och sen eftermiddag.

Ungdomar star for en stor del av kollektivtrafikresandet,
och ar en viktig grupp att behalla som kollektivtrafik-
resendrer dven nar de blir dldre. Ju fler av dagens
ungdomar som fortsatter resa kollektivt som vuxna,
desto stérre behov av en kollektivtrafikutveckling.

Enligt Trafikanalys visar statistik fran den nationella
resvaneundersokningen att det framforallt ar man i
yrkesverksam alder som star fér 6kningen av den totala
kollektivtrafikandelen.
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Férdndring av bilresandet

Enligt Trafikverkets “Omvarldsanalys 2018 — trender i
transportsystemet” forvdntas en fortsatt 6kning av
transporter inom alla typer av transportmedel. For att
hejda dkningen av biltrafiken kommer det att kravas att
styrmedel och atgarder genomfdérs som minskar bilens
konkurrenskraft mot andra fardsatt. De hittills
genomfdrda atgarderna har inte haft nagon storre
effekt pa resandet med bil. Biltrafiken har stadigt 6kat
sedan dess genombrott i mitten av 1900-talet. Okningen
har skett i takt med att manniskor fatt det battre
ekonomiskt och samhallet har byggts och organiserats
utifran bilen som norm. Trenden mot ett 6kande
fritidsresande riskerar ocksa att 6ka resande med bil.

Faktorer som talar for en minskad bilanvandning ar de
ambitioner som finns sarskilt i de storre staderna.
Genom att minska bilanvdndningen kan ytor frigoras sa
att forutsattningar for byggande av fler bostader och
andra verksamheter skapas. Aven férbattrad
kollektivtrafik, 6kad trangsel, trangselskatt, samre
tillgang till parkering, hégre parkeringsavgifter samt ett
Okat branslepris ar faktorer som verkar for en utveckling
i den riktningen.

Bildgande

Forsaljningen av nya bilar 6kar stadigt, ar 2019 var
antalet nyregistrerade bilar fortsatt hogt. Enligt
Trafikanalys har bilagandet totalt sett 6kat sedan 1980-
talet. Det ar framst bland personer 6ver 45 ar som man
kan konstatera en 6kad mojlighet att anvanda bil,
eftersom bade tillgangen till kérkort och bil har 6kat.
Starkast ar denna utveckling for personer 6ver 65 ar.
Rapporten “"Bekvamt och effektivt — om de unga far
valja” visar pa en nedatgaende trend for bilinnehav
bland unga vuxna. Ar 1980 hade drygt 35 procent av
unga under 25 ar egen bil jamfort med cirka 10 procent
ar 2011. Férmodligen kan det vara en trend som
sammanfaller med att de unga tar korkort senare och
bilkopet skjuts pa framtiden.

Intresset for sa kallad delningsekonomi har 6kat de
senaste aren. Delningsekonomi innebar minskad
resursatgang och effektivare kapacitetsutnyttjande
genom att tillgangen pa varor och tjanster delas. Inom
transportsektorn handlar delningsekonomi bade om att
dela fordon och att dela resa. Nya affarsformer for
delningstjanster utvecklas. Tjanster som bygger pa att
man betalar for bilen nar man behoéver den och [amnar
den dar man vill, finns redan idag. | framtiden skulle en
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sadan tjanst kunna kombineras med autonoma system
dar man via en app kallar pa en bil ndr man behéver
den. Ett svalare intresse for det egna dgandet kan dven
komma att innebdra ett 6kat intresse for att resa med
kollektivtrafik.

Korkort

| Trafikverkets rapport “Omvarldsanalys 2018 — trender i
transportsystemet” beskrivs att bilens roll kan komma
att forandras och attitydférandringar kan vara en faktor
som bidrar till en sddan férandring. De senaste
artiondena har attityderna till att ta kérkort och att dga
bil forandrats. Manga unga valjer att ta korkort senare i
livet eller att avsta helt. Andelen unga (18-24 ar) som
har korkort for personbil har sjunkit fran cirka 75
procent ar 1980 till 58 procent ar 2019. Det finns stora
regionala skillnader i kdrkortsinnehavet, med en
betydligt lagre andel i storstadsregionerna jamfort med
glesbygden.

Samtidigt som farre unga tar korkort ar det allt fler dldre
som kor bil. Fér de i aldrarna 65 -79 ar har andelen med
korkort for personbil 6kat fran drygt 30 procent ar 1980
till 87 procent ar 2019.

Mobility Management

For att skapa ett hallbart samhalle och transportsystem
kravs, forutom tekniska I6sningar och en hallbar
planering, dven ett férandrat beteende avseende resor
och transporter. Det handlar om att paverka resan
redan innan den har borjat, vilket gérs genom dandrade
attityder och beteendeménster. Okad kunskap och
medvetande ar en forutsattning for att vanor,
beteenden och attityder ska kunna foréndras.

Konceptet Mobility Management verkar for att dndra
resenarers attityder och beteenden for att framja ett
hallbart resande och minska bildkandet.-Den centrala
delen i Mobility Management bestar i “mjuka” atgarder
som information och kommunikation, organisation av
tjanster och koordinering av olika aktorer. Denna typ av
atgéarder ar ett komplement till de traditionella “harda”
I6sningarna och leder oftast till en 6kad effektivitet av
infrastrukturatgarder. Atgarder inom Mobility
Management ar relativt kostnadseffektiva, det vill séga
att effekten av dem ar stor i forhallande till insatsen. Vid
utveckling av Ostergdtlands kollektivtrafik och i arbetet
med att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel i
regionen, kan Mobility Management spela en viktig roll.
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Ny fordonsteknik
Inom transportsektorn pagar en teknikutveckling bade
vad géller fordon, drivmedel och energikallor.

Sverige har varit tidigt ute med olika satsningar for att
Oka andelen fordon som kan drivas med fossilfria
drivmedel. Trots det viljer hushallen fortfarande i hog
utstrackning branslesnala bilar framfér bilar som drivs
med alternativa branslen. Idag kan endast nio procent
av den privatagda bilparken drivas med ett alternativt
bransle. Ett hogre inkdpspris samt en osdkerhet kring
andrahandsvéardet och den framtida utvecklingen for
biobrénslen ar faktorer som verkar géra hushallen
tveksamma till bilar med alternativa drivmedel.
Forsaljningen av elbilar, laddhybrider eller rena elbilar,
har ddremot under de senaste tre aren 6kat stort fran
cirka 30 000 elbilar till 111 000 elbilar i Sverige i borjan
av 2020.

Bade inom den kommersiella som inom den samhalls-
finansierade kollektivtrafiken har det gjorts stora
satsningar pa fossilfria drivmedel. Biogas och flytande
fossilfria drivmedel &r idag vanligt forekommande inom
den allménna kollektivtrafiken runt om i Sverige.

Saval i Sverige som runt om i varlden pagar dven stora
satsningar pa utveckling av trafiksystem som kérs med
eldrivna bussar. De senaste aren har teknikutvecklingen
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av elbussar inneburit att elbussar gatt fran att vara i
testprojekt till att numera inga i ordinarie upphandling
av kollektivtrafik for stadstrafik. Antalet elbussar i
kollektivtrafiken i Sverige uppgick 2019 till cirka 210.
Saval inom den samlade kollektivtrafikbranschen som
fran forskningshall framfors att busstrafik i staderna
inom en inte alltfor avlagsen framtid med storsta
sannolikhet kommer att utféras med eldrivna fordon.
Orsaken ar bland annat att biodrivmedlen i framtiden
inte berdknas finnas i tillracklig omfattning i forhallande
till transportbranschens totala behov. Tillsammans med
de fordelar eldriften kan ge i form av helt utslappsfria
och tysta fordon med lagre vibrationer, bedéms
kollektivtrafik i stdderna som sarskilt lampligt att
elektrifiera.

Forutom de drivmedelsalternativ som redan nu finns
fullt tillgangliga pa den kommersiella marknaden pagar
projekt med vatgasdrift bade for personbilar och pa
senaste tid dven for bussar. Branslecellen omvandlar
vatet och luftens syre till lagringsbar elektricitet och ur
avgasroret kommer endast vatten. De vatgasdrivna
testbussarna ar mellan 10 och 40 procent mer
energieffektiva dn motsvarande bussar med dieseldrift.
Utveckling av branslecellsbussar i Sverige gar dock
langsamt, mest beroende pa att det &r en kostsam
teknik bade att utveckla och att bygga infrastruktur
kring.

Teknikutvecklingen inom fordonsindustrin och
kollektivtrafiken innefattar daven forskning och férsok i
mindre skala for forarlésa fordon, sa kallade autonoma
fordon. Redan idag har manga fordonstillverkare
bilmodeller med nagon form av semi-automatiska
system som kan ta 6ver korningen i koer, pa landsvag
eller vid parkering. De flesta analytiker menar att fullt
autonoma fordon skulle kunna introduceras ganska
snart men att det férmodligen nagra drdjer till ar 2025-
2030 innan vi ser helt autonoma fordon utan en férare
vid ratten.
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Kollektivtrafik i Ostergotland

Allman kollektivtrafik

Ett system for Ostergétlands

utveckling

Den samlade kollektivtrafiken i Ostergétland utférs av
olika aktorer: kommersiella, andra regioner och trafik
som bedrivs av Region Ostergétland. Tillsammans
kompletterar de olika trafiklosningarna varandra sa att
mojligheten att resa hallbart och kollektivt i
Ostergétland generellt sett &r god.

Den kommersiella trafiken ar primért 1angvaga,
interregional med stora stader som malpunkter. Denna
trafik aterfinns primart langs de stora infrastruktur-
straken och mellan de storre staderna. Trafiken bidrar
starkt till regionens utveckling och dr 6msesidigt
beroende och kompletterar den offentligt organiserade
trafiken.

| de interregionala relationerna finns ocksa trafik inom
Ostergétland som bedrivs av andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Det finns ocksa trafik som
Region Ostergodtland ar deldgare av som exempelvis det
storregionala tagsystemet som upphandlats genom
Malardalstrafik.

Den av Region Ostergdtland offentligt organiserade
trafiken aterfinns dver hela Ostergétland. Utdver detta
bedrivs sarskild kollektivtrafik genom kommunernas och
Region Ostergdtlands forsorg. Den har andra
malgrupper och bedrivs med starkare individfokus &n
den allménna trafiken.

Genom det heldgda bolaget Ostgdtatrafiken erbjuder
Region Ostergétland olika trafikldsningar for olika
malgrupper i olika geografier. Nedan beskrivs trafiken
detaljerad i linje- och infrastrukturbeskrivningar. De
aterfinns i de olika bokslut och arsredovisningar som
arligen skrivs fram.

Kollektivtrafiksystemet ar under standig utveckling, och
behover sa vara, for att uppna de hogt satta malen som
beskrivs i detta regionala trafikférsorjningsprogram. |
kommande kapitel redovisas trafiksystemets utveckling
och framtida roll i regionen
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Trafik till och igenom regionen

| Ostergétland finns ett stort utbud av interregional
trafik att ta del av. Trafiken utfors med saval buss som
tag och drivs till 6vervagande del av kommersiella
trafikforetag. Viss trafik utférs genom samarbete mellan
en regional kollektivtrafikmyndighet och trafikforetag.

Kommersiell trafik

Av den kollektivtrafik som kommer till och igenom
Ostergétland ar en stor del kommersiell och bestar av
bade fjarrtag och langdistansbussar. For resor mot de
tre storstadsregionerna Stockholm, Malmo och
Goteborg ar det mesta kommersiell trafik.

En omfattande fjarrtagtrafik kors langs Sédra
stambanan med mojlighet att via saval Katrineholm som
Nykoping na Stockholm under stora delar av dygnet. |
Katrineholm kan byte dven ske till tagtrafiken pa Vastra
stambanan for resor mot Orebro, Varmland och orter i
Vistra Gotaland. Aven séderut, mot Skane och
Oresundsregionen finns ett stort utbud av
resmojligheter.

Kollektivtrafik av interregional karaktar finns dven i form
av busstrafik genom lanet langs saval E4 som E22.
Denna trafik kérs ibland pa samma strackor eller strak
som fjarrtagtrafiken men det finns dven busstrafik som
har andra malpunkter, direktbusstrafik till Skavsta och
Arlanda &r ett exempel.

Den kommersiella trafiken redovisas arligen av Region
Ostergétland i rapporten Allmdn trafikplikt regionala
kollektivtrafikmyndigheten Ostergétland.

Det offentligas interregionala trafik

Aven de offentliga aktérerna, de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, organiserar trafik dver
lansgranserna. Antingen enskilt eller genom
samarbetsorganisationer.

P4 tagsidan finns interregional trafik pa strackan Mjolby
— Orebro — Borldnge — Gavle. Huvudman for trafiken &r
Tag i Bergslagen som genom upphandlad operatér
trafikerar strackan inom Ostergdtland med ett 13gt
utbud av turer i vardera riktningen pa vardagar. Pa
helgerna dr omfattningen pa trafiken nagot lagre.
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Trafiken ar upphandlad av de regionala kollektivtrafik-
myndigheter som gemensamt ager Tag i Bergslagen.
Trafiken erhaller statligt stod som syftar till att knyta
Bergslagen i huvudsak till att i Mjolby erbjuda goda
bytesmojligheter med fjarrtagtrafiken till/fran sddra
Sverige.

Pa Tjustbanan (Linképing — Vastervik) och
Stangadalsbanan (Linkdping — Kalmar) bedriver Kalmar
Lanstrafik, genom upphandlad operatér, tagtrafik.
Trafiken ar i forsta hand anpassad for interregionala
resor som i Link6éping ansluter till framférallt langvaga
tagtrafik mot Stockholm eller Malmo. Region
Ostergétland har traffat en 6verenskommelse med
Region Kalmar lan (Landstinget i Kalmar) om
biljettgiltighet fér Ostgbtatrafikens biljetter pa
strickorna inom Ostergétland.

Som deldgare av Malardalstrafik AB och genom séarskilda
avtal tillsammans med Lanstrafiken Sormland ar Region
Ostergétland med och finansierar lanséverskridande
tagtrafik pa strackorna Norrképing — Vasteras — Sala
(trafiksystem UVEN) och Norrkoping — Nykoping —
Stockholm (trafiksystem Nykopingsbanan). For
Ostergétlands del motiveras deltagandet framst av ett
intresse att sikra resmojligheterna mellan Ostergétland
och Storstockholm samt Katrineholm/Nyk&ping och
vidare.

Andra regioners trafik

Aven andra regionala kollektivtrafikmyndigheter
bedriver trafik in i Ostergétland. Ofta géller det enskilda
busslinjer som har malpunkt i en av Ostergétlands
granslandskommuner. En komplett lista pa detta
redovisas arligen i rapporten Allmdn trafikplikt
regionala kollektivtrafikmyndigheten Ostergétland.
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Trafiken inom Ostergétland

Ostgdétatrafikens system

| dagsldget finns cirka 150 linjer i Ostgdtatrafikens
system, som angor ungefar 2 000 hallplatser. Systemet
innefattar tagtrafik, sparvagnstrafik, busstrafik samt
anropsstyrda losningar pa landsbygd och for
skargérden. Sammantaget utgér Ostgotatrafikens
system ett av de storsta i Sverige. Framforallt sker
resandet i de starka regionala straken — sa som med
Ostgotapendeln — eller i stidernas motsvarigheter.
Trafiken bedrivs fossilfritt och i Norrkdping ar stor del av
stomlinjetrafiken elektrifierad genom sparvagnsdrift.

Trafiken bendmns olika men kan delas in i sin funktion
och sin geografi. Geografi handlar om exempelvis
stadstrafik, regional straktrafik eller landsbygdstrafik.
Nér det galler funktion kan man tala om systemets
stomlinjer eller servicetrafik. Nedan sker en 6verg-
ripande beskrivning av trafiken uppdelat i funktion och
geografiska plats.

Stommen i kollektivtrafiken

Grunden i kollektivtrafiksystemet ar de sa kallade
stomlinjerna. Innebdérden av en stomlinje ar funktionen
i samhallet och inte dess geografiska utbredning eller
fordonstyp. Dessa linjer utgor den tyngsta och mest
stabila, langsiktiga och attraktiva trafiken. Trafiken
bidrar i storst omfattning till att uppfylla malen i detta
program. Den regionala och kommunala fysiska
planeringen ska primart se till stomlinjerna om man
onskar 6ka andelen hallbara resor.

Ostgotapendeln

Den regionala pendeltagstrafiken, Ostgétapendeln,
utgor stommen i det samhallsfinansierade 6stgotska
kollektivtrafiksystemet. Den dr Ostgdtatrafikens enskilt
storsta linje med Over fyra miljoner resor per ar.
Ostgotapendeln kors pa det statliga jarnvagsnatet och
trafikerar strackorna Norrképing — Motala och Mjélby —
Tranas med mellanliggande stopp i Kimstad, Linghem,
Linkoping, Vikingstad, Mantorp, Mj6lby, Skdnninge samt
Boxholm.

Region Ostergdtlands tagstrategiska malbild fér 2040
beskriver inriktningen for hur regionen ska mota
Ostgotarnas framtida resandebehov med tagtrafik.
Fokus i méalbilden ligger pa Ostgdétapendelns framtida
roll och utveckling.
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Starka busstrak

Dar tag inte finns erbjuds istallet en snabb, rak och
hogattraktiv busstrafik. | forsta hand kommer den
regionala stombusstrafiken vara expressbusstrafik som
bedrivs mellan storre orter eller till sarskilt viktigt
malpunkter.

Tillsammans med Ostgétapendeln skapar ett antal
expressbusslinjer ett regionalt stomlinjenat som
erbjuder snabba pendlingsmdjligheter mellan i forsta
hand regionens storre orter. Expressbusstrafiken kors i
forsta hand pa regionala resrelationer dar det inte finns
mojlighet att kora tagtrafik, men férekommer dven som
komplement till Ostgétapendeln pa vissa resrelationer.

Stadernas stomlinjer

| lanets tre stora stader, Linkoping, Norrkdping och
Motala kors en stadstrafik som innehaller saval
stomlinjer mellan stadens olika delar som linjer av mer
lokal och serviceinriktad karaktar. Kollektivtrafiklinjerna
i dessa stader binds samman i strategiska knutpunkter
med tidtabellsanpassningar som sakerstaller goda
bytesmaojligheter mellan linjerna inom stadens
kollektivtrafiknat men dven med regiontrafikens linjer.

Kompletterande trafik - olika trafiklosningar for
olika uppdrag

For att nd uppsatta mal, behovs trafik utdver stomlinjer,
som bygger upp ett kollektivtrafiksystem i hela lanet.
Stomlinjerna kompletteras med annan trafik i sa val
utbud som i geografisk yttackning. Den kompletterande
trafiken mojliggor ytterligare resmajligheter for andra
resrelationer och andamal.

Kompletterande trafik i starka strak

| de starka straken, kommunala sa val som regionala,
bedrivs en kompletterande trafik parallellt med
stomlinjerna. Den kommungransoverskridande trafiken
kors till stor del i stomlinjenatets strak men med en
tatare uppehallsbild, en storre yttackning, som medfor
langre restider.

Kompletterande trafik i stiderna och tatorterna
| vissa av lanets mindre kommunhuvudorter, Finspang,
Mijolby, Atvidaberg, Vadstena och Kisa, kors en
tatortstrafik av i huvudsak servicelinjekaraktar. Medan
trafiken i till exempel Mj6lby bestar av ett par linjer ar
trafiken i Kisa begrdnsad till endast en linje.
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Trafik pa landsbygden och skargarden
Landsbygdstrafiken bestar till stérsta delen av busstrafik
som kors inom en kommun. Kommungrans-
overskridande trafik finns dven pa vissa svagare strak
och da nastan uteslutande med utformning for att
tillfredsstdlla skolelevernas resbehov.

| den 6stgotska skargarden kors skargardstrafik med
bat, trafiken férbinder de bebodda 6arna i skargarden
med fastlandet. Skargardstrafiken ar helt anropsstyrd
men ingar som en del i regionens kollektivtrafiksystem
och samordnas med 6vrig kollektivtrafik. Under
perioder med besvarliga isforhallanden som omajliggor
trafik med bat, utfors skdrgardstrafiken med svévare. Pa
grund av dessa farkosters begransade kapacitet har
folkbokférda pa 6arna fortur vid resebestéllningar
under dessa perioder.

| den glesa geografin erbjuds Nartrafik. Denna typ av
trafik &r anropsstyrd och mojliggor kollektivt resande for
serviceresor. Genom Nartrafiken erbjuds kollektivtrafik i
hela ldanet, om dn genom olika produkter och villkor.
Stomlinjerna finns dar stérsta malstyrning ar majlig, och
underlaget ar som stérst, medan Nartrafik ar ett
finmaskigt komplement i regionen. Nartrafik ar darfoér
att betrakta som servicetrafik och inte inriktad for att
mojliggbra arbets- eller studiependling.

Geografisk tillganglighet

Geografisk tillganglighet kan ses som en beskrivning av
hur ”1att” trafikanter kan na till exempel stadens
arbetsplatser, service, rekreation etcetera. Geografisk
tillganglighet for kollektivtrafiken beskriver hur till-
ganglig dagens kollektivtrafik ar, och vilken tillganglighet
kollektivtrafiken i sin tur skapar i samhallet. En god
tillganglighet i kollektivtrafiken 6kar méjligheten att
konkurrera med bilen. Den geografiska tillgangligheten
kan matas pa olika satt, till exempel gangavstand till
hallplats, restid, restidskvot och turtathet.

Kartan i bild 13 visar hur lang restiden dr med bil
respektive kollektivtrafik till ndgot av resecentrum i
Linkoping eller Norrkoping. For kollektivtrafiken
anvands restiden till hallplatserna i nuvarande linjenat,
medan bilen har hela viagnatet att tillga. For kollektiv-
trafiken ingar endast linjer med ett utbud som moijliggor
resa for arbete eller studier.

Varje punkt i kartan motsvarar en hallplats i
kollektivtrafiknatet. Fargen pa punkten visar hur lang
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restiden ar till resecentrum i Linkoéping eller Norrkdping
med kollektivtrafik fran den aktuella hallplatsen. Som
framgar av kartan nas naromradet till respektive stad
med en restid upp till en halvtimme. Aven restiden
mellan Norrkdping och Finspang understiger en
halvtimme med kollektivtrafik. Med Ostgétapendeln nés
betydligt langre strackor an med buss.

De fargade falten visar restiden till resecentrum i
Linkoping eller Norrképing med bil. Som exempel visar
de grona falten hur langt man kommer med bil pa en
halvtimmes kérning. | kartan syns tydligt att restiden ar
betydligt kortare med bil an med kollektivtrafik,
undantaget r Tranas som trafikeras av Ostgétapendeln.

Bild 13: Réckvidden fér resor med kollektivtrafik respektive bil med médlpunkt resecentra i Linképing eller Norrképing (Ostgétatrafiken,

Trafikverket 2019).

Ett annat mycket anvant matt pa kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen ar restidskvot. Med
restidskvot avses hur restiden med kollektivtrafik
forhaller sig till restiden med bil. En restidskvot som &r
lika med 1 innebér att resan med kollektivtrafik tar lika
lang tid som med bil. Restidskvoter 6ver 1 innebar
sdledes att resan med kollektivtrafik tar langre tid an
motsvarande resa med bil.
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| Ostergdtland varierar restidskvoten stort mellan olika
reserelationer. | de regionala straken har reserelationer
som trafikeras av Ostgdtapendeln den basta
restidskvoten, med en variation mellan 0,5 och 1,2. | de
Ovriga regionala straken, som trafikeras med buss,
varierar restidskvoten mellan 1,0 och 1,9.



REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND [> 2030

KOLLEKTIVTRAFIK | OSTERGOTLAND

Vid i stort sett samtliga undersékningar kommer
turtdtheten upp som en av de viktigaste faktorerna att
forbattra for att locka nya kunder till kollektivtrafiken.
Turtathet kan ocksa sagas vara en av de viktigaste
kvalitetsfaktorerna for hur tillganglig kollektivtrafiken
ar. En hog turtathet minskar vantetiden och darmed
den totala restiden, samtidigt som det gor

kollektivtrafiken mer flexibel att resa med. En forutsatt-
ning for hog turtathet ar ett stort resandeunderlag.

Pa kartbilden nedan har hallplatser med hog turtathet,
dar tillgangligheten till kollektivtrafiken och darmed
dven samhallets olika funktioner bedomts som god,
getts en gron farg. Hallplatser med fa turer medfér en
samre tillganglighet och markeras med rod farg

Bild 14: Antal enkelturer per vardagsdygn fér respektive héliplats (Ostgétatrafiken 2019).

Tillgidnglighet for personer med

funktionsnedsattning

Funktionsnedsattning definieras som en partiell eller
total nedsattning av en fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsformaga, eller en kombination av dessa. For
att kollektivtrafiken ska kunna sédgas vara tillganglig for
alla kundgrupper maste trafiken anpassas utifran de
funktionsnedsattas sarskilda krav och behov. Inom
Region Ostergétland. fokuseras tillgdnglighetsarbetet pa
atgarder som anpassar kollektivtrafiken for funktions-
hindergrupper som avser syn-, horsel-, rorelse- samt
kognitiva nedsattningar.
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Fordonsflottan i den allmdnna kollektivtrafiken i
Ostergétland héller hég niva avseende anpassning fér
personer med nedsatt rorelsefunktion. Fran och med
2020 byts stora delar av fordonsflottan ut vilket
mojliggor for forbattringar avseende audiovisuella
hallplatsutrop i fordonen som ett led i 6kad
tillganglighet.

Arbetet med tillgénglighetsanpassning av hallplatser
sker |6pande i tatorterna. Pa hallplatser langs
landsbygdsvagnaten ligger ansvaret oftast pa
Trafikverket och héar sker arbetet i en langsammare takt.
Andelen tillgénglighetsanpassade hallplatslagen i det
prioriterade natet eller hallplatser med 20 pastigande


https://sv.wikipedia.org/wiki/Fysisk
https://sv.wikipedia.org/wiki/Psykisk
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eller fler per dag, uppgick 2018 till knappt 58 procent.
Mellan 2018 och 2019 har andelen 6kat med 6,5
procentenheter, merparten av de hallplatser som svarar
for denna okning ligger pa de kommunala vagnaten.

Arbetet med tillginglighetsanpassning av hallplatser
kommer dven fortsatt att fokusera pa hallplatser i
tatorter, storre bytespunkter samt vid andra strategiskt
viktiga punkter sasom sjukhus, vardinrattningar,
dldreboenden och skolor. P4 landsbygden fokuseras
tillganglighetsanpassningen i forsta hand pa hallplatser
med stort resande i de starka straken.

| Ostergdtland finns en etablerad samverkan med
funktionshinderrorelsen for att 6ka kunskapséverforing
och medverkan i utvecklingsarbeten kring en 6kad
tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken.

Sarskild kollektivtrafik

Trafiksystemet med allman kollektivtrafik kompletteras
med ett system for sarskild kollektivtrafik. Till skillnad
fran den allmanna kollektivtrafiken som ar 6ppen for
alla resenarsgrupper, ar sarskild kollektivtrafik en
trafikform som endast erbjuds- till den, som pa grund av
funktionsnedsattning har vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att nyttja den allmanna
kollektivtrafiken. Den sarskilda kollektivtrafiken bestar
av fardtjanst, kommundverskridande fardtjanst och
riksfardtjanst. Aven den sarskilt upphandlade
skolskjutstrafiken ar en trafikform som bara erbjuds
vissa kundgrupper och som i vissa sammanhang brukar
tas med i begreppet sarskild kollektivtrafik.

Ansvaret for den sarskilda kollektivtrafiken och sarskilt
upphandlade skolskjutsar ligger enligt lagstiftningen pa
kommunerna. Kollektivtrafiklagen ger dock kommun
som sa onskar mojlighet att Iamna 6ver detta ansvar till
den regionala kollektivtrafikmyndigheten. | Oster-
gotland har nio av lanets kommuner (frdn och med
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sommaren 2020) valt att pa detta satt lamna 6ver
ansvaret for fardtjanst och riksfardtjanst. Sex av dessa
kommuner har dven lamnat 6ver ansvaret for
skolskjutstrafiken. | samtliga fall &r det ansvaret for
planering, upphandling och drift som [amnats 6ver,
medan myndighetsansvaret for tillstandsgivningen
behallits inom kommunen.

Forutom den fran kommunerna 6verlamnade trafiken
ansvarar Region Ostergétland dven for den sarskilda
form av fardtjanst dver kommungrans,
kommunoverskridande fardtjanst, som sedan 1990-talet
finns i Ostergétland.

Férdtjdnst

Fardtjanst beviljas efter individuell prévning enligt lag
om fardtjanst och riksfardtjanst med anledning av en
funktionsnedsattning som ar mer varaktigt an tre
manader. Beslut om fardtjanst fattas av den kommun
man ar folkbokford i.

| Ostergdtland finns dven kommundéverskridande
fardtjanst, som passerar minst en kommungrans. Den
kommunoverskridande fardtjansten omfattar aven vissa
resor som gar in i grannlanen, i likhet med vissa
busslinjer i den allménna kollektivtrafiken.

Kommunerna ar enligt lag skyldiga att tillhandahalla
inomkommunal fardtjanst och riksfardtjanst for sina
invanare medan det ar valfritt att erbjuda kommun-
overskridande fardtjanst.

Kollektivtrafiklagstiftningen ger kommunerna méjlighet
att lamna 6ver ansvaret for fardtjansten till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten. | Ostergétland har
Boxholm, Linkdping, Mj6lby, Motala, Norrkoping,
Vadstena, Valdemarsvik, Atvidaberg och Odeshégs
kommuner valt att 1ata Region Ostergdtland ta hand om
fardtjansten. Det ansvar som kommunerna éverlamnat
avser planering, upphandling, drift och uppféljning av
fardtjansten medan samtliga kommuner valt att dven
fortsattningsvis behalla ansvaret for tillstdndsgivningen.
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Bild 15: Kommuner som ldmnat éver ansvaret fér sirskild kollektivtrafik (Ostgétatrafiken 2019).

Region Ostergétland har, med stoéd av3 kap 2 § i ordning av Region Ostergdtland, kopplat till regelverket
kollektivtrafiklagen, i sarskilt bemyndigande till AB for fardtjanst och sjukresor.

Ostgotatrafiken, 6verlamnat befogenheten att planera,

upphandla, teckna avtal om samt samordna fardtjanst Fardtjanstberattigade personer har mojlighet att resa

och 6vriga tjanster exempelvis bestéallningscentral for inom fardtjanstomradet under dag- och kvallstid, alla

bestillning av resor. Ostgétatrafiken ansvarar pa veckans dagar. De kommuner som har kvar den

uppdrag av Regionen aven fér motsvarande uppgifter inomkommunala fardtjdnsten i egen regi har sitt eget

avseende den kommunéverskridande fardtjansten. regelverk avseende till exempel prissattning och tider.

Prissattning for resor med fardtjanst faststalls i sarskild
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Bild 16: Antalet personer med férdtjénsttillstdnd i Ostergétlands kommuner 31 januari 2020. (Kélla: Ostgétatrafiken)
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Sjukresor

| Ostergdtland har den som pa grund av sjukdom eller
funktionsnedsattning och darmed inte kan anvanda sig
av allménna kommunikationer maojlighet att bestélla en
sjukresa via Ostgotatrafikens bestéllningscentral. Regler
for nar man ar berattigad till sjukresa finns pa Region
Ostergétlands hemsida.

Skolskjuts

For de kommuner som lamnat over sin skolskjuts
ansvarar Ostgotatrafiken pd samma sétt som for
fardtjansten. For skolskjuts kan dock inte
tillstandsgivningen dverlamnas till annan part utan
ligger alltid hos kommunerna. Man kan vélja att lamna
over all skolskjuts eller delar av den. Linkdping och
Norrkoping har till exempel enbart valt att lamna 6ver
skolskjuts for sarskoleelever.

Sambhadllsnytta

For att astadkomma ett effektivt resursutnyttjande ar
malsattningen att en resa i den sarskilda
kollektivtrafiken sa langt detta 4r mojligt, med hansyn
till sarskilda villkor i de kundernas legitimering, ska
samordnas med andra resor. Sadan samplanering gors
genom att fardtjanst bade inom och mellan
kommunerna samplaneras med sjukresor. En sadan
samplanering blir méjlig nar utférandet av trafiken
upphandlas gemensamt genom Ostgdtatrafikens férsorg
och resorna bestills genom Ostgdtatrafikens
bestallningscentral. Att verka for samordnade resor ar
ett satt att anvanda samhallets resurser pa ett effektivt
satt.

Miljopaverkan

Utsldpp

Kollektivtrafiken ger, liksom biltrafiken, upphov till bade
lokala utslapp som paverkar den lokala luftkvaliteten
och utslapp som medfér global paverkan pa klimatet.
Kollektivtrafiken ar trots sina utslapp positiv ur
miljosynpunkt da den kan ersatta resor som annars
skulle ske med bil och darmed orsaka betydligt storre
utslapp.

Den hogst prioriterade miljofragan ar klimatforand-
ringarna som ar en av var tids storsta utmaningar. Inte
minst galler det inom transportomradet eftersom
transporterna star for en stor del av utslappen av de
klimatpaverkande gaserna.
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Storleken pa klimatpaverkan som transporter ger
upphov till beror pa mangden trafik samt vilken typ av
drivmedel som anvinds. | Ostergétland har ett
strategiskt och malmedvetet arbete bedrivits for att
ersatta de fossila drivmedlen med fossilfria alternativ.
Satsningen har resulterat i att Ostergétland ligger i
framkant nar det galler att minska klimatpaverkan fran
kollektivtrafiken. Sedan 2009 har de klimatpaverkande
utslappen minskat med nastan 90 procent per
kilometer. Fran och med juni 2019 kér alla fordon i bade
den allmédnna och sarskilda kollektivtrafiken pa fossilfria
drivmedel.

Ostgotapendeln som utgdér stommen for kollektiv-
trafiken i regionen och en trafik som standigt utvecklas
drivs med el fran férnyelsebara kéllor. Aven spéar-
vagnarna i Norrkoping drivs med el fran fornyelsebara
kallor. Sparbunden trafik dr darmed ett av de mest
miljovanliga satten att resa pa.

Sedan tidigt 1990-tal har Ostergétland gjort stora
satsningar pa biogas och idag kor samtliga fordon som
ar stationerade i nagon av de tre storsta tatorterna pa
biogas. Fran juni 2019 kommer 20 elbussar att
introduceras i stadstrafiken i Linkoping och Norrképing.

En begransning med biogas som drivmedel &r behovet
av infrastruktur for tankning av gasfordonen. Utanfor de
stora tatorterna har darfor utvecklingen inriktats pa
anvandande av flytande fossilfria drivmedel. Tva typer
av sddana drivmedel anvénds idag i Ostergétland, RME
och HVO. Bada drivmedlen ar mojliga att anvdnda i
fordon med vanliga dieselmotorer och stéller darfér inte
krav pa nya fordon. Saval biogas, RME som HVO har
mycket god klimatnytta och minskar utslappen av
klimatpaverkande gaser med mellan 60-90 procent.

Utsldppen av de lokala luftféroreningarna fran bussar
har minskat avsevart i takt med stréangare utslappskrav.
Lagkrav reglerar utslapp av kvaveoxider, kolvaten,
kolmonoxid, partiklar och ammoniak. Nar det géller nya
bussar sa har de knappt matbara utslapp av de lokala
luftfororeningarna. Genom att stélla alders- och
utslappskrav pa fordonen i samband med upphandling
minimeras utslappen. Introduktion av elbussar innebar
att de lokala utslappen fran kollektivtrafiken i princip
helt kan elimineras.
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Energieffektivitet

Kollektivt resande ar generellt sett mer energieffektivt
an om motsvarande resor genomférs med egen bil. Med
en snabb och attraktiv kollektivtrafik som tillm6tesgar
kundernas resbehov kan en 6verflyttning av resorna ske
fran privatbilism till kollektivtrafik. Optimering av
fordonsplaneringen innebar att fordonen kan utnyttjas
sa effektivt som mojligt vilket tillsammans med hég
beldaggning i fordonen medfér ett energieffektivt
resande.

Energieffektiviteteten i fordon varierar med olika typer
av motorteknik. De biogasdrivna bussarna har generellt
sett en hogre energiférbrukning an motsvarande
dieseldrivna bussar eftersom motortekniken skiljer sig
at. Aven om det under senare ar finns gasdrivna bussar
pa marknaden med lagre drivmedelsforbrukning, har de
gasdrivna bussarna fortfarande en relativt sett hog
energiférbrukning. Eldrivna bussar har en betydligt
hogre energieffektivitet an bussar som drivs med
forbranningsmotorer. En eldriven buss kan med samma
mangd energi kdra motsvarande tre ganger sa langt
som en buss med dieselmotorteknik. Inte bara fordonet
paverkar energiatgangen, den varierar ocksa med typ av
trafik, liksom koérsatt och fordonsmodell.
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Buller

Kollektivtrafiken, liksom 6vrig vagtrafik, orsakar vissa
storningar i form av buller. Omfattningen av buller-
stérningarna paverkas av omfattningen pa trafiken och
trafikens utformning, men dven av omgivningens
utformning. En minskad andel biltrafik till férman for
kollektivtrafiken kan bidra till en lagre bullerniva, under
forutsattning att det buller bussen orsakar inte ar
avsevart mycket hogre an det buller en bil orsakar.

Utvecklingen av ny teknik som till exempel eldrivna
bussar innebar att bullerproblemen fran kollektiv-
trafiken i princip helt kan elimineras. Detta ar sarskilt
vardefullt i stdder och i andra tatbebyggda omraden.
For att minimera bullerstérningarna fran kollektiv-
trafiken bor ett ndra samarbete med kommuner ske vid
planering av nya bostdder och skolor. Genom att stalla
krav pa service och underhall av fordonen kan 6kade
bullernivaer i takt med fordonens stigande alder
undvikas. For att ytterligare minska bullret fran
kollektivtrafiken ar det viktigt att prioritera underhall
och utveckling av trafikinfrastruktur.
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Ostergotlands framtida behov av

kollektivtrafik

Kollektivtrafikens roll for
Ostergotlands utveckling

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for att uppna politiskt
satta samhallsmal. For att vara ett verktyg mot ett
hallbart transportsystem behover kollektivtrafikens
utveckling ga i linje med de regionalt uppsatta malen.
Behoven ar stora bade for att klara en 6kad befolkning,
ett 6kat resande och for att nd mal om 6kad marknads-
andel. Utvecklingen i samhallet innebar forandrade
resmonster och resandebehov och da maste dven
trafiksystemet forandras. Forvantningarna pa
kollektivtrafiken som en central del i framtidens
hallbara transportsystem ar hoga.

Strukturbildande i samhallsplanering
Kollektivtrafiken har beréringspunkter med samhallets
ovriga delar pa flera hall, inte minst i bebyggelse- och
infrastrukturplaneringen. Stadsplaneringens fokus har
forandrats under de senaste decennierna. Tidigare
byggdes staderna for biltrafik medan det idag ar en
hogre prioritering av gang-, cykel- och kollektivtrafik,
atminstone i stadernas centrala delar. Samtidigt finns
motverkande krafter i form av externa handels-
etableringar, viaxande fororter och geografiskt vidgade
arbets- och bostadsmarknader.

En utbyggnad av bostdder, arbetsplatser och skolor som
koncentreras till platser som &r tillgdngliga med
kollektivtrafik framjar en energieffektiv och resurssnal
utveckling i Ostergétland. Med en sammanhallen
bebyggelse skapas goda forutsattningar for en effektiv
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ska uppfattas som
langsiktig och stabil. Det ska vara mojligt for invanare
att planera var man vill bo och arbeta/studera utifran
ett fast trafikutbud. En forutsattning for detta ar att
kollektivtrafiken ges en strukturerande roll i
samhallsplaneringen. Genom att kollektivtrafiken,
liksom de ovriga trafikslagen, samplaneras med
bebyggelseutvecklingen skapas en fungerande helhet.
Dar det ar mojligt ska kollektivtrafiken underlatta en
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samhallsutveckling dar bebyggelseplanering och
attraktiva livsmiljoer kan ske med kollektivtrafiken i
centrum. Detta krdver en tydlighet mellan denna
regionala och kommunala nivan i den fysiska

planeringen.

Hur kommunerna planerar den fysiska miljon har stor
betydelse for kollektivtrafikens mojlighet att utvecklas.
Med bostader och verksamheter i Iagen som ligger nara
stationer och hallplatser kan kollektivtrafiken i hogre
grad konkurrera med bilen. En tatare bebyggelse
innebar ett hogre resandeunderlag och ger darmed
battre forutsattningar till en god kollektivtrafik-
forsorjning an vad en gles bebyggelsestruktur gor. For
att mojliggdra en tat stadsbebyggelse stalls krav pa
lagre bullernivaer hos fordon som trafikerar stadens
gator. Kollektivtrafiken kan sagas bidra positivt i
bullerproblematiken genom att den resulterar i att farre
bilar trafikerar stadens gator. En fortsatt elektrifiering
av kollektivtrafiken har stora forutsattningar att
ytterligare minska bullernivaerna och bidra till
attraktivare stadsmiljoer.

En viktig aspekt nar det galler att ge kollektivtrafiken en
strukturbildande roll i samhallsutvecklingen ar att
sikerstilla dess framkomlighet. Aven om framkomlig-
hetsproblemen framfoérallt finns i de stora staderna
drabbas ofta hela regionen nér kollektivtrafiken inte
kommer fram. En situation dar framkomlighetsproblem
medfor att en alltfor stor del av regiontrafikens
tidtabellstid ligger inne i de stora staderna gor trafiken
mindre attraktiv for pendlingsresor. Ett trafiksystem
som ddremot byggs upp med prioritering av
kollektivtrafikens framkomlighet forbattrar trafikens
restid och darmed dven dess konkurrenskraft gentemot
bilen.

Bade staderna och deras omland tjanar pa okad
framkomlighet for kollektivtrafiken. | stdderna genom
battre stadsmiljoer, och for omlandet genom foérkortade
restider. Majoriteten av 6stgotarna paborjar eller
avslutar sina resor i nagon av de tva stora staderna i
lanet. Regionen som helhet har darfor stor nytta av god
framkomlighet for kollektivtrafik.
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Samverkan for maluppfyllelse

Olika organisationer har olika mal dven om de ofta ar
snarlika och gar i samma riktning. For att sdkerstalla en
gemensamt dnskad samhallsutveckling kravs en
djupgdende samverkan.

| Ostergdtland &r lanets alla tretton kommuner
tillsammans med bland annat Trafikverket viktiga
samverkansparters for Region Ostergdtland nér det
gdller att skapa goda infrastrukturella forutsattningar
for kollektivtrafikens utveckling. Férutom sambanden
inom regionen har Ostergétland dven starka samband
med grannregionerna, framforallt med Stockholms-
regionen, men dven med 6vriga Malardalen, Jonkodpings
och Kalmar lan. Dessa samband blir starkare i takt med
att arbetsmarknadsregionerna utvidgas och
kollektivtrafiksystemet byggs ut for att mojliggora dkad
pendling.

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik kravs ofta
insatser fran flera samverkansparter, liksom forum for
samverkan och samarbete dar kollektivtrafiken tidigt
kommer in som en del i bebyggelse- och
infrastrukturplaneringen. | Ostergétland r Region
Ostergétland och lanets kommuner éverens om att
aven om det formella ansvaret for stora delar av
infrastrukturplaneringen ligger pa kommunerna, har
Region Ostergétland ett behov av information och
mojlighet till tidig paverkan.

Region Ostergétland ska darfér tidigt i processerna
beredas mojlighet till insyn och medverkan i
kommunernas bebyggelse- och infrastrukturplanering.
For framgang i ett sadant samarbete kravs en samsyn
mellan Region Ostergétland och kommunerna kring
kollektivtrafikens roll for regionens och stadernas
framtida utveckling och de behov och krav som féljer
med en sadan roll. Samsynen behéver sedan foras
vidare hos alla parter och genomsyra allt
planeringsarbete, bade pa oversiktlig och mer
detaljerad niva. Omvant maste statliga organ och
kommuner bereds insyn och medverkan i processen
kring utveckling av kollektivtrafiken.

Ett omrade som kraver samverkan fran flera aktérer ror
Ostgdtapendelns stationsorter som behéver utvecklas
till tydligare noder i kollektivtrafiksystemet. Till exempel
kan det for en ort dar resandet stagnerar till foljd av
utebliven ortsutveckling, pa sikt medfora svarigheter att
forsvara pendeltagstrafikering av orten. En forbattrad
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samordning mellan Region Ostergoétlands kollektivtrafik-
och infrastrukturplanering, kommunernas planering av
bostadsférsérjningen samt 6vrig fysisk planering i
regionen ar har ett verktyg for att sdkerstalla en positiv
utveckling och ddrmed aven fortsatt trafikering.

Kollektivtrafikens rumsliga
funktion och styrning

Kollektivtrafikens rumsliga inriktning ska ligga i linje
med Region Ostergétlands évergripande inriktning.
Kollektivtrafiksystemet ska darfor i forsta hand bidra till
att skapa en sammanhallen region, i andra hand
utveckla funktionaliteten mot Storstockholm och i
tredje hand stédja 6kad integrering mot narliggande
nodstader och regioner. P4 samma satt ska
kollektivtrafiken ta en aktiv plats i att integrera arbets-,
studie- och bostadsmarknaderna.

Flerkdrnig region

Det finns tydliga samband mellan funktionella regioners
storlek och deras utvecklingskraft. Stora funktionella
regioner har en storre marknad vilket gynnar tillvaxten.
Ostergétland ar en relativt rund region med en hog
befolkningstathet i de centrala delarna och da framst i
regionens tvakarniga centrum Linkoping — Norrkoping.
Regionens tdta struktur och variation av tatorter med
jamn utspridning Over regionens yta, dar reseavstanden
mellan orterna ar relativt korta, ger invanarna stora
mojligheter att valja bostadsort och arbetsplats
oberoende av varandra. Tillsammans ger detta regionen
goda forutsattningar till fortsatt utveckling i riktningen
mot en sammanflatad flerkdrnig stadsregion.

En regional utveckling som baseras pa en forstarkning
av flerkarnigheten kraver att den geografiska
tillgangligheten okar i hela regionen. | ett flerkarnigt
Ostergétland spelar kollektivtrafiken en viktig roll for att
koppla samman regionens olika delar och mojliggéra
daglig arbets- och studiependling. Fritidsresandet okar,
bade pa kvallar och helger, vilket behover
uppmarksammas och bemétas i utvecklingen av
Ostergétlands kollektivtrafik.

Bade ur ett kundperspektiv och ur ett samhalls-
perspektiv har dtgarder som syftar till att starka
integrationen mellan orterna inom regionen hogsta
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prioritet. En malsattning ar darfor att tatorter ska knytas
ihop pa ett annu battre sitt an idag med en
kollektivtrafik som prioriterar restider och turtathet. |
de starka straken dar efterfragan pa kollektivtrafik ar
storst, ska resmojligheterna byggas ut i takt med 6kad
efterfragan.

Kollektivtrafiken ska ges en fast struktur sa att kunderna
lattare kan fa en kinnedom om resmdjligheterna.
Exempelvis ska tidtabellen planeras utifran principen
om taktfasta avgangstider medan frekvensen pa
avgangarna avgors av resandeunderlaget.

Regionens stora stider

Aven i ett framtida utvecklat flerkdrnigt Ostergdtland
kommer Linkdping och Norrkdping att vara starka
regionala centrum for arbete, verksamheter, hogre
utbildning och viktiga knutpunkter for
kommunikationssystemen. Med ett fordjupat
samarbete skulle stdderna tillsammans kunna bilda ett
kraftfullt “lok” i regionens framtida utveckling. Hur ett
sadant samarbete lyckas kan vara avgérande foér hur val
Ostergétland i framtiden lyckas bibehalla sin plats som
en av Sveriges attraktivaste regioner att bo och verka i.

| takt med att befolkningen i regionens stora stader
vaxer Okar dven kraven pa att kollektivtrafiksystemet
utvecklas sa att det klarar av att tillfredsstalla den
vaxande befolkningens resbehov. Malsattningen att oka
kollektivtrafikens marknadsandel samt det planerade
byggandet av nya resecentrum, ar andra faktorer som
medfor krav pa omfattande atgarder i syfte att forbattra
kollektivtrafikens forutsattningar i staderna.

Fler invanare och en tatare stadsbebyggelse resulterar i
att fler manniskor ska samsas om stadens ytor. |
trafiknatet leder det till en 6kad trangsel.
Kollektivtrafiken, liksom gang och cykel, ar mer
yteffektiva fardsatt dn personbilstrafik. Detta betyder
att fler manniskor far plats att forflytta sig och vistas i
en stad om fler valjer att g3, cykla eller resa med
kollektivtrafiken. FOr att anvanda stadernas ytor pa
basta satt behover prioriteringar av trafikslagen goras —
alla trafikslag far inte plats 6verallt. Att prioritera
kollektivtrafiken hogre an bilen i stdderna ar en
forutsattning for att minska trangseln och skapa en
trivsam stadsmilj6. Med ny fordonsteknik kan
miljoproblem i form av buller fran kollektivtrafiken i
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princip elimineras vilket 6kar mojligheten att bygga
tatare stader.

Kollektivtrafiken inne i staderna ska utvecklas utifran ett
tydligt straktank. Stadens olika delar ska knytas samman
med en stomtrafik pa tydliga gena kollektivtrafikstrak.
Kollektivtrafiken i dessa strak ska ges hog prioritet i
forhallande till 6vriga trafikslag. Utanfor de tunga
stomstraken gar kollektivtrafiken i en blandad
trafikmiljo dar de olika trafikslagen samspelar och
samsas om gatuutrymmet. Kollektivtrafikstrak med god
framkomlighet och tydlig prioritet som garanterar
regiontrafikens tillganglighet till malpunkterna inom
staden ska finnas.

Utdver Ostgdtapendeln som ar den enskilt stérsta
linjen, sker idag mest resor i stadstrafiken. Resor som i
sin helhet sker inom en linje inom staden. Men en
betydande del av kollektivtrafikresorna ar delresor i en
langre reskedja déar det sker byten mellan olika delar av
kollektivtrafiken eller mellan olika trafikslag. Sadana
kombinationsresor kan i en framtid komma att 6ka, med
hénsyn till att resandet i 6kad omfattning kommer att
planeras ur ett hallbarhetsperspektiv. Stadernas
kollektivtrafiksystem behover darfor i hégre grad
innehalla utvecklade omstigningspunkter dar byte kan
ske mellan olika delar av stadstrafiken, mellan
regiontrafik och stadstrafik, eller mellan kollektivtrafik
och cykel.

Storregionalt sammanhang

Ostergétland har med sitt strategiska geografiska lage,
med kopplingar norrut till Storstockholm och
Malardalen och séderut till framfoérallt norra Jonkopings
Ian, goda mojligheter till ett utvecklat samarbete i ett
storregionalt perspektiv. Genom goda kommunikationer
i straket mellan Stockholmsregionen och vidare mot
sydvist, ges Ostergdtland en strategisk plats i en vidgad
arbetsmarknads- och tillvaxtregion.

Region Ostergdtlands uppféljning av regionens
utveckling visar att Ostergdtland blir alltmer beroende
av den snabba ekonomiska utvecklingen i
Stockholmsomradet. Redan idag ar kollektivtrafik-
I6sningar som mojliggdr daglig pendling mellan
Ostergétland och Storstockholm av stor betydelse for
Ostergdtlands fortsatta utveckling. Ytterligare
utveckling av antalet dagligen resande kan med
férdjupat samarbete leda till att Ostergdtland och
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Stockholm pa sikt utvecklas till en funktionell
arbetsmarknadsregion for stora grupper av invanarna i
de bada regionerna.

Vid prioritering av Region Ostergétlands engagemang
kring kollektivtrafiksystemets utveckling kommer
atgarder som syftar till integrering inom regionen i
forsta hand. Darefter kommer atgarder som syftar till
att utveckla kommunikationerna mot Storstockholm
Utvecklingen mot Storstockholm é&r i framforallt inriktad
mot Stockholm C som malpunkt.

For att mota det 6kande behovet av resmojligheter
behover Region Ostergétland aktivt engagera sig i
arbetet med att sdkerstalla mojligheterna till snabba,
sakra resor med hog frekvens. | férsta hand bor
sakerstallandet av sadana resmojligheter kunna ske
genom kommersiella aktorers forsorg.

| ett sadant arbete kan den framtida héghastighets-
jarnvagen, Ostlanken, spela en avgorande roll. Den
kapacitetsforstarkning av spartrafiken mellan
Ostergétland och Stockholm som Ostldnken ger
mojlighet till far inte dventyras genom att den mer
langsamgaende tagtrafik som idag trafikerar andra
strackningar pa samma relation, eller delar av
relationen, flyttas over till Ostlanken. Region
Ostergdtland menar att inriktningen for trafikering av
Ostlanken maste vara att kommersiella aktorer snarast
efter fardigstallandet borjar trafikera den nya
jarnvagsstrackningen. Trafiken ska utféras med fordon
anpassade for att fullt ut kunna tillgodogora sig den
restidsforkortning héghastighetsjarnvagens standard
medger.

Som motprestation ska Region Ostergétland erbjuda en
regional och lokal trafik som med hog frekvens angor de
nya resecentrum som till foljd av Ostlankens tillkomst
kommer att byggas i Norrkdping och Linkdping. Vid
skapandet av dessa resecentrum ar tillganglighet och
kapacitet som motsvarar behoven och en utformning
som garanterar korta 6vergangstider mellan de olika
trafikslagen viktiga utgangspunkter. | saval nuvarande
som kommande lanstransportplaner ska atgarder som
garanterar kollektivtrafikens tillganglighet till de nya
resecentrumen ges hog prioritet. Detsamma galler
saklart dven stadernas stomlinjetrafik, vilka ar viktiga for
sa val stadens behov som de regionala resorna.
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En utokad region

Aven om samarbetet kring dtgdrder som férbattrar
kommunikationerna mot Storstockholm ges hogre
prioritet finns ocksa ett behov av samarbete med andra
till Ostergdtland angrinsande regioner.
Regionforstoring innebadr ju inte bara att pendlingen
Okar generellt, utan ocksa att pendlingen sker 6ver
Okade avstand, i varje fall om detta kan ske utan alltfor
stor uppoffring i restid. Pendlingstiderna kan darfor
sagas ha en avgorande forutsattning for en fungerande
regionforstoring.

For att kollektivtrafik som syftar till att skapa
mojligheter till dagligt utbyte med orter utanfor
Ostergétland ska vara konkurrenskraftig med
motsvarande bilresor behdvs ofta en kollektivtrafik-
|6sning som bygger pa tagtrafik. De kostnader som
féljer med den typen av trafiklésning innebar att
trafiken utifran ekonomiska skal endast kan motiveras
pa relationer dar det finns ett férhallandevis stort
resandeunderlag. Tagtrafik ar dyrt i investeringar och
drift men kan ocksa ge de storsta samhéllsekonomiska
vinsterna. For att na mal om utokad region kravs sa val
utbud och restider som kan attrahera pendlare. Detta
staller hdga och svara krav p& Region Ostergdtlands
engagemang i regional tagtrafik.

For mer narliggande och oftast dven mindre orter i
angransade regioner kan kollektivtrafiklosningar med
busstrafik vara aktuella. Pa samma satt som for
kollektivtrafiken inom regionen stalls samma krav pa
sadan trafik avseende saval kostnadstackning som
samhallsnytta.
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Kollektivtrafiksystemet och
dess utveckling

Ett system under utveckling

For att nd uppsatta mal, maste kollektivtrafiksystemet
vara under standig utveckling. En 6kad befolkning, 6kat
resande med kollektivtrafiken, teknikutveckling och
forandrad infrastruktur med mera stéller krav pa en
kontinuerlig utveckling av kollektivtrafiken for att mota
nya och férandrade resbehov.

Bade ett samhalle i forandring men ocksa det faktum att
kollektivtrafiken i dagsldget endast har 19 procents
marknadsandel, innebar att kollektivtrafiksystemet
maste attrahera en stor mdngd som inte idag reser i
systemet for maluppfyllelse. Kollektivtrafiken befinner
sig i en omvarld dar det finns andra alternativ for
resande. FOr att mota kundernas forvantningar maste
kollektivtrafiken utvecklas i takt med att
forvantningarna andras.

Kollektivtrafikens utveckling kan ses genom olika
samverkande perspektiv. Inte skilda fran varandra men
ibland olika i hur man arbetar med dem. Ur ett
samhallsperspektiv ar malet att 6ka kollektivtrafikens
samhallsnytta, eftersom dess legitimitet bygger pa att
den till stor del &r samhallsfinansierad. Kundper-
spektivet fokuserar pa att 6ka kvaliteten. Grunden ar att
sjalva trafikprodukten maste halla hog kvalitet, men
manga olika faktorer bidrar till kollektivtrafikens hela
kvalitet och attraktivitet. Medan trafikperspektivet mer
behandlar Ostgétatrafikens inre processer for att halla
en effektivitet i trafiken, en hog effektivitet okar
kundnyttan och darmed samhallsnyttan.

Som beskrivet i kapitlet om Nuldget finns olika
trafikkoncept, med olika funktion, fordelat over olika
geografier. Trafiken maste i sina olika delar och
funktioner anpassas olika utifran sitt syfte och uppdrag,
mot olika malnivaer, malgeografier, och malgrupper.

Remissversion RTP 2020-03-25 34

Storregional och interregional trafik
For de storregionala och interregionala resorna finns en
stor del kommersiell trafik som bidrar med
resmojligheter med kollektivtrafik, bade med buss och
med tag. Utdver att 16sa efterfragade resbehov sé kan
Region Ostergétland fokusera pa den av samhillet
bedomt behovda trafiken, men som inte &ar
affarsmassigt hallbar. Detta ar pa en samhallsniva ett
bra satt att hantera skattekollektivets resurser.

Bild 17: Sverigeférhandlingens férslag till ny
héghastighetsjérnvdg
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Ostldinken

Forsta etappen, Ostlanken, i en ny svensk
hoghastighetsjarnvag ska byggas. Projektet omfattar en
helt ny dubbelsparig héghastighetsjarnvag pa den 15 mil
langa strackan mellan Jarna och Linkdping. Den nya
jarnvagen planeras for persontag med hastigheter upp
mot 320 km/tim och beraknas vara klar att bérja
trafikeras senast ar 2035.

For resterande delar av hoghastighetsjarnvagen,
strackorna fran Link6ping via Jonkdping mot saval
Goteborg som Malmo6/Képenhamn, pagar arbeten for
att utreda vilka strickningar som &r lampligast. Aven om
nagon tidplan for det arbetet inte ar officiellt fastslagen
sa kommer fardigstallandet ske efter detta programs

malar.

Ostlanken innebar en kraftig forstarkning av
sparkapaciteten pa striackan Ostergétland — Stockholm.
Nar de snabba persontagen flyttas till Ostlanken
kommer det att bli mer plats pa dagens befintliga spar
till andra persontag av mer regional karaktar samt till
godstag. | ett forsta skede, nar endast Ostlanken finns
byggd, kommer sparkapaciteten vara hégre norrut fran
Linképing dn soderut. Risk finns att detta faktum till viss
del kommer att begrdansa mojligheten till en utdkad och
sammanhingande tagtrafik genom Ostergdtland.

Tillkomsten av Ostlanken kommer att innebara en
kraftig 6kning av antalet resendrer som kommer till eller
reser fran Linkdping och Norrkdping med tag. Som en
del av Ostlankenprojektet ingar darfor byggandet av nya
resecentrum i bada stdderna. Jamfoért med idag kommer
dessa nya resecentrum att fa en nagot forandrad
placering. Aven om nuvarande planeringsarbete tyder
pa att stationslagena flyttas ut nagot fran dagens
stadskarnor beddéms stationerna fortfarande ligga kvar
inne i staderna.

Att lanets tva storsta stader far resecentrum i nya
geografiska lagen kommer att medféra behov av
forandringar av stadernas trafiknat, inklusive
kollektivtrafiknaten. Anpassningar kan komma att
behovas av saval linjestrackningar som frekvensen som
kollektivtrafiken trafikerar de nya resecentrumen. For
att sddana anpassningar ska vara mojliga kravs dock att
infrastrukturen, i form av vagar, gator, tillfarter och
anldggningar for kollektivtrafikens behov med mera,
utformas pa ett satt som sakerstaller att kollektiv-
trafiken far god tillganglighet till de nya resecentrumen.
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Framforallt &r det primart den strukturerande
stomlinjetrafiken som maste beredas tillracklig med
plats och tillganglighet i denna planering.

Under programperioden kommer byggandet av
Ostlanken och dess delprojekt inledas. Detta kommer
paverka framkomligheten for kollektivtrafiken.
Tillsammans med Trafikverket och kommunerna
kommer tillfalliga och kundvanliga trafiklosningar
behdva skapas. Detta samtidigt om den langsiktiga
trafikplanering pagar for nar val Ostlanken och nya
resecentrumen ar pa plats.

| takt med att befolkningen reser allt langre strackor for
att komma till framférallt arbete och studier 6kar dven
behovet av en vl fungerande storregional tagtrafik.
Som deldgare i Malardalstrafik AB (Malartag) deltar
Region Ostergdtland i att ha etablerat ett nytt
gemensamt regionaltagssystem for Malardalen.
Genomférandet av den forsta etappen av Malartag
skedde efter Citybanans 6ppnande. Det nya
tagsystemet innebar strukturerad trafik med nya
tagfordon, samt ett nytt prissystem for trafiken. Det nya
pris- och produktsystemet, Movingo, ar pa plats och
underlattar det interregionala resandet. Tagtrafiken
kommer etappvis kontinuerligt utvecklas i enlighet med
det arbete som sker inom det transportpolitiska
samarbetet, “En Battre Sits” som inom Region
Ostergétlands tagstrategiska arbete.

Med Region Jénk&pings lan finns ett avtal som I6per till
och med &r 2025 som innebir att Ostgétapendeln dven
trafikerar Tranas i Jonkopings lan. Avsikten med avtalet
ar att Tranas ska fungera som bytespunkt dar resenarer
som vill resa vidare bortom Tranas ska kunna byta
mellan Ostgdtapendeln och J6nkdpings eget
tagtrafiksystem, Krosatagen.

Region Ostergdtlands avtal med Region Kalmar I3n
(Landstinget i Kalmar) innebdr att Ostergétland fram till
och med ar 2021 svarar for medfinansiering av den
tagtrafik som Kalmar Lanstrafik bedriver pa strackorna
Linképing — Kalmar respektive Linkoping — Vastervik.
Ostergotlands medverkan i trafiken kan ses som en
variant pa ett sa kallat "Kop av platser” avtal.

Region Ostergdtlands instéllning ar att de ingdngna
avtalen med Jonkoping respektive Kalmar ska fullféljas.
For perioden efter giltighetstiden for nuvarande avtal
kravs férnyade stallningstaganden. Infér sadant
stallningstagande kommer behovet av aktuell trafik och
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trafikens medverkan till uppfyllelsen av malen i
trafikforsorjningsprogrammet att behdva utredas.

Under detta programs period kan det bli aktuellt med
fler och férandrade avtal med olika parter for att
tillgangliggora och utveckla kollektivtrafiken som finns
inom regionen.

Kollektivtrafiken i Ostgotatrafikens

system

Dar det inte beddms finnas kommersiell eller annan
trafik som kan leda mot maluppfyllelse kan Region
Ostergétland vilja att 13gga sa kallad trafikplikt. Det
betyder att det offentliga atar sig att bedriva den trafik
man anser behovs, eftersom den da anses allmannyttig.
Region Ostergdtland kan erbjuda en attraktiv trafik,
men det ar i slutdndan upp till den enskilda individen att
faktiska valja det erbjudandet.

Den offentligt finansierade kollektivtrafiken spanner
over hela regionen men gor detta pa olika satt.
Trafiksystemet bygger pa olika trafikkoncept, som har
olika uppdrag och olika tyngd. Viss trafik ar mer av
servicekaraktar och ar mer yttackande. Annan trafik ar
regionalt och kommunalt strukturerande stomlinjer,
kring vilka olika samhallsfunktioner kan planeras. Med
dessa stomlinjer kan alla typer av resor ske. Det &r pa
dessa stomlinjer som majoriteten av resorna sker och
den storsta samhallsnyttan genereras. Utvecklingen av
dessa ar centralt for att nd malen.

Det finns i dagslaget fortfarande trafik som i tillrdacklig
omfattning inte leder mot maluppfyllelse, sa kallad
lageffektiv trafik, enligt Riktlinjerna fér kontinuerlig
effektivisering av den avtalade kollektivtrafiken, som
Region Ostergdtland beslutat om. Omdaning av denna
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trafik ar ocksa viktigt for att systemet som helhet ska
lyftas. Okad effektivisering av kollektivtrafiksystemet &r
viktigt for att kunna frigora resurser for att kunna gora
ett battre system, det vill sdga att effektivisera fér okad
samhaéllsnytta.

Trafiken och dess uppdelning enligt funktion, geografi
och andra relevanta aspekter sker via riktlinjer och
strategier hos Ostgotatrafiken.

Stommen i kollektivtrafiken

Det framtida kollektivtrafiksystemet maste i annu hogre
grad &n dagens system utformas sa att trafiken
uppfattas som langsiktigt hallbar och vara ett verkligt
alternativ till bilen. En attraktiv och konkurrenskraftig
regional kollektivtrafik kan skapas genom att trafiken
byggs upp utifran ett trafikkoncept som bygger pa ett
straktank dar den utpekade stomtrafiken ar 6verordnad
och strukturerande.

Med utgangspunkt i straktanket skapas starka
stomlinjer som binder samman regionens stora orter.
Stomlinjerna trafikeras med snabb och frekvent
kollektivtrafik som ger ett 6kat attraktionsvarde och en
okad konkurrenskraft. | strategiska omstigningspunkter
ansluts en samordnad och mer yttackande inom-
kommunal trafik, linjelagd eller anropstyrd.
Omstigningspunkterna utmed pendlingsstraken kan
genom vidareutveckling av mojligheten till
kombinationsresor stimulera fler pendlare att resa
kollektivt. Vid utformning av dessa punkter ska
sakerstallas att resendrer kan ta sig dit med bil, cykel
eller till fots och parkera pa ett tryggt och sakert satt
innan resan fortsatter med kollektivtrafiken.

Stomtrafiken kommer vara den strukturbdrande
kollektivtrafikens framsta inspel i den regionala och
kommunala fysiska planeringen. Bade mellan och inom
kommuner, i stdderna samt inom regioner. En stomlinje
ar alltsa en stomme i sa vél samhallsplaneringen som i
trafiksystemet. Stomlinjerna &r fa till antalet men star
for en stor del av resandet i trafiksystemet och dess
samhallsnytta.
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Ostgétapendeln

Pendeltagets roll som stommen i regionens
kollektivtrafiksystem ska behallas. Kapacitetsbristen pa
Soédra stambanan medfor att det &r stora svarigheter att
utvidga Ostgdtapendelns trafikeringsomrade eller att
trafikera fler stationer inom nuvarande trafikerings-
omrade. Tillkomsten av Ostlanken kan komma att
forbattra kapacitetssituationen pa delar av
Ostgotapendelns trafikeringsomrade, vilket kan
medfdra att mojligheterna till att trafikera ytterligare
stationer forbattras.

En fortsatt satsning pa hogkvalitativ kollektivtrafik med
tag forutsatter att modellen for Trafikverkets
kapacitetstilldelning pa jarnvdgen utvecklas. En
situation dar det ar naturligt att tagtrafik planeras enligt
konceptet med taktfast tidtabell med jamna
tidsintervall maste skapas. Inriktningen fran Region
Ostergétlands sida dr att Ostgdtapendeln dven i
framtiden kors med ett utbud som likt dagens upplagg,
om &n att bade trafikerade strackor och kapacitet kan
behova andras.

Starka busstrdk

Snabb busstrafik kompletterar Ostgétapendeln och kérs
i forsta hand som stomtrafik pa sadana starka relationer
mellan storre regionala orter och regionens centrala del
som inte trafikeras av Ostgdtapendeln. Den snabba
busstrafiken kan ocksa finnas som komplement till
tagtrafiken pa relationer med stora generella
resandeunderlag eller dar det finns stora
resandeunderlag mellan specifika malpunkter som inte
trafikeras av Ostgdtapendeln. Den snabba busstrafiken
har fa hallplatsstopp mellan dndpunkterna for att
erbjuda en sa kort restid som mojligt och ddrmed vara
konkurrenskraftig i jimforelse med bilen. Tidtabellen
byggs med férdel upp enligt konceptet med taktfast
tidtabell med jamna tidsintervall dar resandeunderlaget
styr utbudet. Denna typ av trafik ska dock med
utgangspunkt koras regelbundet pa alla veckans dagar
och 6ver aret.

Forutom de starka regionala straken finns manga starka
strak, geografiskt beldgna inom en enskild kommun,
som behover trafikforsorjas med val utbyggd
kollektivtrafik. Trafiken i de har straken kan pa samma
satt som for de regionala straken utgoras av en
kombination av saval snabb som mer langsamgaende
busstrafik. Vissa stadsnéara strak kan dven ha en
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kollektivtrafik av mer forortskaraktar dar kravet pa kort
restid satts nagot lagre till forman for ett hogre utbud.

Stdadernas stomlinjer

| regionens tre storsta tatorter: Linkdping, Norrkoping
och Motala kérs en stadstrafik med uppgift att
tillfredsstalla resbehovet savél hos de boende i staden
som de som vill anvanda stadens kollektivtrafik som del
i en langre resa. Pa samma satt som regiontrafiken
byggs stadstrafiken upp utifran ett tydligt straktank. |
straken kors en trafik som pa ett snabbt och effektivt
satt knyter ihop stadens olika delar och malpunkter med
hjalp av stomlinjer. Aven stomlinjerna kérs med en
frekvens som styrs av resandeunderlaget likt alla annan
trafik. Senast vid slutet av detta programs malar, 2030,
beddms frekvensen i Linkdping och Norrkoping behova
vara sa hog att resor pa stomlinjerna kan ske
tidtabellslost.

Pa relationer inom staden med ett lagre resande-
underlag kors lokallinjer som ar strategiska och val
utbyggda ansluter till stomlinjerna. Dessa behdver
pekas ut gemensamt med kommunerna.

Kompletterande trafik - olika trafiklosningar
for olika uppdrag

Samtidigt som stomlinjerna ska utvecklas och bli &n mer
strukturbarande, sa maste den kompletterande trafiken
utvecklas i sitt uppdrag. Detta bade pa stallen dar det
finns stomtrafik, och andra linjer i straken bidrar med
andra kvaliteter, och pa de stéllen dér stomlinjer inte
finns. Den kompletterande trafiken kan alltsa vara bade
valdigt stark med hogt resande, och “stomme i sitt
strak” men inte har pekas ut som en regional stomtrafik.

Kompletterande trafik i starka strdk

Som komplement till den snabba trafiken kors i de
regionala strdken dven en mer langsamgéaende
busstrafik med tatare uppehallsbild. Restiden har i
denna typ av trafik en lagre prioritet och syftet ari
stallet att bidra till 6kad yttackning i straken. Under
sadana tider da det totala resbehovet ar lagre och
trafikering med den snabbare busstrafiken darfor inte
kan motiveras, kan den har langsammare straktrafiken
Overta rollen som huvudtrafik i straken.
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Kompletterande trafik i stdderna och
tdtorterna strak

| stérre kommunhuvudorter dar resandeunderlaget
motiverar en trafikering, men inte motiverar
omfattande stadstrafik, kan en mer begransad form av
lokal kollektivtrafik, tatortstrafik, koras. Trafiken syftar i
forsta hand till att erbjuda majlighet till serviceresor.
Om resandeunderlaget i orten, eller i kombination med
inresandet till orten, s& motiverar kan trafiken dven
omfatta vissa mojligheter till arbets- och studieresor.
Denna trafik kan ofta komma att vara anropsstyrd.

Trafik pa landsbygden och skdrgdrden

Pa de delar av landsbygden, utanfor straken, dar
resandeunderlaget ar svagare ska en mer anpassad
trafik erbjudas. Trafiken &r oftast linjelagd och kan i
vissa fall krdva forbestallning. | forsta hand utformas
trafiken for att tillfredsstélla behovet av resor till arbete
och studier samt servicebehov under dagtid. Under
kvéllar och helger ar resmojligheterna begransade. Den
héar typen av trafik kan dven fungera som matningstrafik
till den snabba trafiken i straken.

Aven i de delar av ldnet dér resandeunderlaget och
resandet ar sa lagt att det inte ar motiverat att kora
linjelagd kollektivtrafik behover ett rimligt utbud av
hallbara resmojligheter sékerstallas. | omraden utanfor
den linjelagda kollektivtrafikens upptagningsomrade
erbjuds Nartrafik, en sarskild form av yttackande
anropsstyrd kollektivtrafik. Nartrafiken syftar i forsta
hand till att méta behovet av resor for inkdp, vardbesok
eller andra service- och sociala resor.

| omraden med svagt resandeunderlag kan betydelsen
av lokala l6sningar 6ka. Har ar det viktigt att
uppmarksamma och vara lyhord for eventuella initiativ
for kollektivt resande fran civilsamhallet. Ny teknik och
nya l6sningar inom exempelvis kombinerad mobilitet
kan bidra till battre férutsattningar att mota
resandebehovet dar resandeunderlaget ar litet. Genom
att folja utvecklingen inom omradet och ha god kunskap
om resbehovet kan kollektivtrafiken utvecklas for att
mota behovet av resor och samtidigt utvecklas mot
uppsatta mal. Déar kollektivtrafik endast kan ha en
begransad funktion for ett omrade, kan Region
Ostergdtland anvianda andra verktyg inom sitt
ansvarsomrade for det aktuella omradets utveckling.

Skargardstrafiken ar idag, och bedéms under
overskadlig tid forbli begransad i sin omfattning.
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Resandeunderlaget som de bofasta pa 6arna utgor
bed6éms inte 6ka i ndgon namnvard omfattning och
forblir ddrmed pa en niva som dagens trafikomfattning
klarar av att hantera. En kraftigt 6kad satsning pa
bestksnaringen ute i skargarden skulle kunna férandra
situationen och eventuellt motivera viss utveckling av
trafiken.

Kvaliteter ur ett kundperspektiv
Kollektivtrafiksystemet ska utformas utifran
malsattningen att det ska upplevas enkelt att nyttja,
bade av befintliga och av presumtiva kunder. Ur ett
kundperspektiv maste kollektivtrafikens produktvarde
Oka, for bade att befintliga kunder ska vara néjda och
resa mer. Men ocksa for att fa fler och nya resenarer,
det vill sdga 6ka marknadsandelen.

Ur ett kundperspektiv ar prisvardheten central, det
finns en “respriskvot” som bestdmmer hur prisvard
kollektivtrafiken ar relativ andra resalternativ.
Trafiksystemets utformning och kvalitet, och erbjudna
priser och produkter, ar darfor tva sidor av samma
vardering for nagon att borja resa kollektivt. Enkelheten
omfattar dven, information, kundservice och
mojligheterna for anskaffning av biljetter. Vid val av
kanaler for, och utformningen av dessa tjanster ska en
utifran resandeunderlaget, tillfredsstéllande tackning i
lanet efterstravas. Digitala kanaler ska vara den
huvudsakliga kallan vid planering och kop av resa.

Infrastrukturens roll, inte minst som attraktiva, trygga
och sékra hallplatsmiljoer ar en kvalitet i trafiksystemet
som maste 6ka. Inte minst i stomlinjerna och deras
mest frekvent nyttjade hallplatser. Dar flera linjer
kanaliseras i viktiga stomstrak krdvs basta maojliga
framkomlighet.
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Resan med kollektivtrafik ar ofta endast en del av hela
resan. FOr resendren ar det centralt att mojligheten att
kombinera kollektivtrafik med andra fardmedel
forbattras. Den tekniska utvecklingen innebar betydligt
battre mojligheter for tillgang till digital information
fran olika kéllor. Samordningen férbattras ocksa genom
att innovativa I6sningar som siktar mot resekort som
upplevs som en tillgang till rérlighet och inte begréansas
till kollektivtrafik.

Forutom en bra och snabb trafik kommer framtida
resendrer att stélla hogre krav pd upplevelsen av och
kring resan. Med en alltmer digitaliserad varld, inte
minst genom den snabba utvecklingen av elektronisk
och mobil kommunikation, foljer stérre krav pa aktuell
och relevant information infér och under resan. Den
mobila tekniken har minskat behovet av framférhallning
och behovet av att planera resan pa forhand.
Framtidens resenéarer forvantar sig en personligt
utformad trafikinformation, helst i realtid.

Ur ett kundperspektiv finns en generaliserad
restidskostnad. Hela resan maste vara attraktiv och
generellt varderas byten i kollektivtrafiken som extra
”dyra”. Man vdrderar olika trafikslag olika, och olika
delar av resan olika. Insikt om detta innebar att arbetet
med att utveckla kollektivtrafiken maste ske i
samverkan med andra aktorer som har paverkan pa
olika delar av resan. Trafiken maste utvecklas ur ett
hela-resan perspektiv. Aven bytestiden ar en del av
restiden och framtida resenérer staller hogre krav pa
utformning pa bytespunkter. Investeringar i
infrastrukturen ar darfor ett viktigt omrade. For att
minska den upplevda restiden bor dven bytestiden
erbjuda kvaliteter for resenaren, sdsom tillgang till
mobil kommunikation men ocksa upplevelser som
uppfattas positiva for kunden ur ett halsoperspektiv.

En tydlig utveckling ar att tid blir en mer begrdnsad
resurs for en vaxande medelklass och att bristen pa tid
overskuggar bristen pa pengar. Kollektivtrafiken kan
mota detta genom att erbjuda kvalitativ restid som kan
upplevas som nyttig ur resendrens perspektiv och
anvandas for arbete, vila, socialt umgange eller for att
”16sa livspusslet”, det vill sdga planera och I6sa praktiska
uppgifter.

For kollektivtrafik i stadsmiljéerna spelar kommunerna
den viktigaste rollen som huvudman for infrastrukturen
och dess utveckling. Att resa med kollektivtrafiken
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maste dven upplevas som tryggt och sakert, inte bara ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv. Det handlar dven om att
ingen ska vilja bort kollektivtrafiken pa grund av radsla
for att utsattas for hot och vald. Ett gemensamt arbete
for hela resan ar vad som kravs for att gora resor med
kollektivtrafiken trygga.

Kollektivtrafikens kvalitet ar av stor betydelse for att
bada locka nya resenarer och behalla de som redan
reser. Om kollektivtrafiken ska vara ett reellt alternativ
for dagliga resor maste kunderna vara trygga med att
trafiken fungerar varje dag. En hog kvalitetsniva pa
trafiken handlar om att trafiken utférs som planerat, det
vill sdga att kunden upplever en trygghet att trafiken
”alltid rullar p@” och att kunden kommer frami tid. Vid
storningar av trafiken &r det viktigt med tidig och
relevant information sa att kunderna ges mojlighet att

planera om sitt resande.

For att fa en positiv reseupplevelse maste fokus vara pa
ett hela-resan-perspektiv. Alltifran en god samverkan
med kommuner for att sakerstélla en god fram-
komlighet och attraktiv infrastruktur till ett bra
samarbete med de trafikféretag som utfor trafiken och
darmed ar de som faktiskt moter kunderna i trafiken.

Tillgdnglighet for funktionsnedsatta
Regionens generella installning &r att sa manga som
mojligt, oavsett funktionsformaga, ska kunna anvéanda
kollektivtrafiken i Ostergdtland. Ambitionen ska vara att
na en hog tillgdnglighetsanpassning, men fortfarande
inom en rimlig och realistisk niva, da det &r en
omojlighet att mota alla sarskilda behov. Hela resan-
perspektivet ska vara vagledande for kollektivtrafik-
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systemets utveckling dven da det géller tillganglighets-
anpassning. For att na detta kravs att fordon,
hallplatser, vagen till och fran hallplatsen samt att
kollektivtrafikens kringtjanster dr anpassade till
personer med olika typer av funktionsnedséattningar.

Med en 6kad grad av tillgdnglighetsanpassning i den
allmanna kollektivtrafiken kan behovet av sarskild
kollektivtrafik minska. Mojligheten fér en resendr, som
ar berattigad till sarskild kollektivtrafik, att resa med
den allménna kollektivtrafiken pa del av sin resa bor
utvecklas.

Arbetet med tillganglighetsanpassning kommer att
fokusera pa att 6ka kollektivtrafikens tillganglighet for
personer med nedsatt rérelseférmaga, syn-, horsel-
samt kognitiva funktionshinder. Anpassningsatgarder
som ar nodvandiga for personer med nagon form av
funktionsnedsattning kan vara till gladje aven fér andra
resenarer.

Utformningen av fordonen, den fysiska miljon samt
andra kringtjanster ska utformas utifran begreppet
”Funktionell design” som har sin grund i att det skapa
god funktionalitet for alla oaktat den enskilda individens

formagor.

Det saknas idag en nationell standard eller gemen-
samma riktlinjer for tillgdnglighetsanpassning for
personer med funktionsnedsattning. En framtida
nationell standard skulle underlatta en 6ver hela landet
likvardig niva pa tillgdnglighetsanpassningen.
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Tillsammans med kommunerna i Ostergdtland fortsatter
Region Ostergdtland arbetet med tillgénglighetsan-
passning av i forsta hand hallplatser i tatorterna.
Sarskild vikt 1aggs vid hallplatser pa stomlinjerna samt
hallplatser vid strategiskt viktiga punkter som sjukhus,
vardinrattningar, dldreboenden, skolor, terminaler och
resecentrum. Okad fokus ska dven laggas pa héllplatser
som trafikeras av kollektivtrafikens stomlinjer samt
ovriga hallplatser som har 20 eller fler pastigande
resenarer per dygn.

| anpassningsarbetet ar skapandet av korta avstand for
forflyttningar vid bytespunkter, plats for rullstol och
rullatorer, visuella kontrastmarkeringar, akustisk
vagledning, visuell information och symboler som
kompletterar och tydliggor information viktiga atgarder
som bor genomforas.

Bussfordonen i det 6stgotska kollektivtrafiksystemet ska
dven fortsattningsvis vara av lagentré- eller laggolvs-
utforande. Inne i fordonet ska information kunna ges
saval visuellt som audiellt. Mojlighet ska dven finnas att
fran fordonen i samband med fordons ankomst till
hallplats ge adekvat utvandig information till pa
hallplatsen viantande resenarer.

Vid utformning av kollektivtrafikens kringtjanster, som
olika former av informationstjanster, system for
planering och betalning av resan samt kundservice, ska
krav och behov fran personer med funktionsnedsattning
ges okad fokus.
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MAL

Mal

Trafikforsorjningsprogrammet behandlar kollektiv-
trafiken pa en 6vergripande niva och fokuserar darfor
pa vad som ska astadkommas mer dn pa hur det ska
gbras. Ambitionen ar att med utgangspunkt i sex
malomraden félja upp tretton mal som anger i vilken
man Ostergétlands kollektivtrafik utvecklas i &nskvird
takt och riktning.

Med utgangspunkt i de tre hallbarhetsperspektiven
formuleras verksamhetsidén:

Kollektivtrafiken — ett positivt sdtt att resa.
Fér medborgaren, samhdillet och miljén.

Med ledorden

e  attraktivt och enkelt

e ett verktyg for en hallbar regional utveckling
e klimatpositivt resande

Utifran verksamhetsidén har sex évergripande
malomraden identifierats, inom vilka Ostergétlands
kollektivtrafik ska utvecklas fram till ar 2030.
Malomradena &r 6vergripande och inom respektive
omrade finns ett antal mal. Malen ar méatbara och féljs
upp arligen.

Malomradena anger inriktning for kollektivtrafikens
utveckling

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Fler ndjda kunder

God geografisk tillganglighet

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet
Klimatpositivt resande

Oka tillgdngligheten for personer med
funktionsnedsattning

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

Mal: Kollektivtrafikens marknadsandel
ska uppga till 32 procent ar 2030.

En 6kning av kollektivtrafikens marknadsandel bidrar till
en attraktivare region med mindre miljopaverkan,
mindre trangsel, forbattrad trafiksdkerhet och folkhalsa.

Kollektivtrafikens marknadsandel anger hur stor del av
de motorburna resorna, det vill séga exklusive gang och
cykel, som sker med kollektivtrafik. Ofta fokuseras det
pa att antalet resenarer inom kollektivtrafiken ska 6ka.
Genom att istallet fokusera pa marknadsandel blir
inneborden att sjdlva resandet i sig inte behover 6ka for
att kollektivtrafiken ska ha en positiv utveckling. Det
viktiga i sammanhanget ar att kollektivtrafiken okar i
forhallande till biltrafiken, oavsett om det totala
resandet Okar eller minskar.

Idag ligger kollektivtrafikens andel av de motorburna
resorna pa 19 procent enligt den nationella
undersokningen Kollektivtrafikbarometern
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. Malvarde
MARKNADSANDEL Nuldge
2030
Kollektivtrafikens andel
19% 32%
av motorburna resor

Malvardet for ar 2030 pa 32 procent avser den totala
andelen av de motorburna resorna. | stadstrafiken
forutsatts kollektivtrafiken dven fortsattningsvis ha en
hogre marknadsandel &n i landsbygdstrafiken.

Trots att antalet resor med kollektivtrafik 6kar sa
minskar marknadsandelen. Fér en 6kad marknadsandel
kravs att kollektivtrafiken ar ett attraktivt alternativ till
resande med bil. Forskningen ar samstammig om att en
attraktiv kollektivtrafik innebar kollektivtrafik som kan
erbjuda hog turtathet och restid som ar relativt snabb i
forhallande till bil. De arliga méatningarna i
kollektivtrafikbarometern visar pa samma resultat,
snabb restid och hog turtdthet ar det viktigaste for att
oka resandet med kollektivtrafiken.
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MAL

Fler nojda kunder

Mal: Andelen néjda kunder i den
allmanna kollektivtrafiken ska vara
78 procent ar 2030.

Mal: Andelen néjda kunder i den
sarskilda kollektivtrafiken ska vara
93 procent ar 2030.

Nojda kunder &r en férutsattning for att behalla
resendrer, men ocksa for att locka fler att resa
kollektivt. N6jd Kund Index (NKI) som mats for den
allmanna kollektivtrafiken via kollektivtrafikbarometern
ar ett matt pa hur nojd kunden ar med sin samlade
erfarenhet av att resa med Ostgotatrafiken. Nojda
kunder definieras som kunder som ger betyget fyra eller

fem pa en femgradig skala.

2019 ars undersokning resulterade i ett NKI pa 70 for
Ostergétlands allmanna kollektivtrafik. NKI paverkas av
faktorer som saval har med upplevelse av resan som
med faktiskt utbud av resor. Viktigast for ett hogt NKI ar
ett bra utbud av kollektivtrafik, narhet till hallplats for
de vanligaste resorna samt att det upplevs som tryggt,
enkelt och palitligt att resa med kollektivtrafiken.

Det kan ga relativt enkelt att na upp till en viss niva pa
NKI, for att darefter bli svarare och mer kostnads-
krédvande. Med hansyn till de ekonomiska ramarna som
géller; maste atgarder i syfte att 6ka NKI till hogre
nivaer, vagas mot andra atgarder som har fokus att 6ka
marknadsandelen.
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. . Malvarde
NOJDA KUNDER Nulage
2030
N6jd Kund Index, NKI 70% 78 %
NK- sarskild koll 91% 93%

Andelen ndjda kunder i den sarskilda kollektivtrafiken
(NK-sarskild koll) mats via den nationella
undersdkningen Barometer for anropsstyrd trafik
(ANBARO). Undersokningen baseras pa ett urval av
resenarer som blir uppringda dagen efter genomférd
resa. Andelen néjda kunder definieras som de som gett
betyget fyra eller fem pa en femgradig skala for det
totala intrycket av sin resa.

Upplevd trygghet i kollektivtrafiken ar en angeldgen
fraga for kunderna. Det ar darfor viktigt att folja hur
tryggheten upplevs inom bade den allmanna som den
sarskilda kollektivtrafiken.

| dagslaget mats andelen nojda kunder for resande i
inomkommunal fardtjanst, kommunoverskridande
fardtjanst samt sjukresor. Matningen gors for samtliga
kommuner som lamnat over sarskild kollektivtrafik till
Region Ostergdtland. NK-sarskild koll redovisas som
separata varden for respektive omrade, men kan dven
ses for lanet som helhet. Malet ar att andelen ndjda
kunder i samtliga omraden ska vara minst 93 procent.
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MAL

God geografisk tillganglighet

Mal: Minst 65 procent av befolkningen
ska erbjudas minst 12 dagliga (vardagar)
resmojligheter i vardera riktningen till
centrala Linkoping eller Norrképing med
en restid pa maximalt 35 minuter ar
2030.

35 minuter, med minst
12 resmojligheter i
vardera riktningen per
vardag.

GEOGRAFISK . Malvérde
.. Nulage

TILLGANGLIGHET 2030
Andel av befolkningen
som med kollektivtrafik
nar centrala Linkoping
eller Norrkdping inom

59 %* 65 %

Not:* Nuldget kommer att uppdateras.

Kollektivtrafikens funktion att koppla samman
regionens olika delar samt stdders stadsdelar med

varandra, bidrar till en 6kad integration och en balans

mellan olika befolkningsgrupper oavsett alder och
ekonomiska férutsattningar.

Restiden och turtatheten spelar en avgorande roll for
hur konkurrenskraftig kollektivtrafiken ar i jamforelse

Indikatorn ”Geografisk tillganglighet” avser andel av
befolkningen som har en restid med kollektivtrafik pa
max 35 minuter till centrala Linkdping eller centrala
Norrkoping, inklusive eventuella byten. Med ytterligare
10 minuters forflyttning nas en stor del av stadernas
malpunkter. Enligt den medborgarenkat som gjordes
under september 2015, gar det en grans for acceptabel
restid vid omkring 45 minuter vid pendling med den

med bilen. De stora pendlingsstrommarna i
Ostergétland har regioncentrumen i Linkdping eller
Norrképing som malpunkt. Kollektivtrafiken kan bidra
till en hallbar utveckling av en integrerad region, genom
att mojliggéra arbets- och studiependling, men ocksa
med forbindelser till kringliggande regioner.
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regionala kollektivtrafiken.
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MAL

Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet

Mal: Minst 75 procent av de regionalt
viktiga orterna ska ha tillgang till minst
12 dagliga (vardagar) resmojligheter i
vardera riktningen med en restidskvot
pa hogst 1,5 for resor till Linkdping eller
Norrkoping ar 2030.

Mal: Stadstrafikens medelhastighet i
stadernas centrala delar ska uppga till
minst 20 km/h ar 2030.

Mal: Stadstrafikens medelhastighet i
stddernas yttre omraden ska uppga till
minst 28 km/h ar 2030.

Kollektivtrafik som pa allvar kan konkurrera med bilen
kraver bade hog turtathet och en restid som ar attraktiv
i forhallande till bilens. Restidskvot anger férhallandet
mellan restiden med kollektivtrafik och restiden med
bil. For kollektivtrafikresor dar restidskvoten inte
overstiger 1,5 har kollektivtrafiken goda majligheter till
en hdg marknadsandel. Aven hur ofta kollektivtrafiken
trafikerar paverkar mojligheten att arbets- och
studiependla med kollektivtrafik. For pendlingstrafik ar
det framst turtatheten under morgonen och
eftermiddag/tidig kvall som &r intressant.

Regionala malpunkter definieras enligt arbetet inom
Strukturbild Ostergétland som en plats eller funktion
som spelar roll i ett regionalt sammanhang. |
Ostergétland pekas 25 titorter ut som regionala
malpunkter (bild 9). Regionala malpunkter samt tatorter
med en befolkning pa minst 1 500 invanare ar omraden
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. Malvarde
GOD KOLLEKTIVTRAFIK Nuldge
2030
Andel av de regionalt viktiga
orterna med en restidskvot pa
hogst 1,5 for resor till Linkopin
B > o VOPIE T 5g g 75%
eller Norrkoping, med minst
12 resmojligheter i vardera
riktningen per vardag.
Stadstrafikens medelhastighet i
“ 17.5 km/h 20 km/h
stadernas centrala delar**.
Stadstrafikens medelhastighet i 25-27
“ . 28 km/h
stadernas yttre omraden**. km/h

Not: *Nuldget kommer att uppdateras.
** Mdlvdrden fér medelhastigheten kan komma att
dndras ndr ny teknisk utrustning inférs i kollektivtrafiken.

dar kollektivtrafiken har bast mojlighet att bidra ur ett
regionalt utvecklingsperspektiv. | dessa strategiskt
viktiga orter bor 78 procent av regionens befolkning.
Om Region Ostergétland gér nya bedémningar av vilka
orter som klassas som regionala malpunkter kommer
formuleringen av detta mal att férhalla sig till det.

Resmojligheter for resor mellan de aktuella orterna och
Linkoping eller Norrkoping kan darfor sagas utgora ett
matt pa hur attraktiv kollektivtrafiken &r i regionen.

| de storre staderna blir ofta kollektivtrafikens
medelhastighet lidande pa grund av hansyn till manga
andra intressen pa gatornas begrénsade ytor. Med
malsattningen att kollektivtrafiken ska bidra till en
hallbar regional utveckling anges darfor stadstrafikens
medelhastighet som indikator for ”“God kollektivtrafik”.
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MAL
Klimatpositivt resande

Mal: De klimatpaverkande utslappen
fran kollektivtrafiken ska vara hogst
175 g/km ar 2030*.

Mal: Energiforbrukningen for bussar i

stadstrafiken ska vara hogst 1,5 kWh/km

ar 2030*.

Mal: Energiforbrukningen for bussar i
regiontrafiken ska vara hogst 4,0
kWh/km ar 2030*.

MINSKAD . Malvérde
. Nuldge

KLIMATPAVERKAN 2030
Klimatpaverkande

ML 194 g/km 175 g/km
utslapp
Energiforbrukning
for bussar i 6,6 kWh/km 1,5 kWh/km
stadstrafiken
Energiforbrukning
for bussar i 3,3 kWh/km 4,0 kWh/km
regiontrafiken

*Not: Mdlvdrden for energiférbrukningen utgdr ifrdn dagens trafik, de kan komma att justeras utifran ny kunskap om

energiférbrukning i framtida fordon. Mdlvdrden fér klimatpdverkande utslépp kan komma att justeras infor

beslutsversionen utifran uppdaterade berdkningsunderlag.

For att minska klimatpaverkan fran transporterna
behover forandringar ske inom flera omraden, till
exempel genom Overgang till fossilfria drivmedel, ett
foérandrat resande och utveckling av ny teknik.
Kollektivtrafiken ar ett av verktygen i omstallningen mot
ett hallbart transportsystem. Intentionen ar att
kombinera attraktiva och enkla resor med inbyggd
hallbarhet.

Storleken pa klimatpaverkan beror pa vilket drivmedel
som anvands. Paverkan pa klimatet ar ocksa propor-
tionell mot mangden drivmedel som nyttjas. | Oster-
gotland ar klimatpaverkan fran den allmanna kollektiv-
trafiken relativt liten. Satsningen pa fossilfria drivmedel
och el fran fornybara kéllor innebér att utslappen fran
en resa med kollektivtrafik har minskat i stor
omfattning.

For att ytterligare 6ka klimatnyttan kravs en fortsatt
anvandning av fossilfria drivmedel med minsta méjliga
klimatpaverkan. Ostergétland ska fortsitta ligga i titen
nar det géller fossilfria drivmedel och Region
Ostergdtland kommer dérfor att folja utvecklingen av
fordon och drivmedel. Tack vare att den allmdnna
kollektivtrafiken ar fossilfri ges det goda forutsattningar
och majligheter att dven den kommersiella trafiken kan
drivas fossilfritt. Det dr ocksa nédvandigt att arbeta for
att minska energiforbrukningen fran fordonen.
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I malvardet forutsatts en lagre drivmedelsforbrukning
samt energieffektivare fordon jamfort med idag. Som
matt pa klimatnyttan anvands utslappen av klimat-
paverkande gaser fran kollektivtrafiken.

Overgéngen till en helt fossilfri kollektivtrafik har
minskat kollektivtrafikens klimatpaverkan i hog grad.
Men efterfragan pa fossilfria drivmedel har 6kat stort
och forvéantas 6ka dn mer bade inom EU och pa global
niva. Brist pa fossilfria drivmedel med hog klimatnytta
ar en utmaning som transportbranschen riskerar att
motas av i en nara framtid. Krav pa energieffektivitet ar
ett satt att hushalla med resurser samt att frigora
fossilfria drivmedel for andra anvandningsomraden.

Overgéng till eldrivna bussar innebar betydligt hdgre
energieffektivitet i kollektivtrafiken. Elektriska fordon ar
generellt betydligt mer energieffektiva @n fordon med
forbranningsmotorer. Utvecklingen av bussar, bade
globalt och inom Europa, ar till stor del inriktad pa
elektrifiering. Elektrifiering av bussar har hittills varit
inriktad pa framst bussar for stadstrafik.

Eldrivna fordon ar speciellt Iampliga for kollektivtrafik.
Bussar i kollektivtrafik kor under en stor del av dygnet
och med forutsagbar korstracka. Det skapar
forutsattningar for en hog nyttjandegrad av
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MAL

batterikapaciteten. Anvandning av eldrivna fordon i
kollektivtrafiken skapar férutsattningar for ett optimalt
utnyttjande av batteritekniken.

| Ostergétland har stora investeringar och framgéngar
gjorts inom biogasdrift, och regionen ligger i framkant
nar det géller transporter som kérs pa biogas. Biogas
kommer dven fortsattningsvis spela en betydande roll
som drivmedel speciellt gdller det i den regionala
trafiken dar tillgang pa flytande biogas skapar
forutsattningar for biogas i ny typ av trafik.

I malvardet forutsatts att halften av trafiken utférs med
eldrivna fordon och resten med biogas eller flytande
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fossilfritt drivmedel. Som matt pa energieffektivitet
anvands energiférbrukningen per kilometer for
busstrafik.

Kollektivtrafiken i Ostergétland har redan idag mycket
bra klimatstatus tack vare satsning pa fossilfria
drivmedel. Genom att jamfora klimatpaverkan fran
resor med kollektivtrafik med klimatpaverkan fran
motsvarande resor om ingen kollektivtrafik finns, far
man fram kollektivtrafikens positiva paverkan pa
klimatet. Kollektivtrafiken bidrar till att utslappen av
klimatpaverkande gaser blir ldgre d@n vad den varit utan
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ar darfor positiv ur ett
klimatperspektiv — klimatpositiv.
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MAL

Okad tillginglighet for personer med funktionsnedsittning

Mal: Andelen tillgdnglighetsanpassade
hallplatser i stomtrafiken eller som har
20 pastigande eller fler per dag ska
uppga till 100 procent ar 2030.

Mal: Andelen tillganglighetsanpassade
fordon ska uppga till 100 procent ar
2030.

Mal: Andel intresseorganisationer som
upplever att digitala tjanster inom
kollektivtrafiken haller en hog kvalitet
vad géller tillganglighet ska uppga till
100 procent ar 2030.

En viktig malsattning ar att kollektivtrafiken ar tillganglig
for alla kundgrupper. Fordon och hallplatser, liksom
vagen till hallplatser och stationer behover anpassas till
behovet hos personer med funktionsnedsattningar. Ur
ett hela-resan-perspektiv behdver dven icke fysiska
delar inom kollektivtrafiken utformas utifran
funktionsnedsatta personers behov. Det handlar till
exempel om trafikinformation och system fér kép av
biljetter. Likasa ar personalens bemotande av stor vikt
och samtliga aktorer maste ta sitt ansvar for att all
kollektivtrafik, i sa hog grad som mdjligt, ska kunna bli
tillganglig for sa manga som mojligt. Nar det géller
tillganglighetsanpassning och utformning av
kollektivtrafikens infrastrukturanldggningar som
hallplatser, terminaler och stationer har staten
(Trafikverket), Jernhusen och kommunerna ett stort
ansvar.

Tillgénglighetsanpassning av hallplatser som trafikeras
av stomlinjetrafik eller som har 20 eller fler resenarer
per dygn ska prioriteras. | bilaga 1 listas hallplatser som
uppfyller malet respektive inte uppfyller det utifran
Region Ostergétlands definition av tillginglig hallplats.
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TILLGANGLIGHETSANPASSNING
FOR PERSONER MED
FUNKTIONSNEDSATTNING

Malvarde

Nulage
= 2030

Anpassningsgrad av hallplatser i
stomtrafiken och hallplatser med
flerdn 20 pastigande eller fler
per dygn

58 % 100 %

Anpassningsgrad, fordon 100 % 100 %

Andel intresseorganisationer som
upplever att digitala tjanster

inom kollektivtrafiken haller en - 100 %
hog kvalitet vad galler

tillganglighet*

*Not: Beslutsversionen kommer att uppdateras med ett
vdrde for nuldge.

Av de hallplatser som trafikeras av stomlinjetrafiken
eller som har 20 eller fler resenarer per dygn var 58
procent tillganglighetsanpassade 2019.

Anpassningsgraden i fordon ar 100-procentig avseende
laggolv, ramp och rullstolsplats.

Den o6kade digitaliseringen innebar att god tillganglighet

for de olika digitala kanalerna blir allt viktigare. Lagkrav
gallande tillganglighetsanpassning av digitala kanaler
har inforts. Kraven galler tillganghet fér webbplatser
fran hosten 2020 och tillgdngliga appar fran sommaren
2021.

Grundlaggande tillganglighetskrav avseende

biljettsystemet &r att alla resenarer ska komma at,
kunna se, klara av och kunna férsta de olika typerna av
forsaljningskanaler.

For att information ska vara tillganglig ska den vara latt
att lasa, hora och forsta. Malet syftar till att sa manga
personer som mojligt ska kunna tillgodogora sig

innehallet, inklusive personer med funktionsnedsattning

och personer med svenska som andrasprak. Det kraver
ibland att nya satt att kommunicera och formedla
information behdver utvecklas.
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STRATEGIER FOR UTVECKLING AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Strategier for utveckling av

kollektivtrafiken

For respektive malomrade anges strategier, vilka ger en
inriktning och stod i arbetet med att nd malen. Vissa av
strategierna paverkar flera av malen och stédjer dérmed
flera malomraden samtidigt. Strategierna beskrivs
under det malomrade som bedéms ha den mest direkta
och starkaste paverkan av den aktuella strategin.
Strategierna visar inriktningen genom att ge exempel pa
insatser och atgarder i syfte att nd malvardena for ar
2030. Utover de har upptagna strategierna kan det
finnas ytterligare verkningsfulla arbetsomraden att
lagga kraft pa for att sa smaningom na malvardena.

Oka kollektivtrafikens
marknadsandel

Oka integreringen mellan

kollektivtrafik och samhallsplanering
Malet med en hégre marknadsandel for kollektiv-
trafiken kraver insatser, bade pa langre strategisk niva
och i det kortare perspektivet. Genom att tidigt lyfta in
kollektivtrafiken i samhéllsplaneringen kan goda
forutsattningar for en attraktiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik skapas. Om kollektivtrafiken finns pa plats
fran borjan vid byggnation av nya omraden, kan ett
hallbart resande direkt lanseras till dem som flyttar in.
En 6kad integrering mellan kollektivtrafik och 6vrig
samhallsplanering handlar ocksa om att samplanera de
olika transportsatten for att mojliggéra for en
kombination av fardsatt. Exempel pa det ar att anlagga
parkering for cykel och bil vid strategiska hallplatser.
Hallplatser behover nas via trafiksdkra och
tillganglighetsanpassade gang- och cykelforbindelser.
Ett val fungerande samarbete med kommunerna och
Trafikverket ar grundlaggande for att starka
kollektivtrafikens roll i samhallet, vilket motiverar en
utveckling av samarbetsformerna.

Kollektivtrafikens stomlinjer ska fungera som
strukturbarare i samhallsutvecklingen och ar en tydlig
referenspunkt for kommunernas planer och program.
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For att kollektivtrafikens fulla potential ska kunna
utnyttjas kravs samverkan pa olika nivaer, pa saval
politisk som pa tjdanstemannaniva. Pa en strategisk och
regionalt 6vergripande niva ska kollektivtrafikens
utveckling ske i linje med de 6nskade rumsliga
inriktningarna. Det &r i dessa strak som de langsiktigt
béasta forutsattningarna finns for en samhallsutveckling
dar kollektivtrafikens roll ar central. Det ar darfor helt
centralt att fokus finns pa malstyrd trafikutveckling i
samverkan med berorda aktorer for att kunna na okade
marknadsandelar. Trafiken behéver utvecklas i takt med
samhallsutvecklingen, och paverka densamma.

Fokusera pa malstyrd

trafikutveckling i samverkan

For att utveckla kollektivtrafiken till ett mer attraktivt
resalternativ behover prioriteringar géras sa att
kollektivtrafiken byggs ut dar det finns stort
resandeunderlag och goda forutsattningar for att
ersatta bilresor. Samtidigt behover ett rimligt utbud av
resmojligheter for andra malgrupper sakerstallas.

Det ar ett hogt utbud, korta restider och ett starkt
hopbyggt system som lockar kunder till
kollektivtrafiken. Genom att planera trafiken for att
koras rakt, snabbt och ofta 6kar chansen till hojd
marknadsandel. En 6kad tydlighet och enkelhet i
kollektivtrafiksystemet, med starka stomlinjer, ar en
valkand framgangsrik strategi. Att vaga genomfora
forandringar i denna riktning ar en nyckel till goda
resultat. Som en del av detta behdver dven den trafik
som idag inte leder mot maluppfyllelse omprovas.

Med ett hela-resan-perspektiv dar administrativa
granser inte styr utformningen, och en samverkan
mellan offentlig och kommersiell trafik, kan dstgétarnas
mojlighet till hallbara resor 6kas.

Paverka for andrade resebeteenden

och positiva attityder

For att nd ett hallbart samhalle racker det inte enbart
med teknikutveckling, utan det kravs dven ett férandrat
resande jamfort med idag. Det handlar om att paverka
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resan redan innan den har borjat, vilket gors genom
dndrade attityder och beteendemonster.
Beteendepaverkande atgarder, dven kallat Mobility
Management, behovs for att 6ka
kollektivtrafikresandet.

Arbetet inom Mobility Management har fram tills nu
framst skett genom mjuka atgarder inom
kommunikation och information, primart genom
samarbeten med Region Ostergétland och aktuell
kommun. Ibland dven genom direkt samarbete mellan
bolaget och arbetsgivare och fastighetsagare.

For att lyckas med paverkansarbetet ar det viktigt att
folja utvecklingen inom exempelvis Mobility
Management och anpassa organisation och arbetssatt
utifran det. Det ar viktigt att se Mobility Management
som ett naturligt verktyg i det dagliga arbetet och inte
som en enskild aktivitet. Paverkansarbetet ska
genomsyra hela verksamheten och omfatta atgarder
bade pa kort och pa lang sikt och vara ett sjalvklart
verktyg for att locka fler och nya kundgrupper. Det
maste vara enkelt och sjélvklart att vélja
kollektivtrafiken. For att kunna paverka hur vi reser ar
det viktigt att forstad hur beteende och attitydférandring
sker, bade pa individ och samhéllsniva. Det ar aven
viktigt att ta vara pa den forskning och utveckling som
skett, framst inom omraden som beteendeekonomi och
digitalisering.

Forbdttra ostgotarnas kunskap om
kollektivtrafiken

En del i att locka fler bilister att valja kollektivtrafiken
framfor den egna bilen handlar om att 6ka kunskapen
om kollektivtrafiken. Man behover forsta hur
kollektivtrafiken fungerar, vilket utbudet ar och vilka
fordelar det ger att vélja kollektivtrafik framfor den
egna bilen, bade pa det individuella planet och fér
samhallet som helhet. For att uppna en battre kunskap
om kollektivtrafiken hos 6stgétarna behévs
marknadsforing och informationsinsatser, bade mer
allmanna men framforallt riktade till vissa malgrupper.
Det handlar om att informera befintliga kunder om
forbattringar som gors inom kollektivtrafiken, men
ocksa om att informera potentiella kunder om
kollektivtrafikens mojligheter. Digitala kanaler for att na
dstgodtarna och Ostgodtatrafikens kunder dkar i relevans
och kommer att spela en storre roll i framtiden.
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Informationsinsatserna behover kompletteras med ett
mer kommunikativt forhallningssatt. Dialoger, samrad
och forankring bidrar bade pa kort och lang sikt. Pa kort
sikt genom att ren information och fakta sprids. Pa lang
sikt bidrar 6kad kunskap hos 6stgotarna till att
marknadsandelen kan oka. Detta genom att kinnedom
okar om vilket bra kollektivtrafiksystem som faktiskt
finns pa plats redan idag. Men ocksa att kollektiv-
trafikens forutsattningar och roll, och darmed
forvantningar pa densamma, kan diskuteras. | slutdndan
kan det leda till nya, battre trafiklosningar som ger fler

och nojdare kunder.

Fler nojda kunder

Erbjuda prisvarda produkter

For att sakerstélla att kollektivtrafiken har en stark
position i framtidens Ostergétland maste kunderna
uppleva de fordelar som kollektivtrafikresandet innebar.
Ett trafikutbud som erbjuder valmojligheter, restider
som ligger i narheten med bilens, fordon med hog
komfort och sadkerhet ar nagra viktiga faktorer som kan
bidra till valet av kollektivtrafik. Andra vasentliga
paverkansfaktorer &r tillgangen till god information,
enkla biljettkdp och att resan upplevs prisvard.
Sammantaget utgor dessa faktorer grundlaggande delar
i kundens ”“hela resa” sett ur ett perspektiv dar alla
moment och forflyttningar under en resa beaktas.

Resbehovet och efterfragan hos regionens invanare
behover kontinuerligt fangas upp for att utveckla
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trafiken i ratt riktning. Genom arliga marknadsunder-
sokningar samt dialog med olika kundgrupper tydliggors
en bild av kundernas resbehov som kan ligga till grund i
kollektivtrafikens utvecklingsarbete. Utvecklingsarbetet
ska ocksa leda till att ge ett 6kat mervarde for
kunderna, med utgangspunkt i kollektivtrafikens
fordelar. Omvarldsbevakning, for att fanga upp idéer
och trender utifran, bidrar med en framatanda i
utvecklingsarbetet. Okad kundkdnnedom och nya
produkter kommer vara viktiga faktorer for att
attrahera nya kunder. Foretagsforsaljning, brutto- eller
nettoloneavdrag eller kundportaler dr exempel pa
insatser som kan bidra till fler och néjdare kunder.

Kollektivtrafikens kvalitet avgor betalningsviljan. Darfor
har de priser och produkter som erbjuds en stark
koppling till sjalva trafiken. Utvecklingen av de bada
maste ga hand i hand.

Tydlig och relevant information
Kollektivtrafiken ska vara palitlig for att attrahera
kunder, darfér maste informationsinsatser vid
storningar i trafiken vara bade snabb, tydlig och
relevant. Behovet ar ocksa stort av att mojligaste man
planera trafiken och behovet av information infér
avbrott eller stérningar, sa kunderna hinner agera pa
informationen.

Om man kanner sig osdker pa var och hur man betalar
for sin resa och vilken biljett man ska képa kan man
uppleva kollektivtrafiken som otillgénglig och kranglig.
For att kollektivtrafiken ska bli ett mer naturligt val vid
resor, behdvs en enkelhet och tydlighet nar det galler
zonindelning samt linje- och biljettutbud. Om detta
upplevs som lattbegripligt och tillgangligt blir den
inledande delen i en kollektivtrafikresa positiv vilket ger
battre forutsattningar for en positiv helhetsupplevelse.

Teknikutveckling inom, till exempel Al eller Machine-
learning, innebar utékade mojligheter att analysera
stora datamangder som skapas utifran kollektivtrafiken,
vilket kan bidra till en positiv utveckling inom
information i olika former fér kollektivtrafiken. Oppna
data kommer spela en allt storre roll i det nationella
samarbetet att kunna till exempel soka kollektivtrafik-
resor 6ver hela riket. Denna kommer ocksa mojliggora
att fler tredjepartsleverantérer och forskarvarlden kan
driva utvecklingen av fler nya digitala I6sningar for
trafikinformation.
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Minska den upplevda restiden

Varje resa bestar av ett antal delmoment, vilka varderas
olika av olika kunder. Kundernas vardering av olika
resemoment paverkar vilka insatser som kommer ha
storst effekt for att na fler och néjdare kunder. Ibland
kommer det vara insatser i trafiken, ibland i priser och
produkter, ibland i infrastrukturen. Summan ar att hela
resans upplevda restid maste minska for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet.

En fordel med att resa kollektivt istallet for med egen bil
ar att det gar att utnyttja restiden till nagot annat &n att
kora. Till exempel ar mojligheten att arbeta, planera sin
vardag och for avkoppling under resan vardefull for
manga pendlare. For att underlatta for arbete och
studier under langre kollektivtrafikresor behovs till
exempel tekniska hjalpmedel som eluttag och tradlost
natverk ombord. Aven utrymmet behdver vara stort nog
for att mojliggora arbete och studier under resan. Med
en okad generell komfort i fordonen 6kar mojligheten
att nyttja restiden pa ett meningsfullt sitt. Aven
turtatheten paverkar den upplevda restiden. En hog
turtathet innebér kortare vantetid vid hallplats, vilket
minskar den upplevda restiden.

Ur ett kundperspektiv ingar aven kollektivtrafikens
kvalitet i den upplevda restiden. For att kollektivtrafiken
ska vara ett reellt alternativ for dagliga resor maste
kunderna uppleva trygghet i att trafiken fungerar varje
dag. En hog kvalitetsniva pa trafiken genom att bade
arbeta proaktivt och vid oplanerade stérningar
sakerstaller att trafiken utfors som planerat eller att
kunden far kinnedom om storningen i god tid. Sa att
kunderna upplever en trygghet att trafiken “alltid rullar
pa” och att man kommer fram i tid.

God geografisk tillginglighet

Oka majligheten till kombinerade
fardsatt

Ostgotarnas resbehov ir stora, varierande och manga
till sitt syfte. Kollektivtrafikens roll ar inte att [6sa
samtliga resandebehov ur ett individperspektiv. Den har
dock stora och goda forutsattningar att vara ett starkt,
tydligt och sakert komplement.

Pa totalen innebar det att kollektivtrafiken bér utformas
som ett starkt komplement i 6stgdtarnas resande. Med

okad tydlighet i vad, var och hur kollektivtrafiksystemet

fungerar kan det fungera som ett 16fte fran samhallet
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att bidra till att 16sa vissa resor. Kommunikations-
insatser maste ske parallellt med kollektivtrafikens
utveckling. Ratt forvantningar pa kollektivtrafiken ger
forutsattning att anvdanda den nar man har maojlighet, sa
att en storre del av sina motoriserade resor sker med
kollektivtrafiken.

En resa bestar oftast av flera delresor. Méjligheterna att
kombinera olika fardmedel maste darfor bli battre, sett
ur kundens hela resas perspektiv. For att tillgodose
resenarers olika behov ar det av stor vikt att mojliggora
olika typer av kombinationsresor, dar kollektivtrafiken
ar en naturlig del. Systemet av mobilitetstjdnster ar
sannolikt en av framtidsldsningarna foér en hallbar
transportsektor dar kollektivtrafiken med sin hoga
kapacitet kopplas ihop med andra ressatt som
exempelvis bilpool, hyrbil, taxi, lanecykel for att tacka
resenarernas samlade efterfragan pa resor. Samlad
information om alla trafikslag och enkel betalning &r
viktiga forutsattningar

Konceptet kombinerad mobilitet (mobilty as a service,
MaaS) omfattar en férandring i hur vi producerar och
konsumerar persontransporter. Genom att kdpa
tjdnster istallet for produkter kan enskilda resenérer
fylla sina transportbehov genom att vélja

mer miljovanliga och hdlsosamma transportsatt som att
aka kollektivt, cykla och promenera. For att lyckas inom
omradet Maas ar det viktigt att 6ka kunskapen och att
delta aktivt i olika projekt inom omradet for att forsta
mer om de trender som driver utvecklingen, men dven
hur ekosystemet och dess delar fungerar.

For att 6ka majligheten till kombinerade fardsatt finns
en stor potential i samverkan med kommersiella aktorer
nar det galler bade planering av trafiken, 6ppna data
och samarbeten kring betalstandarder. ResPlus-
samarbetet ar ett exempel pa ett samarbete som finns
pa plats idag som kan ténkas utvecklas i bade fler och
nya former. Att samordna trafiken vid vissa platser,
hallplatser, omstigningspunkter eller
"mobilitetshubbar” férenklar samarbetet.

Under 2020 lanseras projektet “Linkdping Maas. Ett
antal olika mobilitetsaktorer, dir Ostgotatrafiken &r en
viktig part, ska tillsammans bygga en anvandarvanlig
digital plattform for 6kat hallbart resande. Den har
typen av projekt ar viktig, bade ur ett larande men aven,
for kollektivtrafiken, ur ett varumarkesperspektiv.
Projektet ar ett brett samverkansprojekt dar Linkdpings
kommun, VTI, Linkdpings universitet, privata bolag inom
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branschen, samt kommunala parkerings- och
bostadsbolag medverkar.

Attraktiv kollektivtrafik med
god framkomlighet

Minska den faktiska restiden

Restiden ar en viktig faktor vid val av fardmedel. For att
bli ett reellt alternativ for fler manniskor, maste
kollektivtrafikens restid kortas. Kollektivtrafiken
behover konkurrera med bilen pa flera plan, dar den
faktiska restiden ar ett.

For att kunna na hog kvalitet i kollektivtrafiken for bade
kundnytta och samhallsnytta, ar 6kad framkomlighet en
nyckel. I de starka pendlingsstraken dar biltrafikflodet ar
hogt kan kollektivtrafiken ges en hég konkurrensfordel
genom att kora i egna korfalt och pa sa satt komma
forbi bilarna vid kobildning. En sadan synlig férdel for de
som reser kollektivt kan locka fler att stélla bilen och
aka kollektivt istallet. Kollektivtrafikens stomtrafik
behover ges utrymme i gatumiljon och prioriteras hogre
an biltrafik samt ha en gen linjedragning foér att minska
den faktiska restiden.

Varje minuts forsening eller relativt langsammare restid
kostar inte bara enorma summor i trafiken, utan
minskar kraftigt attraktiviteten for att resa kollektivt.
Har maste utvecklingen vandas, ju snabbare
kollektivtrafik, desto effektivare resursutnyttjande vilket
mojliggor for ett storre utbud av trafik. Idag gar dock
trafiken oftast allt langsammare vilket minskar
kollektivtrafikens attraktivitet. Har spelar kommunerna
och staten nyckelroller for att skapa forutsattningar for
fler att resa kollektivt.
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Att minska den faktiska restiden innebar i praktiken att
oka kollektivtrafikens hastighet. Utéver forbattrad
framkomlighet kan det ocksa uppnas genom strategiskt
placerade hallplatser. Farre antal hallplatser med hogre
kvalitet ar en vdg mot att minska restiden och darmed
Oka hastigheten. Kunder ar ocksa generellt sett benagna
att ta sig langre till en hallplats, om trafiken vid denna
haller hogre kvalitet.

Utveckla kollektivtrafikens

infrastruktur

Varje resa med kollektivtrafiken inkluderar besok pa
nagon av de ungefar 2 000 hallplatserna i regionen.
Trafikering och infrastruktur ar hanger tatt samman och
utveckling av den ena kraver forbattringar av den andra.
Ur sa val attraktivitetsperspektiv, som ur ett trygghets-
och sdkerhetsperspektiv behover kollektivtrafik-
systemets hallplatser fortsatta att utvecklas.
Prioriteringen bor ligga pa hallplatser i stomtrafiken och
for hallplatser med stort resande.

Samtidigt ar det viktigt att ha en lagsta standard for de
hallplatser som trafikeras. Det kan handla om att
forbattra trafiksdkerheten i anslutning till hallplatsen.
Att i samverkan med berorda aktorer fa hallplatserna
integrerade i sin narmilj6, genom goda gang- och
cykelkopplingar ar darfor helt nodvandigt. Farre men
battre hallplatser, som visserligen kan innebéra langre
gangavstand till hallplatser men med battre trafik &r en
framgangsrik strategi.

Pendlarparkeringar och omstigningspunkter ar exempel
pa utvecklad kollektivtrafikinfrastruktur. De stora
stadernas resecentrum behdver ocksa en tydlig
utveckling for att klara ett 6kat resande liksom ett 6kat
antal fordon.

Utjamna resandet 6ver dygnet

Att resandet med kollektivtrafik ar ojamnt férdelat over
dygnet ar en stor utmaning som innebar flera negativa
effekter for kollektivtrafikens attraktivitet. En stor del av

Remissversion RTP 2020-03-25 52

resandet sker under ett fatal timmar pa vardagarna
under den sa kallade peaktiden. Sarskilt pa
morgontimmarna dr resandet koncentrerat till en kort
tidsperiod. Det finns tva satt att hantera utmaningen
med peaktid, dels handlar det om att fa till ett mer jamt
resande 6ver dygnet dels handlar det om att genomfora
atgarder som reducerar de negativa effekterna av ett
hogt resande under peaktiden.

Resor for arbete och studier ligger i fokus for
kollektivtrafiken, vilket naturligt medfor ett samlat
resbehov under morgon och eftermiddag. Skolelever ar
en grupp som i stor utstrdackningen bidrar till ett hogt
peak-resande under morgonen. Genom att i samverkan
med kommuner och andra aktérer med ansvar for
skolor, arbeta for att forskjuta skolstarten sa att den
inte sammanfaller med arbetsresor finns stora
mojligheter att fa till ett mer jamt resande over dygnet.
Aven att arbeta for en stérre spridning av starttider for
arbetsplatser kan ha positiva effekter. Sarskilt
intressanta ar de offentliga arbetsplatserna och Region
Ostergdtland som &r en stor arbetsgivare som har en
viktig roll att spela.

Att utnyttja fordon for olika trafikuppdrag under dygnet
ar ett satt att mildra effekterna av peakproblematiken.
Utformningen av nartrafiken i Ostergétland bygger pa
det konceptet. Trangsel ombord pa fordonen &r en
effekt som sanker attraktiviteten hos kollektivtrafiken,
nyttjande av ny teknik som till exempel
realtidsinformation som visar fyllnadsgraden i fordonen
kan bidra till att kunden kdnner en stoérre valmajlighet
och darmed en positivare upplevelse.

Klimatpositivt resande

God kunskap och omvirldsbevakning
For att minska klimatpaverkan fran transporterna
behover forandringar ske inom flera omraden, till
exempel genom fortsatt anvandning av fossilfria
drivmedel, ett forandrat resande och utveckling av ny
teknik. Kollektivtrafiken ar ett av verktygen i
omstéllningen mot ett hallbart transportsystem.
Intentionen ar att kombinera attraktiva och enkla resor
med inbyggd hallbarhet.

For att nd malen inom miljomradet ar den offentliga
sektorn en viktig part i omstallningen och behover ta ett
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stort ansvar for att visa pa mojligheterna, men ocksa for
att skapa forutsattningar for hallbara transporter. Den
offentliga sektorn kan driva pa utvecklingen genom att
saval stélla krav pa hallbara resor inom den egna
verksamheten, som vid upphandling av transporter.
Kravstallande i samband med upphandling av
kollektivtrafik ar ett viktigt verktyg for att astadkomma
kollektivtrafik med minsta mojliga klimatpaverkan.

For kollektivtrafik med basta maéjliga klimatnytta kravs
god kunskap om teknik- och drivmedelsutvecklingen.
Fortlépande bevakning och omvérldsanalys samt
kunskapsutbyte med kollegor i kollektivtrafikbranschen
skapar en god kdnnedom om forutsattningar for fortsatt
stor klimatnytta. Ett aktivt deltagande i forskning och
innovationsarbete ar inte bara viktigt for att 6ka
kollektivtrafikens klimatnytta. Men drivkraften i detta
gor att ett engagemang i dessa fragor ar relevant inom
samtliga verksamhetsomraden.

Forbittra energieffektiviteten i
kollektivtrafiken

Resandet i lanet och i stora delar av omvarlden
fortsatter att 6ka med en allt storre efterfragan pa
fossilfria drivmedel som féljd. Om inte energieffektivi-
sering sker kommer denna 6kning leda till ett fortsatt
alltid 6kat behov av fossilfria drivmedel. Pa en
samhallsniva kan detta motverkas genom 6kat resande
med géng, cykel och i kollektivtrafiken. Aven inom
kollektivtrafiken behdver energieffektiviteten 6ka for att
verkligen minska det totala behovet av energi. Genom
att utveckla en energieffektiv kollektivtrafik sa kan
fossilfria drivmedel frigéras for anvandning inom andra
sektorer.

Framforallt den eldrivna kollektivtrafiken, inte minst
den sparbundna sa som regionaltagstrafik har sarskilt
goda forutsattningar att vara ett mycket energieffektivt
satt att resa da energisnal teknik kombineras med hog
resandekapacitet. Elektrifiering av bussfordonsflottan ar
ett exempel pa energieffektiviseringar pa sa val
samhallsniva som inom kollektivtrafiksektorn. For
fortsatt elektrifieringen av bussar kravs tidig och
fordjupad samverkan med flera aktérer, inte minst kring
infrastrukturutbyggnad.

Energieffektiviteten hos kollektivtrafiken paverkas
forutom av fordonsteknik av andrar faktorer. Utbildning
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av forare i sparsam koérning och kontinuerlig uppfdéljning
av drivmedelsforbrukningen ar ett kostnadseffektivt satt
att minska energiatgangen. Planering av kollektiv-
trafiken for att minimera korstrackor utéver tidtabellen
genom exempelvis vél placerade depaer ar ytterligare
en strategi for att 6ka energieffektiviteten. Det &r ocksa
av betydelse for kollektivtrafikens energieffektivisering
att det stélls krav pa energieffektiva fordon i samband
med upphandling av kollektivtrafiken.

Ur ett trafik- och kundperspektiv ar det ocksa viktigt
med attraktiv kollektivtrafik kopplat till denna fraga.
Kollektivtrafikens styrka i miljoomradet ligger i att
manga reser tillsammans, for att sanka energiatgangen
per resa.

OKka tillgingligheten for
personer med
funktionsnedsittning

Samverkan for okad tillganglighet for

personer med funktionsnedsittning
Arbetet for 6kad tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning inom kollektivtrafiken har pagatt
under manga ar. Sedan nagra ar har ett 6kat fokus pa
tillganglighetsfragorna skett. Digitaliseringen i samhallet
har inneburit bade 6kade mojligheter, storre behov och
dkade utmaningar inom omradet. Region Ostergdtlands
strategi for 6kad tillgénglighet inom kollektivtrafiken
bygger pa ett ndrmare samarbete med
funktionshinderrorelsen. Samarbetet omfattar saval
overgripande som mer konkret utformning av
kollektivtrafiken och kringtjanster mot mer malstyrd
utformning.

Oppna data innebar 6kade méjligheter att férbattra
tillgangligheten till kollektivtrafiksystemet for personer
med funktionsnedsattning. Inom forskningsprojekt
kommer 6ppna data att anvandas for
digitaliseringslosningar for funktionsnedsatta. Fordelen
med Oppna data ar att de gor det mojligt att skapa
digitala tjanster sa de kan anvdndas pa nationell niva
och utformade tjanster blir lika 6ver hela landet.
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Kollektivtrafikens ekonomi

Trafikekonomi

Den avtalade kollektivtrafiken finansieras med en
blandning av skattemedel och intdkter som kommer
fran kundernas kop av biljetter for sina resor.
Kollektivtrafiken ska planeras sa samhallsekonomiskt
effektivt som mojligt. Det innebar att varje skattekrona
som satsas pa kollektivtrafiken ska satsas dar den ger
storst effekt, skapa en kollektivtrafik som ar attraktiv
och relevant samt kan konkurrera med bilen som
fardmedel.

Forutsattningarna for samhallets finansiering ges genom
Region Ostergétlands beslut om budget. Fér den del av
finansieringen som sker genom kundernas kdp av resor
ger kollektivtrafikens prissystem och utbudet av olika
typer av fardbevis grundlaggande forutsattningar.

| Ostergdtland har, liksom nationellt, kostnaderna for
den avtalade kollektivtrafiken under en langre tid okat i
en takt som inte motsvaras av ett 6kat resande och
intdkter i samma omfattning. Den uppkomna forskjut-
ningen av balansen mellan a ena sidan samhallets och a
andra sidan kundernas bidrag till finansieringen av
kollektivtrafiken behover aterstallas. Krav maste kunna
stallas pa att kunderna betalar hélften av kostnaderna
for den hoga samhallsservice ett kollektivtrafiksystem
enligt trafikforsorjningsprogrammets mal och
intentioner innebar.

En sdankning av subventionsgraden kommer dock inte
att uppnas enbart genom atgarder som okar intakterna.
Det ar i vaxelverkan mellan forandrat utbud, fler kunder
och justerade priser som malet kan nas.

For att lyckas 6ka kundernas andel av finansieringen
kommer det att krdvas en fortsatt 6kad satsning pa den
del av trafikutbudet som ar konkurrenskraftigt jamfort
med bilen. En utbyggd kollektivtrafik som pa ett tydligt
satt byggs upp utifran bilisternas behov och krav
innebar att flera av de resor som idag sker med bil
istallet kan ske med kollektivtrafik. Samtidigt 6kar en
utbyggd kollektivtrafik av hog kvalitet dven prisvard-
heten relativt bilen. Detta kan motivera framtida
prisjusteringar. Kollektivtrafikens prissystem och
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fardbevissortiment ska darfér utformas pa ett satt som
optimerar intdkterna.

Ambitionen att sdnka subventionsgraden kommer dven
att krava kontinuerliga effektiviseringar av trafik-
systemet. Region Ostergétlands generella krav pé
kostnadseffektiv verksamhet kraver kontinuerliga
uppfoljningar av saval sjélva trafiken som
organisationen for trafikens planering och utférande.

For trafik som vid sadan uppfdljning bedoms som
lageffektiv trafik det vill saga trafik med lag
kostnadstackningsgrad, lagt resande eller berdknad
negativ samhallsnytta ska trafikens forutsattningar
utredas. Saddan utredning, som ska ske i samrad med
berérd kommun, ska genomféras enligt av
kollektivtrafikmyndigheten sarskilt framtagna ”Riktlinjer
for kontinuerlig effektivisering av den avtalade
kollektivtrafiken”.

Bild 18: Utveckling av kollektivtrafikens skatte-
finansiering och intdkter Gr 2012-2019.
(Ostgétatrafiken).

For den avtalade kollektivtrafiken har finansieringen
genom skattemedel minskat de senaste dren. Fran att
2014 ha varit 6ver 60 procent ar den 2019 nere i cirka
56 procent. Detta tack vare effektiviseringar av
Iageffektiv trafik och satsningar i starka strak. Arbetet
med att effektivisera kollektivtrafiksystemet behover
fortsatta. Forutom att sdkerstélla att de skattemedel
som satts in i kollektivtrafiken anvands pa ett effektivt
satt syftar arbetet dven till att minska den andel av den
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avtalade kollektivtrafikens kostnader som finansieras
genom skattemedel.

For viss trafik kan Region Ostergdtland fatta beslut om
att trafiken ska bedrivas utifran skal som inte kan
motiveras utifran regional utveckling eller stora efter-
fragemassiga behov. Vid berdkning av subventions-
graden i den avtalade kollektivtrafiken medtas darfor
inte kostnader och intakter for trafik som bedrivs utifran
denna typ av politiska beslut. Aven Néartrafiken som till
sin roll &r tankt att erbjudas i omraden dar det inte &r
motiverat med linjelagd kollektivtrafik, ska undantas vid
berakningar av subventionsgraden.

En overgripande utgangspunkt for kollektivtrafiken i
Ostergétland ar att alla delar av trafiken ska vara
samhillsnyttig. Aven om nistan all avtalad
kollektivtrafik visar pa positiva siffror nar det géller
samhallsnytta finns det vissa delar av kollektivtrafiken
dar samhallsnyttan visar negativa siffror. For
Ostergétland &r det framst bland linjerna i den s
kallade lageffektiva trafiken som sadana effekter fas.
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Samhallsnyttan

Kollektivtrafiken tillfor nyttor i relation till om
motsvarande resor hade gjorts med bil. Kollektivtrafiken
tillfér dven nytta for samhallets utveckling genom att
den bidrar till en 6kad tillganglighet till en storre
arbetsmarknad och darmed ett storre arbetskraftsutbud
och méjlighet till sysselsattning. Insatser, i form av
skattemedel, till finansiering av regionens kollektivtrafik
ar den politiska vagen att skapa dessa nyttor for
samhillet.

Med nuvarande modell visar samhéllsnyttoberak-
ningarna att kollektivtrafiken i Ostergétland varje &r
bidrar med cirka 340 miljoner kronor i samhallsnytta.
Forutom berakningsbara nyttor bidrar kollektivtrafiken
med langt fler nyttor som ar svarare att vardera
monetdart. Den storsta samhallsnyttan kommer
sannolikt fran kollektivtrafikens bidrag till den regionala
utvecklingen genom att binda samman regionen och de
dynamiska effekter det innebar.

Vikten av att de skattemedel som sattsin i
kollektivtrafiken ska vara till nytta for samhallet innebar
att berakningar av samhallsnyttan ska inga som en del i
underlaget for trafikpliktsbeslut och dven anvandas som
ett underlag vid utformning av kollektivtrafiksystemet.

Samhallsnyttan med sarskild kollektivtrafik faststalls pa
andra grunder, dar sarskild hansyn ska tas till alternativ-
kostnaden. Sadana analyser ska goras i dialog med de
kommuner som éverldamnat ansvaret for den sarskilda
kollektivtrafiken till Region Ostergétland
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Begreppsforklaring

Allman trafikplikt: Den trafik som samhallet tanker ta ansvar for, upphandla och teckna avtal om, kraver beslut om
allman trafikplikt.

Audiell: Ett ljud, exempelvis ett utrop, som uppfattas med horseln.

Avtalad kollektivtrafik: Kollektivtrafik som allmdnheten erbjuds genom den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Trafiken omfattas av allman trafikplikt och finansieras till storre eller mindre del av skattemedel.

Funktionsnedsattning: Definieras av Socialstyrelsen som en nedsattning av fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsformaga.

HVO: (Hydrerad Vegetabilisk Olja) dieselliknande drivmedel som tillverkas av vaxtfetter och olika avfallsprodukter som
till exempel slaktavfall. HVO kan anvandas i dieseldrivna fordon.

Kollektivtrafik: Definieras i EU:s kollektivtrafik-férordning som: Persontransporttjinster av allmént ekonomiskt intresse
som erbjuds allmdnheten fortlépande och utan diskriminering.

Kommersiell kollektivtrafik: Kollektivtrafik som ett trafikforetag bedriver utifran rent kommersiella villkor utan nagot
avtal eller ekonomiskt stéd fran regional kollektivtrafikmyndighet.

Kostnadstackningsgrad: Ett begrepp som anvands for att beskriva hur stor del av de direkta kostnaderna for trafiken
som tacks av biljettintdkter. | de direkta kostnaderna ingar inte sa kallade verksamhets- eller overheadkostnader.

Marknadsandel: andel av de motorburna resorna som goérs med kollektivtrafik.
Maa$: Mobility as a Service
Peaktid: den tid pa dygnet da flest resor gors.

Regional kollektivtrafik: Kollektivtrafik som dger rum inom ett lan eller om den stracker sig 6ver flera 1an, med
avseende pa trafikutbud i huvudsak ar dgnad att tillgodose resenarernas behov av arbetspendling eller annat
vardagsresande och med hansyn till sitt faktiska nyttjande tillgodoser ett sadant behov. | féreliggande program avses
“regional kollektivtrafik” nar det skrivs “kollektivtrafik”, om inget annat anges.

Resa: en forflyttning mellan tva punkter som sker av en viss anledning. En resa kan innefatta byten mellan linjer
och/eller trafikslag.

Resbehov: behov av att resa, avser bade det resandet som verkligen sker och det potentiella resbehovet, det vill saga
det resande som skulle kunna ske.

Restidskvot: kvoten mellan restiden med kollektivtrafik och restid med bil. Kan dven vara kvoten mellan restider for
andra fardsatt.

Resvaneundersokning: undersékning for att kartlagga det nuvarande resandet, genomférs vanligtvis i form av intervju-
eller enkdtundersokning.

RME: (RapsMetylEster) drivmedel tillverkat av rapsolja. Kan anvdndas i vissa dieseldrivna fordon. Kraver att fordonet
anpassas for RME.
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Samhillsnytta: en berdkning av den nytta som samhallet har av kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken bidrar till médnga
olika nyttor for samhallet. Modellen begransas till ett fatal nyttor. Exempel pa berdkningsbara nyttor ar 6kad
trafiksdkerhet samt minskade utslapp och buller.

Stomtrafik: utgor basen i linjenatet, ar kapacitetsstark, trafikerar de starka straken mellan omraden med hogt
resandeunderlag.

Strak: stracka som flera linjer trafikerar.
Subventionsgrad: Den andel av den regionala kollektivtrafikens totala kostnader som finansieras genom skattemedel.
Sarskild kollektivtrafik: trafik som erbjuds en sarskild grupp manniskor, till exempel fardtjanst och riksfardtjanst.

Trafikforetag: Ett foretag som bedriver regional eller interregional kollektivtrafik. Trafiken kan utféras pa kommersiella
villkor eller som avtalad kollektivtrafik pa uppdrag av regional kollektivtrafikmyndighet.

Turtédthet: tidsavstandet mellan tva efter varandra foljande turer pa en linje. Mats vanligen i minuter.
Turutbud: antal turer pa en linje, hallplats eller i ett omrade.

Tatort: tatbebyggt omrade med fler an 200 invanare med mindre dn 200 meter mellan bostadshusen (enligt SCB:s
definition).

Visuell: Markering som uppfattas med synen.

Remissversion RTP 2020-03-25 57



REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND [> 2030

Referenser

ANBARO arsrapport 2019

Bekvamt och effektivt — om de unga far vilja, Trafikanalys, 2012.
Bostadsmarknadsenkaten 2019, Boverket

Branschgemensamt miljéprogram. Partnersamverkan 2018.

Bus Nordic, ver 1.1 2019 branschgemensamma funktionskrav pa bussar
Elbilsstatistik.se

Ostgotatrafikens foretagspresentation 2019

Fakta om Ostergétland, Regional utveckling 2019, Region Ostergétland
Fordon 2019, Trafikanalys

Hallbart resande i praktiken: Trafik- och stadsplanering med beteendepaverkan i fokus, SKL och Trafikverket,
2010.

Kol-TRAST, Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, Sveriges Kommuner och Landsting,
Trafikverket, 2012.

Kollektivtrafikbarometern, arsrapport 2019, Svensk Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens utveckling — en analys av den nationella statistiken, rapport 2015:15, Trafikanalys, 2015.
Kundunderstkning, Ostgbtatrafiken, maj 2016.

Kunskapssammanstallning-EURO VI stadsbussar, Rapport nr 157079 Ecotraffic, 2015.

Lansplan fér regional transportinfrastruktur (LTP) 2018-2029, Region Ostergdtland, 2018.

Medborgardialog med gymnasieungdomar, hésten 2014, Rapport fran trafik- och samhallsplaneringsnamnden,
Dnr TN 2014-73.

Medborgardialog med landsbygdsboende, varen 2015, Rapport fran trafik- och samhallsplaneringsndmnden,
Dnr TSN 2015-212.

Mal for framtidens resor och transporter, Regeringens proposition 2008/09:93

Trender i transportsystemet, Trafikverkets omvarldsanalys 2018

Personbilsparkens fossiloberoende — utveckling och styrmedel, Rapport 2016:11, Trafikanalys.
Prognos for persontrafiken 2040, Rapport 2016:059, Trafikverket.

Regionala trafikforsorjningsprogram for hallbar utveckling av kollektivtrafiken, En vagledning och ett verktyg,
Sveriges Kommuner och Landsting med flera, 2015.

Regional bostadsmarknadsanalys fér Ostergétland 2019, Lansstyrelsen i Ostergétland
Regionalt utvecklingsprogram >2013 fér Ostergétland, Regionférbundet Ostsam, 2012.
Resvaneundersdkning 2014, Region Ostergdtland, december 2014.

Riktlinjer for en tillganglig kollektivtrafik i Sérmland, Kommunalférbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet,
2014.

RVU Sverige - den nationella resvaneundersokningen 2014—-2015, Statistik 2016:15, Trafikanalys.
Statistikdatabasen, Statistiska Centralbyran, www.scb.se.

Statistik om bussbranschen, Sveriges bussforetag, augusti 2019

Remissversion RTP 2020-03-25 58


http://www.scb.se/

REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND [> 2030

e Strategisk inriktning for Ostergdtlands engagemang i tagtrafik, beslutsunderlag, Region Ostergétland, 2015-09-
10. Dnr TSN 2015-226.

e Trafikering med nya hoghastighetsbanor Stockholm-Géteborg/Malmd, Trafikverket, 2015.

e  Trafik for en Attraktiv Stad (TRAST) Utgava 2, Sveriges Kommuner och Landsting, Vagverket, Banverket och
Boverket, 2007.

e Trafik- och mobilitetsplan, Malmo stad, 2016.

e Trender och konsekvenser for kollektivtrafiken i Stockholmsregionen, Region Stockholm, 2019.
e  Vision for Sverige 2025, Boverket, november 2012.

e Vagledning for webbutveckling, Post- och telestyrelsen (PTS), www.webbriktlinjer.se

e Viélfard, SCB:s tidskrift, 1/2016 och 4/2015.

Remissversion RTP 2020-03-25 59



REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND [> 2030

Bilaga 1, Tillganglighetsanpassade
hallplatser

Prioritetsordning for tillganglighetsanpassning

Enligt malsattningen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska tillganglighetsanpassning av kollektivtrafikens
infrastruktur i forsta hand ske av héllplatser i tatorter och bytespunkter. Men dven vid andra strategiskt viktiga punkter
sasom sjukhus, vardinrattningar, aldreboenden och skolor. Hallplatser utmed linjer i stomlinjenatet for den 6stgotska
kollektivtrafiken samt hallplatser med 20 pastigande eller fler per dag prioriteras.

Stomlinjer

Nedan listas de utpekade regionala stomlinjerna i Ostgdtatrafikens system fér sommaren 2020. Fér stadslinjerna i
Linkoping och Norrkoping har linjerna redovisats for sin kommande linjenumrering som borjar att galla i juni 2020.
Redovisning av stomlinjer samt ajourhalining av vilka dessa ar sker arligen via Ostgétatrafikens uppdrag och ordinarie
processer.

Lokala stomlinjer

Linkdping

Linje 1 Skaggetorp-Vidingsjo

Linje 2 Lambohov-US-Resecentrum
Linje 3 Ryd-Resecentrum

Linje 4 Lambohov-US-Resecentrum
Linje 5 Skaggetorp-Ekholmen

Linje 6 Malmslatt-Resecentrum
Norrkoping

Linje 2 Fridvalla-Kvarnberget

Linje 3 Vidablick-Klockaretorpet

Linje 11 Aby-Norrképing-Lindd
Linje 12/13  Ingelsta-Centrum-Vrinnevi

Motala

Linje 301 Vaster-Vastra Lund
Linje 303 Brastorp-Charlottenborg
Linje 305 Brastorp-Ekenés

Regionala stomlinjer

Linje 81 Ostgotapendeln

Linje 30 Atvidaberg-Linkdping
Linje 39 Kisa-Linkoping

Linje 40 Finspang-Norrkoping
Linje 45 Soderkoping-Norrkdping
Linje 46 Valdemarsvik-Norrkdping

Linje 433 Kolmarden-Krokek-Norrképing
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Nuldget avseende hallplatser anpassade for personer med funktionsnedsittning

Tabellen visar hallplatser pa stomlinjenatet samt hallplatser med 20 pastigande eller fler per dag dar samtliga
hallplatslagen ar anpassade for personer med funktionsnedsattning.

Samtliga hallplatslagen ar tillganglighetsanpassade

Abborreberg

Abisko

Alléskolan
Alsattersgatan
Anders Ljungstedts gy.
Aspndset
Aspndsvagen
Banérgatan
Bankekind affdren
Barnhemsgatan
Berg Hagvagen
Berga Soderleden
Bergdalsgatan
Bergska skolan
Bjornkarrsskolan
Blomgatan
Blommelundsgatan
Bla kiosken
Borggarden
Bostallsgatan
Braskens bro

Breda vagen
Brigadgatan
Broocmans plan
Bruksgatan

Brastorp centrum
Bygdegatan
Bygardesgatan
Bavervagen
Charlottenborg Strandv.
Djurgarden centrum
Drabantgatan
Drottningplan
Edberga

Ekhaga

Ekholmen Brokindsleden
Ektorps centrum
Ekangen Bryggvagen
Ekons centrum
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Kardusen

Karlsro

Kimstad station
Kiselgatan
Klampenborg
Klockaretorpet
Klostergatan
Koppargatan 30
Kristinagatan
Krakrisvagen
Kullborg
Kungsgatan
Kungshogaskolan
Kungsladugatan
Kvarnberget

Karna skola
Karnabrunnsgatan
Képmansgrand
Landbogatan
Lasarettsvagen
Ledungsplan

Lernia Motala
Lidaleden

Lilla Ullevi
Linghems station
Linkdping Arena
Linkdpings resecentrum
Ljunghagsvagen
Ljungsbro busstation
Ljura centrum

Ljura sparvagsbro
Ljuraskolan
Lokegatan

Lundby industriomrade
Lyckornas centrum
Majelden
Mandelblomsvagen
Mantorps station
Margaretagatan
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Ragangen
Raknestickan
Rattaregatan

Saab Norra porten
Sandbyhov

Siemens kontor
Sjovik

Skarphagens centrum
Skeda udde riksvag 34
Skolgatan

Skolgarda skola
Skaggetorp centrum
Skanninge station
Skanningevagen Vadstena
Slestadsskolan
Solhaga

Sparvstigen
Sporthallen
Spangerum

Staby bro
Stationsgatan
Stensattersvagen
Stora Torget
Stortorget Norrkdping
Stragatan

Stromsfors vagkors
Sodra allén

Sodra Ullstdmma
Tallboda centrum
Tannefors center
Tegelbruket
Tegelbruksgatan
Teknikringen
Tenngatan
Tinnerbacksbadet
Tinnerbacksgrand
Tokarps skola

Tornet

Tornhagen



REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR OSTERGOTLAND [> 2030

Eneby centrum
Fagottgatan
Falkgatan

Finspang station
Forskningsbyn
Frostorpsgatan
Fagelsangsvagen
Farhagsvagen
Farsaxvagen
Farullsvagen
Fonvindsvagen vastra
Fonvindsvdgen Ostra
Gamla lasarettet
Gamla Linkdping
Grebovallen
Grindgatan
Grosvadsskolan
Grdna vagen
Gusums centrum
Géardesgatan Linkoping
Hackefors
Hagaskolan

Hageby centrum
Hageby vardcentral
Hallonvagen
Harvestad
Hemmansgatan
Hjulsbro skola
Hovstullen

Hultet

Hasslegatan
Hoghultsvagen
Idrottsgatan
Ingelsta Handelscentrum
Isberget

Jakobsdal
Jardalavagen 50

Kaptensgatan

Remissversion RTP 2020-03-25

Mellangrind
Mellangérden
Middagsgatan
Missionskyrkan
Mijardevi

Mjardevi Center
Mijolby resecentrum
Morgongatan
Motala Central
Myntgatan
Myntgatan
Mardtorpsgatan
Marsangsvagen
Masshallen

Master Mattias vag
Nedre Johannelund
Nobeltorget
Norrbergavagen
Norsholms centrum
Nya torget

Nygard Linkoping
Nytorp
Namndemansgarden
Odalgatan
Odalgatan Linkoping
Oxhagsgatan
Parkgatan

Resedan
Ridhusgatan
Rimforsa riksvag 34
Ringarums centrum
Rotegatan
Roxtorpsgatan
Rusthallaregarden
Ryd centrum
Rydsvagen 236
Rydsvagens dandhallplats
Raberga bro
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Torpavagens vandplats
Torsten Fogelqvists g.
Tradgardstorget
Tullhusgatan

Ullevi

Universitetet Golfbanan
Urbergsgatan

US Norra entrén

US Sodra entrén
Vadstena brandstation
Valdemarsviks busstation
Valhallavdgen
Vallaplan

Vallastadens skola
Vattenverksvagen
Verkstadstorget
Vetegatan

Vidablick

Vigfastgatan
Vinkdnnaren

Vistinge
Vretagymnasiet
Vardcentralen Kisa
Vardsbergsvagen
Vargard

Vaster 71:an

Abylund

Alerydsvigen vistra
Anestadsgatan
Anggardsskolan
Attetorpsvégen
Odegardsgatan 11
Odegardsgatan 24
Osternas

Ostra Husby centrum

Ostra Rydsvigen
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Foljande tabell visar hallplatser pa stomlinjenatet samt hallplatser med 20 pastigande eller fler per dag dar ett eller

flera hallplatslagen inte ar anpassade for personer med funktionsnedsattning.

Ett eller flera hallplatslagen ar INTE tillganglighetsanpassade

Agneshogs gard
Aktergatan
Albrektsvagen
Aspeliden
Atriumhusen
Bastuban

Berga centrum
Bergsbadsvagen
Bestorp

Biltema
Bjorkbacken
Bjorsaters kyrka
Blockstensgatan
Blasvadret
Borensbergs bussterminal
Borensbergs centrum
Boxholms station
Brokinds gard
Brastorp Vastra
Cedersborgsvagen
Centralbadet
Charlottenborg Ovre
Charlottenborgs C
Dalviksgatan

De Geersgatan
Djakneparksskolan
Ekdalsvagen
Ekholmens centrum
Ekholmsskolan
Ektorpsgatan
Ekvagen
Erikslundsplan
Eskadern
Fanjunkaregatan
Fogdegatan

Folkets Park
Fredriksdalsgatan
Fridvalla
Generalsgatan
Grebo affar
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Harstorpsvagen
Harnegatans vandplats
Horsalsparken

IKEA

Johannelunds centrum
Karlshovsskolan

Kisa station
Knappingsborgsgatan
Kohagsvagen
Kollbergsgatan
Kolmardens station
Kvinnebyvagen 95
Karna kors
Kattsattersgatan
Lasarettet entrén
Lillsjovagen

Lingvallen

Loftgatan

Luxorgatan sodra
Lansmuseet
Lansstyrelsen
Marielund
Marielundsskolan
Masugnen
Matteusskolan
Minkgatan Borensberg
Mjoélby centrum
Morangatan
Massvagen
Nelinsgatan

Norr Tull

Norra Tornby
Norrkdpings resecentrum
Norrledens vandplats
Pinnmogatan
Pionjargatan
Poleraregatan
Rambodal
Rambogatan

Regementsgatan
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Skarphagsgatan
Skarsatter
Skattegarden
Skogstorp Ljungsbro
Skrivaregatan
Skvallertorget
Skalvs gard
Skarblacka centrum
Slattergatan

SMHI

Solberga

Spiran
Sprangstensgatan
Stiglotsgatan

Stora Torget Link6ping
Stormarknaden
Strombacken
Sturefors centrum
Styrmansgatan
Stathogavagen
Sagarebacken
Sapkullen
Sackgatan

Soder Tull
Séderledskyrkan
Sodra skolan
Sérgardsgatan
Tegskiftesgatan
Tenndosan
Topasen
Trumpetaregatan
Vammarskolan
Vikingstads station
Vist skola

Vreta klosters kyrka
Vrinnevisjukhuset
Vagtraffen
Vansterkroken
Vaster Briggen

Vaster centrum
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Grabergsgatan
Gymnastikgatan
Harstenagatan
Hasselvagen
Heimdalsvagen
Heleneborgsgatan
Herstabergsvagen
Herstadberg
Hospitalsgatan
Humlegatan
Hyddmarken
Hyvlaregatan
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Rimforsa station
Ringdansens centrum
Risbrinksgatan
Radhuset

Rokglaset

Saab Civila
Sandbyhovsviadukten
Sandgardsgatan
Sandviken
Sandasvagen
Seglaregatan

Sidvindsvagen
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Vaster Klyvaregatan
Vaster Tull

Aby centrum

Abygard

Atvidabergs resecentrum
Attetorp

Attetorps kyrka
Odeshég Torget
Ostantorp

Osterbymo busstation
Ostra Eneby kyrka
Ovre Johannelund
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Bilaga 2, Samradsprocessens omfattning

Samradsprocessen

Under hosten 2019 fram till varen 2020 har samrad och dialoger hallts med kommuner, trafikforetag,
naringsliv, allmanhet med flera. En politisk referensgrupp, vald av kommunerna, tillsattes for att sakra att
kommunernas inspel kom med i arbetet med uppdateringen av regionalt trafikférsorjningsprogram.

Inbjudan till dialoger och samrad har sants till kommunerna i Ostergétland, narliggande l4n, néringsliv,
allmdnhet med flera. Varje mote inleddes med en presentation av innehallet i regionalt
trafikforsorjningsprogram for Ostergdtland och processen kring revideringen. Vid de flesta métena har ett
antal fragestéllningar diskuterats.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(12) TRAF.2020.5

REMISS - hastighetsbegransning vag 212
Kommunstyrelsens beslut

1. XXX XXX XXX

Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till
Ingela Ronnmark
XXXXX

Justerare



Vart datum Vart Dnr Sida

2020-06-29 TRAF.2020.5 1(1)

Skrivelse med beslutsforslag

Tjanstestélle/Handlaggare Mottagare

Sektor Samhallsbyggnad och Kultur KS Kommunstyrelsen
Kristina Hornqvist

0123-191 53 070-6014625

kristina.hornqvist@valdemarsvik.se

REMISS - hastighetsbegransning vag 212
Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar yttrandet

Sammanfattning

Lansstyrelsen har for yttrande 6versant begaran om begransning av
hastighet till 30 km/tim pa vag 212 i anslutning till Fyrudden.

Som skal anférs att de backar ut pa vagen for att lamna sin fastighet,
och de beskriver att ett stort antal oskyddade trafikanter ror sig utmed
och dver vagen dar. Utover det anser de att trafiktempot ofta ar valdigt
hogt pa strackan.

Arendebeskrivning

En begransning av hastigheten till 30 km/tim ar [dmplig pa platser dar
det finns ett férvantat hogt flode av oskyddade trafikanter, exempelvis
vid skolor, storre idrottsanlaggningar och badplatser. Fyrudden ar en typ
av omrade dar det forekommer ett, kanske ibland, ovantat hogt flode av
oskyddade trafikanter utan att vara ett av ovanstaende exempel. Sarskilt
sommartid ar omradet fyllt av trafikantrorelser i olika riktningar.

Var bedémning ar att Fyrudden val uppfyller kravet att vara ett lampligt
omrade dar hastigheten pa vagen boér begransas till 30 km/tim.

Forslaget innebar att nuvarande hastighetsgrans for 50 km/tim kvarstar
med justering av placeringen till Iampligare plats, och darefter vidtar 30
km/tim den sista strackan ut mot hamnomradet under sommarperioden
1 juni-31 aug.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Hornqvist
Trafiksamordnare



Fran: Kommun <K ommun@valdemarsvik.se>
Skickat: den 25 juni 2020 14:20
Till: Kristina Hornqvist <Kristina.Horngvist@valdemarsvik.se>
Kopia: Reg <reg@valdemarsvik.se>
Amne: VB: Remiss

Hej,

Vidarebefordrar mail som inkommit till kommunens e-post.

Med vanlig hésning
Caroline Rolf

Medborgarservice

Fran: Rénnmark Ingela <Ingela. Ronnmark @l ansstyrel sen.se>
Skickat: den 25 juni 2020 14:20

Till: Trafikverket Eskilstuna <eskilstuna@trafikverket.se>;
'registrator.ost@polisen.se' <registrator.ost@polisen.se>; Kommun
<Kommun@valdemarsvik.se>

Amne: Remiss

Hej,

Till Lansstyrelsen har det inkommit férslag om hastighetsbegransning pa vag 212 vid
Fyrudden inom Va demarsviks kommun.



Bifogad kopia av forslaget versandes for yttrande senast den 17 augusti 2020.

Utover forslaget funderar Lansstyrelsen pa om det finns behov av att sénka dagens 50
km/tim stracka (0STFS 2017:6 5 §) till 40 km/tim eller sdnkatill 30 km/tim pé Viss
del eller under vissatider. Lansstyrelsen onskar att det i yttrandet framgar nagot om
dessa funderingar.

Uppge Lansstyrel sens diarienummer 258-9102-20 vid yttrande.

Halsningar

Ingela Ronnmark
Forvaltningshandléggare
Réttsenheten

Avdelningen for verksamhetsstod
Tfn 010-223 53 30

L ansstyrel sen Ostergétland
Ostgétagatan 3, 581 86 LinkGping



Fran: "Lansstyrelsen Ostergdtland" <ostergotland@lansstyrelsen.se>

Skickat: Mon, 8 Jun 2020 11:32:47 +0100
Till: "E-RB-Centraldiariet" <centraldiariet.ostergotland@Ilansstyrelsen.se>
Amne: VB: Hastighetsbegransning och trafiksakerhet vdag 212 Fyrudden

Fran: GUSTAVSSON Tobias <tobias.gustavsson@nuvia.com>
Skickat: den 8 juni 2020 12:12

Till: Lansstyrelsen Ostergdtland <ostergotland@lansstyrelsen.se>
Amne: Hastighetsbegransning och trafiksdkerhet vig 212 Fyrudden

Hej!
Baserat pa trafiksdkerhetssituationen pa Fyrudden kommer har en framstéllan med 6nskemal om att
gora trafiksituationen sakrare for boenden och besdkanden.

Bakgrund:

Jag ar en av 4 fastighetsdgare med utfart 6ver vag 212 samt med smabarn i hushallet. | dagslaget backar
vi Over befintlig vag (212) for att [amna var fastighet. Med stor andel gdende och cyklande i och omkring
hamnomradet samt pa Fyrudden generellt, upplevs trafiktempot ofta som valdigt hogt. Min bedémning
ar att en sankning av hastigheten skulle medféra en vasentligt mycket sikrare vardag samt medféra att
alla accessande vagar och utfarter som idag ar delvis skymda skulle bli sdkrare att anvanda. Givet att
tungtrafik ocksa anvander vagen for leveranser till skargarden och lokala naringsidkare bor
utformningen goras pa samma satt som i ovrigt pa vagen dar tatbebyggda omraden redan har sankt
hastighet till 30Km/h. Detta galler Gryts tatort samt avfart till Ekon.

Forslagsvis utreds trafiksituation och hastigheten anpassas till rddande omsténdigheter. | denna
utredning bor dven skyltars placering ses 6ver da de idag sitter skymt i en kurva.

Vid fragor nas jag pa féljande mailadress samt telefonnummer. Privat adress:

Tobias Gustavsson
Bergagatan 57
60375 Norrkoping
0768-334240

Mvh/Tobias Gustavsson

Tobias Gustavsson
Nuvia Nordic AB

Managing Director
Switch board:+46 (0)21 13 34 13
Mob :+46 (0)768 33 42 40



Tobias.Gustavsson@nuvia-nordic.com
NUVIA - www.nuvia-group.com
Fleminggatan 2

602 24 Norrkoping, Sweden



mailto:Tobias.Gustavsson@nuvia-nordic.com
https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=http://www.nuvia-group.com/&data=02%7C01%7Cmmarusiak@freyssinet.pl%7Cc7703dc0de594a6f9e5908d7ca8f184d%7C9873183240da45469203f68390800051%7C0%7C0%7C637200588237715035&sdata=F82iaAn6Xxv3KFNiA/uq4JTQ4Y3S0uDLBdcNj86zinw=&reserved=0

Verksamhetskod
Nummer

Rubrik

Datum

Initierare

Handlaggare

Tjansteanteckning

258

8139-2020-2
Tjansteanteckning vid samtal
2020-06-10

Lansstyrelsen

Ingela RGnnmark

TJANSTEANTECKNING

Utskriftdatum/tid
2020-06-25 11:39

Sida

Ringer upp Tobias Gustavsson for att hora vilken stracka det galler. Tobias dnskar om 30 km/tim pa nu
gallande 50 stracka, basta alternativet vore att 50 var kvar ca 100 - 150 meter och darefter 30 km/tim
resterande stracka. Om inte nedtrappning sa borde 30 km/tim inte bérja dar det idag 50 km/tim borjar,
Tobias tycker skylten ar placerad fel.




Tjénstestélle/handidggare

2020-06-29

Mottagare

Sektor Samhallsbyggnad och Kultur Lansstyrelsen Ostergétland
Kristina HOrnqvist Ingela Ronnmark

0123-191 53, 070-601 46 25 oStgétagatan 3
kristina.hornqvist@valdemarsvik.se 581 86 Linkdping

Yttrande dver remiss — Hastighetsbegransning pa vag
212

Valdemarsviks kommun har emottagit handlingar i ovanstaende
arende, for yttrande senast den 17 augusti 2020. Férlangd tid for
yttrande har begarts till den 28 augusti 2020. Lansstyrelsen har
beviljat detta den 29 juni 2020.

Arendet avser begéran om begransning av hastigheten till 30
km/tim, den sista strackan ut mot hamnomradet Fyrudden. Som
skal anfors att de maste backa ut mot vagen for att lamna sin
fastighet och trafiktempot upplevs som valdigt hogt.

Lansstyrelsen har fran sin sida aven skickat med fragan om
alternativet kan vara att sanka hela den 50-strackan till 40 km/tim,
alternativt 30 km/tim under viss del av aret, eller vissa tider.

Vart forslag innebar att begransningen till 50 km/tim bibehalls hela
aret, men med justering av strackan till att borja 50 m vaster om
korsning med Snackuddevagen, istallet for den placering som ar
idag mitt i kurvan. Sa 05TFS 2017:6 5§ upphavs och ersatts med
en ny for strackan 50 km/tim.

Sommartid féreslas en begransning till 30 km/tim fran en punkt 75
m dster om korsning med Snackuddevagen och resterande del av
vag 212 oOsterut till vagens ande. Men sommartid avses samma
period som dvriga tillfalliga hastighetsbegransningar utmed vag
212, 1 juni — 31 aug.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Kristina Hornqgvist

Trafiksamsordnare
Postadress Besoksadress Telefon E-post Organisationsnr Bankgiro
Valdemarsviks kommun Storgatan 37 0123 - 19100 kommun@valdemarsvik.se 212000-0431 563-5107
615 80 Valdemarsvik Valdemarsvik Telefax Internet

0123-191 04 valdemarsvik.se
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Avsiktsforklaring ishallen
Kommunstyrelsens beslut
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Datum 2020-07-24

Dnr

Tjanstestélle/Handlaggare Mottagare

Tjanstestalle/Handlaggare KO mmun Sty re | sen
Samhallsbyggnadschef

Martine Christensen Odenhall
0123-19349, 070-6013560

Ishallen - avsiktsforklaring

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen godkanner avsiktsforklaring for Ishallen i Valdemarsvik enligt bilaga.

Redogorelse for arendet

Ishallens framtid har varit foremal for diskussion sedan hosten 2019, vilket narmare
beskrivs under Bakgrund i avsiktsforklaringen.

Med avsiktsforklaringen och dess syfte uppnas en god langsiktig I16sning och en rimlig
avvagning mellan alla berdrda parters behov; séaljarens (kommunens), kdparens samt
Wif:s.

Kommunstyrelsen foreslas darfor godkanna avsiktsférklaringen.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Martine Christensen Odenhall
Samhallsbyggnadschef



AVSIKTSFORKLARING

Ishallen, Valdemarsviks kommun

Bakgrund

Under hésten 2019 inleddes ett arbete i Valdemarsviks kommun
gallande framtida drift och agande av Ishallen i Valdemarsvik. Syftet
var att optimera hallens anvandning och reducera kostnader genom
utomkommunal regi. Beslut togs om att inleda ett
forsaljningsforfarande och maklare anlitades. Beslut togs daven om ett
sasongsavtal med idrottsklubben Wif och dess hockeysektion,
begransat till sept 2019 — mars 2020.

Maklaruppdraget slutade med att en anbudsgivare, Richard
Lundqvist, genom bolag, stod kvar som intressent. Samtidigt holls
under varen ett antal moéten med Wif, for att i mojligaste man
tillgodose klubbens intresse av att fortsatta nyttja hallen i ny agares
regi.

En utredning av planmassiga forutsattningar gjordes parallellt.
Detaljplan 6ver omradet dar Ishallen ligger anger industri och park,
men bygglov for hallen ar givet. En forsaljning kraver avstyckning och
infor det aven en detaljplaneandring. Forsaljningen behover darfor
goras i tva steg: | forsta steget skrivs kopekontrakt och handpenning
erlaggs samtidigt som ftilltrade och 6vertagande av driftsansvaret sker,
parallellt med detta handlaggs detaljplaneprocess och avstyckning. |
andra steget, nar dessa processer ar slutférda, sker formell
aganderattsovergang med slutbetalning.



Avsiktsforklaring

Parterna ar nu 6verens om att inga féljande avsiktsforklaring.

§1
Parter:

1. Richard Lundqvist genom bolag, nedan kallad képaren
respektive hyresvarden

2. Valdemarsviks kommun, genom samhallsbyggnadschefen
Martine Christensen Odenhall, nedan kallad kommunen.

§2

Parterna ingar under hosten 2020 ett avtal om 6verlatelse av Ishallen
i Valdemarsviks kommun med kringliggande omrade enligt bilaga 1.
Kbpare ar Richard Lundqvist och saljare ar Valdemarsviks kommun.
Nar kopekontrakt undertecknats och handpenning erlagts, sker
tilltrade och Overtagande av driftsansvaret. Kbparen initierar
samtidigt for andamalet nédvandig detaljplaneandring och
avstyckning och kopet fullbordas nar dessa processer ar slutforda.

§3

Koparen anlitar egen personal fran tilltradesdagen men kommunen
gor kostnadsfritt en fullgod 6verlamning gallande anlaggningsskotsel,
teknisk drift, korande av ismaskin etc.



§4

| samband med kdpeavtalet tecknas aven ett langsiktigt hyreskontrakt
(15 ar med mojlighet till férlangning fem ar i taget) med kommunen
som hyresgast och Richard Lundqvist som hyresvard, for kommunens
behov att erbjuda framst skolor och allmanhet mojlighet att nyttja
hallen.

§5

Enligt hyresavtalet ska kommunen ocksa ha ratt att, for det fall
koparen och idrottsforeningar i kommunen inte kan komma 6verens,
hyra ishallstid och sedan hyra ut den i andra hand.

§6

| hyresavtalet anges ett fast timpris for istid, dar kommunen forbinder
sig att hyra minst ett visst antal timmar och hyresvarden forbinder sig
erbjuda maximalt ett visst antal timmar.

§7

Denna avsiktsforklaring forutsatter att inget oforutsett intraffar eller
uppdagas, som markant forandrar kostnadsbild eller andra
forutsattningar.

Den forutsatter aven ett godkannande av kommunstyrelsen i
Valdemarsvik.



Valdemarsvik 2020-07-24

Martine Christensen Odenhall Richard Lundqvist
Samhallsbyggnadschef genom bolag

Valdemarsviks kommun
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Skrivelse med beslutsforslag

Tjanstestélle/Handlaggare Mottagare
Avdelning Service och Administration Kommunstyrelsen
Fredrik Sivula

fredrik.sivula@valdemarsvik.se

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen i Samordningsforbundet
Ostra Ostergotiand 2019

Forslag till beslut

1. Kommunfullmaktige beslutar att fér Valdemarsviks kommuns del
bevilja styrelsen i Samordningsférbundet Ostra Ostergétland och
dess enskilda ledamdter samt ersattare ansvarsfrihet for
verksamhetsaret 2019.

Arendebeskrivning
Respektive fullmaktige i de deltagande kommunerna ska ta stallning {ill
ansvarsfrinet for styrelsen i Samordningsforbundet Ostra Ostergétland.

Revisorerna beddomer sammantaget att styrelsen i Samordningsférbund
Ostra Ostergétland har bedrivit verksamheten pé ett andamalsenligt och
fran ekonomisk synpunkt tillfredstallande satt samt att den interna
kontrollen har varit tillracklig.

Revisorerna bedémer att arsredovisningen har upprattats i enlighet med
tillampliga delar av lagen om kommunal redovisning och god
redovisningssed. Revisorerna bedémer att arsredovisningen ger en
rattvisande bild av balansrakningen. De kan vare sig till- eller avstyrka
om arsredovisningen ger en rattvisande bild av resultat.

Revisorerna kan inte beddma om resultatet enligt arsredovisningen ar
forenligt med de finansiella mal och verksamhetsmal som ar uppstallda.

Revisorerna tillstyrker att styrelsen och dess ledamater beviljas
ansvarsfrihet.

Beslutet skickas till
Samordningsforbundet Ostra Gétaland
Akten

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Karl Ohlander
Kommundirektor






















































SLUTFORSLAG 2016-09-20

huvudmaénnens kunskapsutbyte, som kan bidra till systemutveckling, vilket inte
begrinsas av de ekonomiska ramarna.

5§
Styrelsen

Samordningsforbundet ska ledas av en styrelse. Styrelsen skall besta av sju
ledaméter med sju erséttare. Varje medlem utser vardera en styrelseledamot och en
ersittare. Erséttarna har ndrvaro- och yttranderitt.

Styrelsen utser inom sig ordférande och vice ordf6rande.

Ledaméter och erséttare som &r personliga viljs for fyra ar riknat frn och med den 1
januari dret efter det dé val av fullméktige i regionen och kommuner har &gt rum i
hela landet.

6§
Uppgifter och beslutanderitt

Styrelsen &r beslutsfor nér fler dn hélften av ledaméterna 4r nérvarande. Beslut fattas
med kvalificerad majoritet med tva tredjedelar (2/3).

Forbundet har till uppgift att

1. besluta om mél och riktlinjer fr den finansiella samordningen,

2. stodja samverkan mellan samverkansparterna,

3. finansiera insatser som avser individer som &r i behov av samordnade
rehabiliteringsinsatser vilka syftar till att individen uppnar eller forbéttrar sin
forméga att utfra forvarvsarbete och som ligger inom de samverkande parternas
samlade ansvarsomrade,

4. besluta pa vilket sitt de medel som stér till fosrfogande for finansiell samordning

skall anvéndas,

svara for uppfoljning och utvirdering av beslutade atgérder

uppritta verksamhetsplan, budget och drsredovisning for den finansiella

samordningen

N L

Samordningsfoérbundet far inte besluta i frigor om férméner eller rittigheter for
enskilda eller vidta atgérder i 6vrigt som innefattar myndighetsutdvning eller som
avser tillhandahéllande av tjanster avsedda for enskilda. Férbundet far inte heller
svara for offentlig upphandling av insatser som riktar sig till enskilda.

7§

Personal

Styrelsen ska anstilla en verkstéllande tjinsteman, som har att leda arbetet inom
forbundet, enligt styrelsens anvisningar. Darut6ver skall finnas vrig personal i min
av behov och tillgédng pa medel.

Styrelsen kan delegera till tjansteman att pa styrelsens végnar besluta i viss grupp av
drenden.
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8§

Initiativritt

Medlem i forbundet har ritt att vicka ett drende i forbundsstyrelsen. I Region
Ostergdtland och kommunerna fir denna rétt utdvas av regionstyrelsen respektive
kommunstyrelsen.

9§

Samrad

Styrelsen skall samrada med férbundsmedlemmarna i fragor av principiell vikt, t.ex.
rérande budget och verksamhetsplan.

Skulle oenighet kvarsta efter samrad, kan vilken som helst av huvudmannen kalla till
gemensamma forhandlingar i denna fraga.

10§
Kungorelser

Forbundets kungorelser, protokoll och andra tillkdnnagivanden skall anslés pa
Finspéngs, Norrk8pings, S6derkdpings och Valdemarsviks kommuners samt Region
Ostergdtlands officiella anslagstavlor.

11§
Andelar i tillgangar och skulder samt fordelning av kostnader

Medlemmarna har vid varje tidpunkt andel i forbundets tillgdngar och skulder i
forhallande till vad man tillskjutit for att tdcka kostnaderna.

Fordelningen mellan medlemmarna skall dédrvid vara sddan att Forsakringskassan
bidrar med statens andel (avser Arbetsformedlingen och Forsékringskassans andelar)
med 50% av medlen, Region Ostergétland med 25%, och kommunerna med
sammanlagt 25%. Fordelningen av den kommunala delen skall vara sadan att den
avspeglar relationen i befolkningstalen per den 31 december aret innan budget
faststilles.

Omfattningen av de medel som stills till Samordningsférbundets férfogande bestdms
arligen av medlemmarna och fordelas enligt vad som anges i foregaende stycke.

12§
Styrning och insyn

Forbundsstyrelsen skall uppritta kvartalsvisa uppfoljningar med helarsprognos for
verksamheten och ekonomin som tillstidlls medlemmarna. Férbundsstyrelsen skall
ocksa érligen till medlemmarna i samband med bokslutet redovisa verksamhetens
maluppfyllelse.

Samordningsforbundet far ej forvirva fast egendom, ta upp lan, eller ingd borgen.
Forbundet far ej heller inga avtal som striacker sig lédngre tid &n den tid forbundet
bestar.
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13§
Budget

Forbundsstyrelsen skall varje dr uppritta en plan for forbundets verksamhet och
ekonomi for de tre kommande aren. For det forsta av de tre &ren ska styrelsen
uppritta en preciserad arsbudget. Overskott eller underskott dverfors till nista
verksamhetsar. Arsbudgeten skall ocksa &tfsljas av mal for verksamheten.

Innan f6rbundsstyrelsen faststiller budgeten skall den samradda med medlemmarna
(fr 98). Arsbudgeten faststills av forbundsstyrelsen senast under november ménad
aret fore budgetéret (kalenderdr).

14§
Revisorer och revision

Forbundets rikenskaper och drsredovisning samt styrelsens forvaltning skall
granskas av en revisor for varje forbundsmedlems rikning.

For Forsdkringskassan och Arbetsformedlingen ska Férsikringskassan utse en
gemensam revisor.

Kommunerna och Region Ostergotland kan utse gemensam revisor eller revisor var
for sig.

Revisorer utses i 6vrigt i enligt med bestdmmelserna i 25§ i lagen (2003:1210) om
finansiell samordning av rehabiliteringsinsatser.

Revisorer viljs for fyra &r riknat frdn och med den 1 januari aret efter det dé val av
fullméktige i region och kommuner har dgt rum i hela landet. Mandattiden for statens
revisorer hanteras i sirskild ordning. Vid revision tillimpas bestimmelserna i 26 § i
lagen (2003:1210) om finansiell samordning av rehabiliteringsinsatser.

15§
Uttriade

En forbundsmedlem har rétt att efter uppségning uttrdda ur férbundet.
Uppségningstiden &r dérvid tre ar.

Vid uttrdde skall medlemmarnas ekonomiska mellanhavanden regleras i enlighet
med vad som ségs i 11§ i denna forbundsordning. Om det efter uttride pa den
kommunala sidan 4terstar minst en kommun ska uppldsning ske endast om det
beslutas enligt 16 §.

16§
Likvidation och upplosning

Forbundet kan trdda i likvidation om medlemmarna 4r 6verens dirom eller om en
eller flera medlemmar uttrdder ur fsrbundet. Ett sddant beslut ska alltid foregés av ett
samrad mellan huvudminnen.
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Nar forbundet trtt i likvidation skall skulderna betalas och egendomen avyttras.
Hiérefter skall kvarvarande tillgangar fordelas enligt principerna i 11§ i denna
forbundsordning. Forbundsstyrelsen svarar for likvidationen.

Nir styrelsen har fullgjort sitt uppdrag skall den avge en slutredovisning for sin
forvaltning. Detta sker genom framldggandet av en forvaltningsberittelse ver
likvidationen i sin helhet med redovisning av betalningen av skulder, forséljning av
egendom och skiftet av dérefter resterande tillgdngar. Till berittelsen skall fogas
redovisningshandlingar for hela likvidationen.

Nar forvaltningsberittelsen och redovisningshandlingarna delgivits medlemmarna &r
forbundet upplost.

17§
Tvister

Tvister mellan forbundet och dess medlemmar skall avgoras vid allmén svensk
domstol.

18§

Ersittning till ledamoéter, ersiittare och revisorer

Ersdttning for arvoden och ersittningar till ordférande, vice ordférande,
styrelseledaméter, ersittare och revisorer ska folja Region Ostergétlands
ersittningsregler och bekostas av forbundet. For den revisor som Forsékringskassan
utser betalas ersattning i sérskild ordning.

Ett fast arligt arvode utbetalas till ordférande respektive vice ordférande i forbundet.
Arvodet for ordforande uppgar till 10 procent av det belopp Region Ostergstland
faststiller for arsarvode. For vice ordférande uppgar arvodet till 5 procent. Arvodet
justeras arligen enligt de bestimmelser som géller for fortroendevalda inom Region
Ostergétland och bekostas av forbundet.

19§
Arkivtillsyn

Ansvaret for tillsynen av att Samordningsférbundet fullgér sina skyldigheter enligt
arkivlagen (1990:782) dvilar kommunstyrelsen i Norrkdpings kommun.

20§
Forbundets bildande

Forbundet anses bildat den 1 januari 2005 under namnet Norrkdpings
Samordningsférbund och fran och med den 1 april 2009 utvidgat med Soderk6pings
och Valdemarsviks kommuner samt med Finspangs kommun fran den 1 januari 2017
i enlighet med vad som anges i denna férbundsordning.

Denna forbundsordning trader i kraft 1 januari 2017 eller vid en senare tidpunkt nér
samtliga medlemmar godként denna férbundsordning.
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Genomforande av fokusomraden enligt verksamhetsplanen under
2019

e Identifiera och kartldgga behovsgrupperna som har behov av individinriktade
insatser.

Under hosten 2018 genomfordes en behovsanalys som slutférdes under 1:a kvartalet
2019. I behovsanalysen genomfordes 27 intervjuer med representanter fran samtliga
forbundsmedlemmar, utifran en standardiserad intervjumall.

¢ Finna alternativa finansieringsformer genom att utveckla och implementera
motesplatser, kontaktvagar, rutiner for arbetet med ESF-medel och andra typer
av utvecklings/projektmedel hos och till parterna

Fragan om alternativa finansieringsformer for metodutveckling finns med som en del i
forbundets langsiktiga inriktning samt verksamhets- och budgetplanen for 2020. Ett
forsta arbete med att metodutveckla forstegsverksamheten genom en ansékan om ESF-
medel paborjades av beredningsgruppen i senare delen av december. Styrelsen har dven
i januari 2019 beslutat att stalla sig positiv till att kunna vara projektagare av ESF-
projekt, dock under forutsattning att styrelsen fattar beslut om detta i varje enskilt fall.

e Utveckla arbetet med strukturerade behovsanalyser tillsammans med
forbundsmedlemmar samt brukarorganisationer.

Under aret har behovsanalysarbete som paborjades under hosten 2018 slutforts.
Arbetet med behovsanalyser finns med som en metod i forbundets langsiktiga inriktning
2020 och framdover.

e Utveckling av Samordningsforbundets relationer med féorbundsmedlemmarna i
syfte att starka dialogen

Forbundets styrelse har under aret arbetet med fragan kring hur relationerna mellan
styrelsen och forbundsmedlemmarna kan starkas och utvecklas. | samband med detta
har styrelsen genomfort en workshop i mars. Fragan har aven lyfts till
medlemssamradet i juni och samtliga narvarande representanter stéllde sig positiva till
inrdttande av en lansdelsgemensam beredningsgrupp. Forslaget innebar att
organisationen med lokala styrgrupper upphorde att gilla nar beredningsgruppen var
pa plats. Beredningsgruppen finns pa plats sedan december 2019.

e Utveckling av forbundets langsiktiga inriktning

Under aret har styrelsen fokuserat kring och arbetat med forbundets langsiktiga
inriktning. Anledningen till utveckling av forbundets langsiktiga inriktning hanger delvis
samman med att forbundets tilldelning av statliga medel bedéms minska med maximalt
10 % per ar ned till en faststilld malniva som omfattar drygt 13, 8 mkr. Ett forsta utkast

1



till langsiktig inriktning diskuterades pa styrelsemotet i augusti. Styrelsen stéllde sig
bakom inriktningen samt gav kansliet och presidiet i uppdrag att konkretisera forslaget
till styrelsemotet i oktober. Forslaget stimdes av med medlemssamradet i september
som stallde sig bakom forslaget. Forslaget om forbundets langsiktiga inriktning
beslutades i November i samband med av verksamhets- och budgetplanen fér 2020
godkandes.

e Oversyn av Plattformsverksamhet samt ledning och styrning.

Oversynen av plattformsverksamheten inkluderande ledning och styrning har gjorts
under hosten och resultatet finns med i forbundets langsiktiga inriktning samt
verksamhetsplan for 2020. Utgangspunkten ar att forbundsmedlemmarna driver samt
leder och styr verksamheten. Det innebdr att organisationen med att forbundet har
anstdllda samordnare som leder och styr de individinriktade insatserna upphor att galla
fran arsskiftet.

¢ Tillsammans med 6vriga Samordningsférbund i lanet underséka mojligheten till
samordning av administration och revision

Fragan om samordning av administration mellan féorbunden i lanet har diskuterats av
forbundscheferna. Bland de 6vriga forbunden i lanet finns fornarvarande inget intresse
av att samordna de administrativa resurserna. Samordning av revisionen har lyfts till
medlemssamradet i september. Samtliga forbundsmedlemmar fran kommunerna och
Regionen tog med sig fragan hem om det fanns anledning att utse en gemensam revisor.

Utmaningar infor 2020

De stora utmaningarna infér 2020 handlar om att implementera den langsiktiga
inriktningen och att fa forandringarna pa plats. En annan stor utmaning ar att fa den nya
beredningsgruppen att fungera optimalt utifran sitt uppdrag.



Bilaga 3.

Malgruppsbeskrivning

Samtliga uppgifter ar hamtade fran SUS. Uppgifterna som avser 2019 ar utdragna 200220.

Tabell 1. Andel deltagare per kdn och tid i offentlig forsorjning 2017 - 2019 i relation till riket

SamO 2017 Samé 2018 SamO 2019 Riket 2019

Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt
Tid i offentlig forsdrjning
Upp till 1 &r 5% 12% 17% 5% 9% 14% 4% 9% 13% 9% 9% 19%
Upp till 2 ar 7% 9% 15% 9% 6% 15% 8% 5% 13% 8% 7% 15%
Upp till 3 &r 5% 5% 9% 7% 6% 13% 8% 4% 12% 7% 6% 13%
Upp till 4 ar 5% 4% 9% 5% 3% 9% 6% 5% 11% 6% 4% 10%
Upp till 5 ar 3% 4% 7% 3% 5% 8% 5% 3% 8% 4% 3% 7%
Upp till 6 ar 3% 1% 5% 3% 1% 4% 4% 3% 7% 3% 2% 5%
Upp till 7 ar 1% 3% 5% 2% 2% 4% 4% 2% 6% 2% 1% 4%
Upp till 8 &r 2% 1% 3% 1% 1% 2% 1% 1% 2% 2% 1% 3%
Upp till 9 ar 3% 2% 5% 2% 1% 3% 1% 1% 2% 2% 1% 3%
Mer an 9 ar 7% 8% 15% 8% 8% 16% 10% 3% 13% 6% 4% 10%
E;j tillampligt 3% 8% 10% 5% 6% 11% 6% 6% 12% 6% 6% 12%
Totalt 43% 57% 100% 53% 47% 100% 58% 42% 100% 55% 45% 100%

Av de deltagare som varit aktuella i verksamheten under 2019 har 26 % haft offentlig forsorjning upp till tva ar (riket 34 %), 31 %
mellan tre till fem ar (riket 30 %), 15 % mellan sex till atta ar (riket 12 %) och 15 % fran nio ar - (riket 13 %). I jimforelse mellan 2017 -
2019 kan konstateras att gruppen som haft offentlig forsorjning langre an tre ar - har 6kat fran 58 % 2017 till 61 % 2019. Motsvarande
siffror avseende 2019 ar for riket dr 55 %. Den storsta avvikelsen mellan kvinnor och man finns i gruppen som haft offentlig férsorjning i
mer an nio dar kvinnor dominerar.



Tabell 2. Andel deltagare per kdn och hégsta utbildningsniva 2017 - 2019 i relation till riket

SamO 2017 Samo 2018 SamO 2019 Riket 2019

Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt
Utbildning
Annan eftergymnasial utbildning 1% 2% 3% 3% 2% 5% 4% 3% 6% 3% 2% 5%
Forskarutbildning 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Grundskola 18% 30% 48% 20% 20% 40% 21% 17% 38% 17% 18% 34%
Gymnasium 17% 19% 36% 20% 18% 38% 24% 15% 40% 20% 17% 37%
Hogskola/Universitet mer &n 3 ar 2% 0% 2% 2% 1% 3% 2% 1% 2% 3% 2% 5%
Hogskola/universitet upp till 1 ar | 0,3% 0,3% 0,7% 3% 0% 3% 2% 1% 4% 1% 1% 2%
Hogskola/Universitet upp till 3 ar 2% 1% 3% 2% 2% 4% 2% 1% 3% 4% 2% 6%
Saknas/okand 2% 5% 7% 2% 4% 6% 3% 3% 6% 6% 4% 11%
Totalt 43% 57% 100% 53% 47% 100% 58% 42% 100% 55% 45% 100%

Nar det galler hogsta utbildningsnivan for deltagarna under 2019 har 40% gymnasium (riket 37 %), 38% grundskola (riket 34 %), 6 %
annan eftergymnasial utbildning (riket 5 %). Under 2017 - 2018 har flest deltagare haft grundskola som hogsta utbildningsniva foljt av
gymnasium. Den storsta skillnaden mellan kvinnor och man finns i gruppen som har ggmnasium som hogsta utbildningsniva dar
kvinnor har en hogre andel.



Tabell 3. Andel deltagare per kdn och tid i insats 2017 - 2019 i relation till riket

SamO 2017 SamO 2018 SamO 2019 Riket 2019

Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt
Tid i insats
1 - 6 manader 5% 4% 9% 23% 18% 41% 30% 19% 49% 23% 17% 41%
7 - 12 manader 5% 8% 13% 8% 7% 14% 14% 10% 24% 13% 11% 25%
13 - 18 manader 9% 12% 21% 9% 7% 16% 7% 6% 13% 10% 8% 18%
19 - 24 manader 11% 13% 24% 7% 6% 13% 3% 3% 6% 4% 3% 7%
25 - manader 13% 20% 33% 7% 9% 16% 4% 4% 8% 5% 5% 10%
Totalt 43% 57% 100% 53% 47% 100% 58% 42% 100% 55% 45% 100%

Tiden i insats under 2019 ar for gruppen 1- 6 manader 49 % (riket 41 %), 7 - 12 manader 24 % (riket 25 %), 13 - 18 manader 13 %
(riket 18 %), 19 - 24 manader 6 % (riket 7 %) och 25 manader eller mer 8 % (riket 10 %). En tydlig trend ar att inskrivningstiderna har

minskat markan under perioden 2017 - 2019, under 2017 utgjorde gruppen 1 - 12 manader 22 %, under 2018 55 % och under 2019
73 %.



Tabell 4. Andel deltagare per kén och forsorjning vid start i insats 2019 relation till riket

SamO 2019 Riket 2019

Kvinna Man Totalt Kvinna Man Totalt
Forsorjning fore
Sjukpenning/Rehabpenning 16% 6% 22% 13% 5% 18%
Aktivitetsersattning 4% 5% 9% 4% 4% 8%
Sjukersattning 1,5% 0,5% 2,1% 1% 1% 2%
A-kassa 0,3% 1,3% 1,5% 1% 1% 2%
Aktivitetsstod 4% 4% 8% 9% 8% 17%
Forsorjningsstod 26% 19% 45% 18% 17% 35%
Studiestdd/Studiemedel 0,5% 1,5% 2,1% 0,6% 0,7% 1%
Annan offentlig forsorjning 0% 0% 0% 3% 3% 6%
Ingen offentlig férsorjning 5% 5% 10% 5% 6% 11%
Totalt 58% 42% 100% 55% 45% 100%

Forsorjningen vid start for de deltagare som varit aktuella i verksamheten under 2019 ser ut enligt féljande; 45 % har haft
forsorjningsstod (riket 35 %), 22 % har haft sjukpenning/rehabpenning (riket 18 %), 9 % har haft aktivitetsersattning (riket 8 %).



Bilaga 4. SAMO 2020/0019-12

VERKSAMHETSBERATTELSE 2019

Syftet med plattformen ar att bygga upp en langsiktig och stadigvarande
verksamhet for personer som ar i behov av samordnade rehabiliteringsinsatser.
Plattformen finns i Finspang, Norrkoping, Soderkdping och Valdemarsvik.

Plattformens uppdrag 2019 ar:

* Att erbjuda individinriktat stod och koordinering av ordinarie
myndigheters insatser.

* Att erbjuda forstegsverksamhet med fokus pa aktivering, motivations-
och férandringsarbete, samt arbetsprévning upp till 10 timmar per vecka
inkluderande arbetsgivarstod.

* Att erbjuda samtalsledare/motesledare for upprattande av och
uppfoljning av samordnad individuell plan (SIP) till individer inom
ordinarie myndigheter.

Inom ramen for forstegsverksamhet erhaller individen ett individuellt stod.
Koordinering av insatser sker inom ramen for SIP, samt vid planering och
genomforande av forsteg.

Infér 2019 minskade resurserna till Samordningsférbundet, tillsammans med
den finansierade personalen arbetade vi under varen i olika personalmoten for
att ta fram en atagandebeskrivning hur uppdraget skulle kunna genomforas
med minskade resurser. Det fanns i arbetet ocksa en langsiktig diskussion kring



roller och funktioner inom Plattform baserad pa erfarenheter som gjorts under
alla ar med Plattformar.

SIP

Grunden for Samordningsforbundets erbjudande om métesledare ar den
overenskommelse som tecknades mellan parterna 2018.
Samordningsforbundet erbjuder mojligheten att avropa motesledare fran
Samordningsférbundet.

Malet med SIP ar att uppratta en samordnad individuell plan som innebar att
individen far ratt stod i ratt tid av de samverkande parterna.

Under forsta halvaret fanns personal fran samtliga plattformar som fungerade
som motesledare. Infor hostterminen beslutade vi att tre koordinatorer delade
pa uppdraget som motesledare i samtliga 4 kommuner.

De som jobbar som motesledare far manga positiva reflektioner efter motena,
bade fran huvudpersoner samt handlaggare. Den personal fran
Arbetsformedlingen och Forsakringskassan som varit finansierad av
Samordningsforbundet och jobbat som koordinatorer har varit representanter
vid SIP-mo6ten om det funnits behov av att fa information fran myndigheten. De
har dven deltagit vid SIP-m6ten om ordinarie handlaggare inte haft mojlighet
att narvara. Det har varit uppskattat.

Det finns fortsatt ett behov av férankring bland chefer och personal om SIP
som verktyg i samverkan kring malgruppen for Samordningsforbundet.

FORSTEG

Genom olika kartlaggningar som Samordningsférbundet genomfort samt egna
erfarenheter har det framgatt att det finns ett stort behov av att erbjuda
individer forsteg som inte har mojlighet att erhalla
forberedande/rehabiliterande insatser inom ordinarie myndighet.

Malgrupp for forsteg ar personer, 16-64 ar, som ar i behov av arbetslivsinriktad
rehabilitering och som inte kan tillgodogora sig detta i ordinarie myndigheter.
Ofta ar personerna i behov av stod fran flera hall for att ndarma sig arbete och
studier. Forsteg organiseras olika i respektive kommuner beroende pa
kommunernas organisering. Malet med insatsen ar att individen, som mest 12
manader, ska bli redo for att ta del av arbetslivsinriktad rehabilitering eller
studier inom ordinarie verksamhet.



Finspang

Under varen pabdrjade Plattform Finspang ett samarbete med ett
foreningsdrivet stall i kommunen som fungerade som arena for forsteg, men
efter ndgra manader etablerades ett samarbete med Arbetsmarknadsenhetens
forsteg da det fanns manga samarbetsvinster. Under hosten har det arbetet
fortsatt, s8 kommunens egen personal i forsteget har samarbetat med
finansierad personal fran Samordningsforbundet i olika verksamheter, torpet,
ett snickeri mm.

| Finspang har den koordinator som varit anstalld fran Arbetsformedlingen
ansvarat for individuella forstegsplatser hos olika arbetsgivare.

Norrkoping

Under varen 2019 erbjods ”Mitt Val”, en arbetsforberedande
gruppverksamhet. Gruppverksamheten erbjods aven under 2018. Under varen
genomfordes tva grupper som pagick under fyra veckor med nio grupptraffar.
Grupptraffarna inneholl information och motiverande arbete utifran en
framtagen metodik. Pa grund av minskade resurser upphorde Mitt Val som
eget program efter varen, men delar av konceptet togs med i ett arbete under
hosten med gruppverksamhet.

Topteam, ett forsteg som ocksa paborjades under 2018 fortsatte under varen.
Pa grund av minskade resurser fick en modul tas bort “livskompassen”. Det
som erbjods under 2019 var arbetstraning tillsammans med handledare och
arbetsterapeut pa ett hotell i Norrkoping tva formiddagar/vecka under 8
veckor, samt en halsoframjande aktivitet.

Under hosten 2019 har gruppforsteg erbjudits pa hotellet och pa en ny arena,
en plantskola. Pa bada stallena har arbetstraning 1 dag/vecka erbjudits, samt
en dag med hélsoframjande/motiverande aktivitet.

| Norrkdping har dven individuella forstegsplatser erbjudits till deltagare, for
vissa har det varit efter att man deltagit i gruppforsteg, eller som en forsta
insats. Aven for den hir gruppen har det erbjudits hilsoframjande aktivitet.

Utover det som beskrivits har yoga 1ggr/vecka erbjudits for de som haft behov
av och velat delta.



Soderkoping

| Soderkoping har forstegsverksamheten pa Alboga, gron rehabilitering fortsatt
under 2019. Verksamheten drivs av Arbetsmarknadsenheten, med delvis
finansiering fran Samordningsforbundet. Under 2019 utékade
Arbetsmarknadsenheten arenan med vaxthus och den foreningsdrivna
Atervinningen i kommunen. P& &tervinningen fanns handledare 3 dagar/vecka
som helt var finansierad av Samordningsférbundet. Atervinningen var en bra
kompletterande atgard med varierande arbetsuppgifter, t ex
service/kundkontakt, lager mm. De handledare som fanns pa plats fungerade
ocksa som t ex stdd i myndighetskontakter och var ansvariga for uppféljningen
av individerna tillsammans med ordinarie myndighet.

Under aret har arbetstraningen inom forsteg kompletterats med fysisk aktivitet
pa ett gym i Soderkoping.

| S6derkodping ansvarade den koordinator som kom fran Arbetsformedlingen
for de individuella forstegsplatserna.

Valdemarsvik

| Valdemarsvik har under flera ar Arbetsmarknadsenheten varit en arena for
forsteg. Under 2019 paborjades ett utvecklingsarbete kring forsteg. En
arbetsterapeut anstalldes med finansiering fran Samordningsforbundet och en
mer strukturerad form av forsteg erbjods. Under tre timmar tre dagar/vecka
kan individen erbjudas forsteg. Det finns en palett av olika arbetsuppgifter
inom arbetsmarknadsenheten. Det har ocksa bedrivits en forsoksverksamhet i
ett lokalt stall med forekommande arbetsuppgifter dar. Inom ramen for
forsteget har en arbetsterapeutisk kartlaggning erbjudits.

Funktionerna/rollerna inom Plattform

Under aret har vi i samband med utvecklingsdagar arbetat med att tydliggora
de olika rollerna/funktionerna inom plattform. Hostterminen startade upp med
en gemensam utbildning i systemteori for personalen inom plattform. Det satte
fokus pa systemet runt individen, och var en uppskattad och viktig dag som gav
personalen en gemensam grund att sta pa.



Forsakringskassan fick under 2018 interna riktlinjer kring utlaning av personal
till samordningsférbund. Aven Arbetsférmedlingen pabérjade en sddan
diskussion. Detta tillsammans med erfarenheter fran Plattform och minskade
resurser foranledde ett arbete kring roller och funktioner. Det fanns ett behov
av renodla rollen som koordinator for att tydligare anvanda den kompetens
som fanns utifran vilken myndighet man hade sin anstallning. Koordinatorn
hade tidigare funnits med i hela processen runt individen. Ambitionen var att
koppla pa de olika funktionerna utifran var i processen man befann sig. Arbetet
paborjades under 2019 men behover fortsatta under 2020 i samband med att
insatser utvecklas.

Som forstegskoordinator ansvarade man fér behovsinventeringen tillsammans
med arbetsterapeut. Forstegskoordinatorn ansvarade for uppfoljning
tillsammans med individens natverk.

Koordinatorer fran Arbetsformedlingen, AF-koordinator, fick en tydligare roll i
sokandet efter forstegsplatser, och fick en roll att kopplas pa nar individen
narmade sig att vara redo for AF:s insatser.

Pa grund av forandringar inom Arbetsformedlingen men dven med anledning
av beslut om langsiktig inriktning inom Samordningsforbundet beslutade
myndigheten under senare delen av hosten att “ta hem” sin personal. Detta
ledde till att Plattform Norrkoping under november/december inte kunde ta
emot nya deltagare i verksamheten.

Arbetsterapeuterna arbetar nara tillsammans med férstegskoordinatorerna
med individerna. Deras roll ar bade konsultativ och i direkt arbete med
deltagare och arbetsplats. De finns med vid ingangen till forsteg via
behovsinventering tillsammans med forstegskoordinator. Syftet ar att tidigt
kunna beddma madjligheten att gora en realistisk plan for deltagaren mot
arbete/studier. Finns behov kan en fordjupande kartlaggning goras under 2-4
tillfallen.



Bilaga 5.

Resultatsammanstdllning
Samordningsférbundet Ostra Ostergétland

Helaret 2019



Innehdllsférteckning:

® Sidan 3 Maluppfyllelse Koordinatorstéd ® Sidan 9 Indikator stegforflyttning
Helédret 2019 Nationell jimférelse éver tid
® Sidan 10 Indikator STOD
. .. Mal 1 - Férste
e Sidan 4 Maluppfyllelse Forsteg g
Helaret 2019 e Sidan 11 Indikator stegférflyttning
Mal 2 - Férsteg
e Sidan5 Madluppfyllelse SIP e Sidan 12 SIP
Heléret 2019 Méluppfy’lnad
® Sidan 13 Avslutade deltagare -
e Sidan6 Indikator STOD koordinatorstéd
Mal 1 - Koordinatorstéd
® Sidan 14 Avslutade deltagare -
férsteg
® Sidan7 Indikator STOD ) o
e Sidan 15-25 SUS — Samlad statistik

Nationell jémférelse éver tid
atl jamf vert alla verksamheter.

e Sidan 26 Indikator -
® Sidan 8 Indikator stegforflyttning raan bnor’thIlos;e dovisnin
Mal 2 - Koordinatorstéd 9
o Sidan 27 Indikator-kdllhénvisning

2020-01-31 Statistik - Therése Léwgren



Maluppfyllelse Plattformarna januari - december 2019
Individmal — koordinatorstod

1) Individerna ska uppleva att de fatt ett 6kat stéd genom insatsen:

Matpunkt — utfall 90%, i samband med avslut i insatsen.

Utfall: 98,1 % av deltagarna upplever att de fatt ett 6kat stod genom insatsen. (Se sidan 6)
(metod indikatorprojektet)

2) Upplevd stegférflyttning’
Madtpunkt — utfall 80 %, i samband med avslut i insatsen.

Utfall 79,2 % av deltagarna kdnner sig mer redo att arbeta eller studera . (Se sidan 8) (metod indikatorprojektet)
1
Stegférflyttning

Rehabiliteringsprocessen, med betoning pa “process”, ar en glidande skala av olika mindre och storre foréandringar.
Stegforflyttning ar i detta sammanhang sma eller stora tecken pa att deltagaren har gjort framsteg/rort sig mot sitt mal.

*For bortfallsanalys se sidan 26. Samlad fér koordinatorstdd och férsteg i Plattformarna
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Maluppfyllelse Forsteg januari - december 2019
Individmal - forsteg

1) Individerna ska uppleva att de fatt ett 6kat stéd genom insatsen:

Matpunkt — utfall 80%, i samband med avslut i insatsen.

Utfall: 98,1 % av deltagarna upplever att de fatt ett 6kat stod genom insatsen. (Se sidan 10)
(metod indikatorprojektet)

2) Upplevd stegférflyttning’
Madtpunkt — utfall 80 %, i samband med avslut i insatsen.

Utfall 80,6 % av deltagarna kanner sig mer redo att arbeta eller studera . (Se sidan 11) (metod indikatorprojektet)

1
Stegférflyttning

Rehabiliteringsprocessen, med betoning pa “process”, ar en glidande skala av olika mindre och storre forandringar.
Stegforflyttning ar i detta sammanhang sma eller stora tecken pa att deltagaren har gjort framsteg/rért sig mot sitt mal.

*For bortfallsanalys se sidan 26. Samlad fér koordinatorstéd och férsteg i Plattformarna

2020-01-31 Statistik - Therése Léwgren
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Maluppfyllelse Plattformarna januari - december 2019
Samordnad individuell plan (SIP)

Antalet genomférda SIP ska under 2019 uppga till minst 30 stycken.

Utfall 2019: 32 st. SIP har genomférts perioden 1 januari— 31 december.
Det ar 107 % av malet pa 30 personer helaret 2019. (Se sid 12) (metod SUS)

Utfall tertial 1: 6 st.  SIP har genomforts perioden 1 januari — 31 april.
Det ar 20 % av malet pa 30 personer heldret 2019. (metod SUS)

Utfall tertial 2: 3 st.  SIP har genomforts perioden 1 maj — 31 augusti.
Det ar 10 % av malet pa 30 personer helaret 2019. (metod SUS)

Utfall tertial 3: 23 st. SIP har genomforts perioden 1 september — 31 december.
Det ar 77 % av malet pa 30 personer heldret 2019. (metod SUS)
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Uppfoljmng Indikator STOD - Plattform vid avslut (januari — december 2019)

Tabell 1

® Maluppfylinad 1 - Koordinatorstod

Individerna ska uppleva att de fatt ett 6kat stod genom insatsen. Matpunkt — utfall 90 %, i samband med avslut i insatsen.

.. . . For det .
Indikator STOD Plattform Aldrig | Sallan Ibland Ofta Alltid Totalt
mesta
1. Har du fatt stod pa ett satt som ar till Oav 73 lav 73 6av 73 4av73 23 av 73 39 av 73 72 av 73
stor nytta for dig? 0% 1,4 % 8,2 % 55 % 31,5 % 53,4 % 98,6 %
2. Har du fatt vara med och bestdmma vilket| 0 av 73 lav 73 5av 73 2av 73 19 av 73 46 av 73 72 av 73
stod du far/har fatt? 0% 1,4% 6,9 % 2,7% 26 % 63 % 98,6 %
3. Har stédet fatt ta den tid du behdvt? Oav 71 lav71l 4av 71 7av 71 19av 71 40 av 71 70 av 71
0% 1,4 % 5,6 % 9,9 % 26,8 % 56,3 % 98,6 %
JA NEJ Totalt
4. Har du haft en person eller ett team som
du kunnat vanda dig till med dina fragor 72av 73 lav73 72av 73
98,6 % 1,4 % 98,6 %
och behov?
Till liten . Till stor | Till mycket | Helt och
Inte alls Delvis y . Totalt
del del stor del hallet
5. Har det stod du fatt hjalpt dig att utveckla| 0 av 73 3av 73 15av 73 19 av 73 19 av 73 17 av 73 70 av 73
satt att hantera din situation? 0% 4,1 % 20,6 % 26 % 26 % 233 % 95,9 %
Mal 2: 90,0% Period: 2019-01-01 - 2019-12-31 —p o Utfall: 98,1%

® 2018 var utfallet 98 %

2020-01-31
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Vi mater Mal 1 och Mal 2 Koordinatorstod och Foérsteg med hjalp av Indikatorenkéaten.

Indikatoraret mater 1 november — 31 oktober till skillnad mot var Resultatrapport som mater helaret 2019.

For att kunna jamfora oss med riket jamfor vi oss med samma tidsperiod som den nationella matningen, tabell 2.

Se kallhdnvisning sidan 27.

Tabell 2 . SamO- SamO- SamO- . SamO- SamO- SamO-
Nationellt . Nationellt .
totalt koord forsteg totalt koord forsteg
Indikator iimférelse Sam® -Nationellt mitoeriod nov-okt Nov 2017 - Nov 2017 - | Nov 2017 - | Nov 2017 - Nov 2018 - Nov 2018 - | Nov 2018 - | Nov 2018 -
ndikator jamtorelse sam@ -Natlonellt matperiod nov-oxkt. okt 2018 | okt2018 | okt2018 | okt2018 | okt2019 | okt2019 | okt2019 | okt 2019
o .. o . . w0 1375av 1418 |11l4 av 114 | 77 av 77 37 av 37 1870 av 1958 |12l av 122 | 73 av 74 48 av 48
2
1. Har du fatt stod pa ett satt som ar till stor nytta for dig? 979 100 % 100 % 100 % 95.5% 99.2 % 98.7 % 100 %
s s . . o ° 1324 av 1385 84 av 85 76 av 77 8av 8 1795 av 1909 80 av 81 73 av 74 Tav7
?
2. Har du fatt vara med och bestamma vilket stéd som du far/har fatt? 95,6 % 08,8 % 08.7 % 100 % 94 9% 98.8 % 95.79% 100%
.. o . . 1316 av 1370 83 av 85 75 av 77 8av 8 1776 av 1882 78 av 79 71lav 72 Tav7
r)
3. Har stodet fatt ta den tid du behovt? 96,1 % 97,7 % 97,4 % 100 % 94,4 % 98,7 % 98,6 % 100 %
4. Har du haft en person eller ett team som du kunnat vénda dig till 1340av1392 |111av114| 75av77 | 36av37 | 1853avio1e |121avi122| 73av74 | 48av 48
med dina fragor och behov? 96,3 % 97,4% 97,4% 97,3% 96,6 % 99.2' % 98,7 % 100 %
5. Har det st6d du fatt hjalpt dig att utveckla satt att hantera din 1285av 1410 |107av112| 70av75 | 37av37 | 1727avies0 |116av122| 72av74 | 44 av 48
situation? 91,1% 95,5 % 93,3 % 100 % 88,6 % 95,1 % 97,3 % 91,7 %
Totalt 95,2% 97,8% 97,4% 99,2% 93,8% 98,1% 98,4% 97,5%

® | jamforelse med den nya rapporten 2018-11-01 — 2019-10-31 har vi ett resultat pa 98,1% det nationella ar 93,8%

Helaret 2019 har vi 98,1% bade pa forsteg samt koordinatorstod.

2020-01-31
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(Januari — december 2019)

Tabell 3
Indikator stegforflyttnin Inte alls LU Delvis LB il S s e oy Totalt:
e del del stordel | hallet '
6. Kanner du dig mer redo att kunna 8av 72 7av 72 14 av 72 10 av 72 18 av 72 15 av 72 57 av 72
arbeta eller studera? 11,1 % 9,7 % 19,4 % 13,9 % 25 % 20,9 % 79,2 %
® Maluppfylinad 2 - Koordinatorstod > | o utfall: :

Upplevd stegforflyttning. Matpunkt — utfall 80 %, i samband med avslut i insatsen.

® Jamforelse med tidigare ar:

\_

2017 72,7% (8 av 11) Matning november-december
2018 79,3% (65 av 82) Matning helaret 2018
2019 79,2% (57 av 72) Métning helaret 2019

7

® Nationell jamforelse se nasta sida

2020-01-31

79,2 % upplever 6kad arbetsférmaga.
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(Januari — december 2019)

® For att vi ska fa en uppfattning hur vart resultat forhaller sig i jamférelse med andra Samordningsforbund, gor vi en nationell
jamforelse, tabell 4. Se forklaring pa sidan 7 och kdllhanvisning pa sidan 27.

Tabell 4 6. Kanner du dig mer redo att kunna Till liten . Till stor |Till mycket| Heltoch
Inte alls Delvis . Totalt:
arbeta eller studera? del del stor del hallet
Indikator stegférflyttning-Nationellt 11,31% | 11,24% | 19.83% | 16,68% | 19,47% | 21,47% 77,45%

2017-11-01 - 2018-10-31

Indikator stegforflyttning-SamO
Koordinatorstod 15,38% 6,41% 20,510/0 12,82% 15,380/0 29,490/0 78,21%

2017-11-01 - 2018-10-31

Indikator stegforflyttning-Nationellt
2018-11-01 - 2019-10-31

16.1% 10,8% 17,6% 16,2% 19% 20,3% 73,1%

Indikator stegférflyttning-SamO
Koordinatorstsd 11% 8,2% 17,8% 16,4% 26% 20,6% 80,8%

2018-11-01 - 2019-10-31

e | jamforelse med den nya rapporten 2018-11-01 — 2019-10-31 har vi ett resultat pa 80,8, det nationella ar 73, 1.
Heldret 2019 harvi 79,2
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Uppfoljmng Indikator STOD -Forsteg vid avslut (januari — december 2019)

Tabell 5

® Maluppfyllnad 1 - Férsteg

Individerna ska uppleva att de fatt ett 6kat stod genom insatsen. Matpunkt — utfall 80 %, i samband med avslut i insatsen.

.. . . For det :
Indikator STOD Forsteg Aldrig | Sallan Ibland Ofta Alltid Totalt
mesta
1. Har du fatt stod pa ett sdtt som ar till 0 av 36 Oav 36 6 av 36 3 av 36 9 av 36 18 av 36 36 av 36
stor nytta for dig? 0% 0% 16,7 % 8,3 % 25 % 50 % 100 %
JA NEJ Totalt
4. Har du haft en person eller ett team som
- L . . 35av35 | Oav3s 35av 35
du kunnat vanda dig till med dina fragor
100 % 0% 100 %
och behov?
Till liten ) Till stor | Till mycket | Helt och
Inte alls Delvis 4 . Totalt
del del stor del hallet
5. Har det stdd du fatt hjalpt dig att utveckla| 1 av 36 1lav 36 9 av 36 7 av 36 9 av 36 9 av 36 34 av 36
satt att hantera din situation? 2,8 % 2,8 % 25 % 19,4 % 25 % 25 % 94,4 %
Mal 2: 80% Period: 2019-01-01 - 2019-08-31 —> ® Utfall: 98,1%

® 2018 var utfallet 97,4 %

2020-01-31
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(Januari — december 2019)

Tabell 6
Indikator stegforflyttnin Inte alls Till liten Delvis Till stor Till mycket| Helt och Totalt:
g g del del | stordel | hallet ‘
6. Kanner du dig mer redo att kunna 3av 36 4 av 36 8 av 36 9 av 36 3av 36 9av 36 29 av 36
arbeta eller studera? 8,33 % 11,11 % 22,22 % 25 % 8,33 % 25 % 80,6 %
Antal deltagare som delvis eller kdnner sig Antal deltagare som till liten del eller inte alls
mer redo att arbeta eller studera: kdnner sig redo att arbeta eller studera:
29 80,6 % 7 19,4 %
e Utfall: :

® Maluppfylinad 2 - Forsteg

Upplevd stegforflyttning. Matpunkt — utfall 80 %, > 80,6 % upplever 6kad arbetsférmaga.
i samband med avslut i insatsen.

® 2018 var utfallet 82,7 %

2020-01-31 Statistik Indikator vid avslut- Therése Léwgren 11



(Januari — december 2019)

® Maluppfylinad - SIP
Antalet genomfdrda SIP ska under 2019 uppga till minst 30 stycken.

ﬁ

2019

e Utfall: :

32 stycken SIP har genomforts under
helaret 2019. (107 % av malet)

Tabell 7 Kon Antal férfragningar | Antal formoten | Antal SIP | Antal Uppfoljningar:
Kvinna: 28 20 10
Man: 16 12 11

Ej kint: 68 0 0 0

Totalt: 68 44 32 21
Antal
80
70

2018 (sept-dec)
60
2019 (jan-dec)
50
40 32
30
21
20 —
10 . . .
5 . @ Koordinatorer fran samtliga
0 I o Plattformar finns representerade i
Forfragningar Formoten SIP-moten Uppfdliningar arbetet med SIP.

2020-01-31
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Plattform- koordinatorstod: Avslutade deltagare

(Januari — december 2019)

Tabell 8
Sysselsattning efter avslut Kvinna Man Totalt || 2019% | 2018% 2019 av de deltagare som jullfoljt
Utskrivning; arb/studier/AF 15 20 35 32,1% | 31,6% 40 av 109 ill ark)Gte/Stud'er/AF 36 7%
Fortsatt rehabilitering 25 21 46 42,2% | 35,04% 15 st deltagare har gatt till arbete (13,8 %)
Sjukdom 9 12 21 19,3% 24% 15 st deltagare har gatt till studier (13,8 %)
Féraldraledighet 4 0 4 3.7% 1,7% 10 st deltagare har gatt till AF (9,2 %)
Flytt 0 1 1 09% | 5,13%
Owrigt 1 1 2 | 1.8% | 2,56% I
Totalt 54 55 Delt. 2018: 117 st NITWERE £U10
Utan matning 7 Avorati > p %) 7018 Utom mitming6 % 41 av 117 till arbete/ftuc'lier/AF -35%

17 st deltagare har gatt till arbete (14,5 %)

Totalt avslutade 112 | 14 st deltagare har gatt till studier (12 %)

10 st deltagare har gatt till AF (8,55 %)
Tabell 9
Sysselsattning _Efter Totalt Mgtsvarar

insats heltidsarbete
Kvinna Man %

Ej sub arbete 4 3 7 6,42 5,3
Sub arbete 2 6 8 7,34 6,4
Eget foretag 0 0 0
Antal deltagare i forvarvsarbete 6 9 15 13,76 11,6
Antal deltagare i studier 6 9 15 13,76 10,2
Arbetssdkande deltagare 4 6 10 9,17
Totalt arbete, studier och AF 16 24 40 36,70

Tabell 8- Utskrivning visar antal individer som redovisas.

Tabell 9 redovisar vad de har for sysselséittning och definierar Utskrivning. En deltagare kan t.ex. arbeta 50 % och AF 50%

2020-03-11
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Plattform- forsteqg: Avslutade deltagare (Januari—december 2019)

2019 av de clelte sOIMm f1 i)t
19 av 59 till arbete/studler/AF —32 2%

7 st deltagare har gatt till arbete (11,9 %)
2 st deltagare har gatt till studier (3,4 %)

10 st deltagare har gatt till AF (32,2 %)

r'rf /€

Tabell 10
Sysselsattning efter avslut Kvinna Man Totalt 2019%
Utskrivning; arb/studier/AF 5 7 12 20,3%
Fortsatt rehabilitering 21 7 28 47,5%
Sjukdom 7 5 12 20,3%
Foraldraledighet 2 0 2 3,4%
Owrigt 2 3 5 8,5%
Totalt 37 22 59
Utan métning / Avbrutit 0 1 8 —
Totalt avslutade 60
Tabell 11
Sysselsattning 'Efter Totalt Mgtsvarar
insats heltidsarbete
Kvinna Man %
Ej sub arbete 1 3 4 7 3,1
Sub arbete 3 0 3 5,08 1,6
Eget foretag 0
Antal deltagare i forvarvsarbete 4 7 11,86 4,7
Antal deltagare i studier 1 2 3,39 1,2
Arbetsstkande deltagare 3 10 16,95
Totalt arbete, studier och AF 8 11 19 32,20

Tabell 10- Utskrivning visar antal individer som redovisas.
Tabell 11 redovisar vad de har for sysselséittning och definierar Utskrivning. En deltagare kan t.ex. arbeta 50 % och AF 50%

2020-03-11
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SUS Januari - december 2019

® Alla uppgifter ar hamtade perioden januari - december 2019 fran SUS- utdrag 200311.

(Sektorsovergripande system for uppfoljning av samverkan och finansiell samordning inom rehabiliteringsomradet).

® Under aret har Samordningsforbundet finansierat 16 individinriktade verksamheter.
385 deltagare har ingatt i nagon del av Plattformarna.
Darutover har vi volyminsatser dar vi har totalt 32 genomférda SIP-moten helaret 2019
83 Arbetsterapeutinsatser vid en eller flera tillfallen samt 726 Forsta moten fran 1 september 2019.

e Avvara 385 deltagare har 20 stycken valt att tacka nej till SUS, de deltagarna saknar vi helt uppgifter om.

e Konsfordelningen pa resterande 365 deltagare ar: 57,3 % kvinnor och 42,7 % man.

Andelen man har sjunkit med 4,5 %-andelar sedan heldret 2018.

Tabell 12

Paborjade 2019 Avslutade 2019 Totalt aktiva under aret

Verksamhet Kvinna | Man Totalt || Kvinna [ Man Totalt || Kvinna | Man Totalt 2019% 2018%
Plattform Finspang 11 13 24 19 15 34 22 21 43 11,8% 11,17%
Plattform Norrkdping 77 54 131 75 62 137 128 97 225 61,6% 67,25%
Plattform Soderkoping 24 19 43 29 16 45 39 29 68 18,6% 16,38%
Plattform Valdemarsvik 15 4 19 10 7 17 20 9 29 8% 5,21%
Totalt 127 90 217 133 100 233 209 156 365 Delt. 2018: 403 st

Anonyma deltagare 20

Antal deltagare inkl. anonyma 385

® Fordelning per Plattform- koordinatorstod, forsteg, samordnad planering och behovsinventering.

2020-03-11 Statistik fran SUS - Therése Léwgren 12



Alla verksamheter (Januari—december 2019) 2019

Tabell 13 Paborjade 2019 Avslutade 2019 Totalt aktiva 2019
Verksamhet Kvinna | Man Totalt || Kvinna | Man Totalt || Kvinna [ Man Totalt
Koordinatorstdd Finspang 0 1 1 11 6 17 1" 8 19
Koordinatorstéd Norrképing 7 9 16 33 41 74 48 52 100
Koordinatorstdd Séderkdping 3 0 3 7 5 12 9 6 15
Koordinatorstdd Valdemarsvik 2 0 2 5 4 9 5 4 9
Forsteg Finspang 5 5 10 2 2 4 5 6 11
Forsteg Norrkoping 33 24 57 17 10 27 33 24 57
Forsteg Soderkoping 15 12 27 16 9 25 24 16 40
Forsteg Valdemarsvik 7 3 10 2 2 4 7 3 10
Samordnad Planering Finsp. 2 3 5 2 3 5 2 3 5
Samordnad Planering Norrk. 31 13 44 9 3 12 31 13 44
Samordnad Planering Séderk. 2 7 9 2 2 4 2 7 9
Samordnad Planering V-vik. 6 1 7 1 0 1 6 1 7
Behovsinventering Finsp.. 4 4 8 4 4 8 4 4 8
Behovsinventering Norrk. 6 8 14 16 8 24 16 8 24
Behowsinventering Sdderk. 4 0 4 4 0 4 4 0 4
Behovsinventering V-vik. 0 0 0 2 1 3 2 1 3
Totalt 127 90 217 133 100 233 209 156 365

Anonyma deltagare 20

Fordelning per kommun Valdemarsvik Antal deltagare inkl. anonyma 385

8%
Norrkoping Soderkoping
62% 18%

Finspang
12% 2020-03-11 Statistik fran SUS - Therése Léwgren 16



Alder totalt 2019

Tabell 14 50 - 59 ar 2019
Alder Kvinna Man Totalt || Andel 2017 | Andel 2018 | Andel 2019 11%
16 -24 ar 46 55 101 23,9% 28,8% 27, 7%
25-29 ar 35 39 74 25,9% 20,6% 20,3% 40 - 49 ar 16-24 ar
30-39ar 62 27 89 25,6% 23,8% 24,4% 16% 28%
40 - 49 ar 40 20 60 15,7% 17,4% 16,4%
50 -59 ar 26 15 41 8,2% 8,7% 11,2%
60 ar - 0 0 0 0,7% 0.7% 0,0%
Totalt 209 156 365 |[[Delt. 2017: 293 |Delt. 2018: 403
Anonyma deltagare 20
Antal deltagare inkl. anonyma 385
® 47,9 % av deltagarna ar i aldern 16 — 29 ar. 25-29ar
(2018-49’4 %' 2017-49'8 %' 2016- 47'5 %‘ 2015- 63’4 %’ 2014- 48’7 %’ 2013- 40’3 %u) 30 - 39 ér 20%
25%
60 %
Aldersfoérdelning per ar
50
40
28,8
30 = 24% 2' 20,3 238244 233,
20,6
20 159149 138 157 164
10 9537 8, ;112
0 I I I 1] ey
16 - 24 ar 25-29ar 30-39ar 40 - 49 ar 50-59ar Over 60 ar

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 - 201.:»‘: Ut(';vt-lzr de 845 deltaga:‘na, *  2018=6 deltagare &r anonyma
var det 9 deltagare som inte har . _ .
845 st* 518 st 312 st 358 st 293 st 403 st* 365st* nagon alder redovisad. 2019= 20 deltagare dar anonyma

2020-03-11 Statistik fran SUS - Therése Léwgren 17



Alder (Januari — december 2019) 2019

Tabell 15 Finspang Norrképing Soéderkdping Valdemarsvik
Alder Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt %
16 -24 ar 4 5 9 20,93 13 29 42 18,7 17 15 32 47,06 12 6 18 62,1
25-29 ar 7 12 19 442 23 21 44 19,6 3 4 7 10,3 2 2 4 13,8
30-39ar 5 4 9 20,93 37 20 57 25,3 14 3 17 25 6 0 6 20,7
40-49 ar 5 0 5 11,63 35 15 50 22,2 0 4 4 5,9 0 1 1 34
50 -59 ar 1 0 1 2,3 20 12 32 14,2 5 3 8 11,76 0 0 0 0
60 ar - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 22 21 43 128 97 225 39 29 68 20 9 29

o Aldersférdelning uppdelat per Plattform.

Tabell 16 Koordinatorstéd Forsteg Behovsinventering Samordnad Planering
Alder Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt | % |Kvinna| Man | Totalt %
16 -24 ar 15 28 43 30,1 16 16 32 271 6 4 10 25,6 9 7 16 24.6
25-29 ar 12 18 30 21 14 10 24 20,3 3 5 8 20,5 6 6 12 18,5
30-39ar 22 13 35 24,5 22 11 33 28 7 0 7 18 11 3 14 21,5
40 -49 ar 14 10 24 16,8 9 5 14 11,9 7 2 9 23,1 10 3 13 20
50 -59 ar 10 1 11 7,7 8 7 15 12,7 3 2 5 12,8 5 5 10 15,4
60 ar - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 73 70 143 69 49 118 26 13 39 41 24 65

o Aldersfordelning uppdelat pa Koordinatorstod, Férsteg, Behovsinventering och Samordnad Planering

2020-03-11 Statistik fran SUS - Therése Léwgren



Totalt

Kvinna Kénsfordelning 2019 2019
57,3%
Man
42,7%
Konsfordelning i % per Plattform
100
80 | 69
- 51,2 56,9 57,35 1
60 48,8 43,1 42,65 3
40
0 ——— . ______ — . _______
Finspang Norrkoping Soéderkoping Valdemarsvik
k4 Kvinna H Man
100 R .
90 Konsfordelning i % per ar
80
70 57,7 57,3
60 52,9 35,4 53,85 ’ 52,85 ’
50 46,6 44,6 46,15 185 423 47,15 42,7
40
30
20
10
0 S —— S —— W ___ S ——— S —— S —— I S——
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
k4 Kvinna H Man
® Konsfordelning 2013 — 2019 6ver samtliga verksamheter som Samordningsférbundet Ostra Ostergétland har

finansierat. 2019 har hogst andel kvinnor genom aren. Projekten genom aren har varierat och riktat sig till
olika malgrupper, det kan vara en orsak att kénsférdelningen har varierat genom aren.
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Tid i verksamhet - avslutade 2019 2019

Tabell 17 Koordinatorstod Forsteg Samordnad Planering Behovsinventerin
Tid i verksamhet |Kvinna| Man Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man Totalt | Kvinna| Man Totalt
1 - 6 manader 10 4 14 125%| 25 17 42 70% 14 8 22 26 13 39
7 - 12 manader 19 20 39 34,8% 10 3 13 21,7%

13 - 18 manader 12 12 24 21,4% 1 2 3 5%

19 - 24 manader 5 9 14 12,5% 1 1 2 3,3%

25 manader - 10 1 21 18,8% 0 0 0 0%

Totalt 56 56 112 37 23 60 14 8 22 26 13 39
Snitt tid i manader 15,8 Snitt tid i manader 5 Snitt tid i manader 2,6 = Snitt tid i manader 1,74

® Tid i verksamhet uppdelat pa Koordinatorstod, Forsteg, Samordnad Planering och Behovsinventering.

25 man - 1-6man
19% 13% 7-12 man o
1-6 man 22% 1-6man
70% 100%
19 - 24 man
13% 13-18 man
5%
19 - 24 man
7-12 man 3%
34%
13- 18 man
21%
® Koordinatorstdd 1 — 12 manader- 53 deltagare; 47,3% © Forsteg: Mitt val 4 veckor ® Behovsinventering:

Topteam 8 veckor
Forsteg Soderkoping, Finspang,
Norrkdping och Valdemarsvik langre tid.

® Koordinatorstdd 13 — < 25 manader- 59 deltagare; 52,7%
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Tid i verksamhet — avslutade fortsattning 2019

Tabell 18

Delt. i insats <25 man. Kvinna | Man Totalt %
Arbete 1 3 4 19,1%
Studier 2 2 9,5%
AF 1 1 2 9,5%
Fortsatt rehabilitering 6 3 9 42,9%
Sjukdom 2 2 4 19,1%
Totalt 10 11 21

® Sysselsattning efter Koordinatorstod for de med
over 25 manader i insatsen = 19% av deltagarna Sjukdom

som avslutat Koordinatorstod.

19%

Forts. rehab
43%

2019

Fordelningi %

Arbete

19%

Studier
9,5%

AF
9,5%

® 8 av 21 deltagare arbetar, studerar eller ar inskrivna pa AF,

efter avslut av Koordinatorstod. (34%)

2020-03-11 Statistik frdn SUS - Therése Léwgren
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Plattform Fi nspéng (Januari - december 2019)

Tabell 19 Koordinatorstod Forsteg Behovsinventering Samordnad Planering
Alder Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt %
16 -24 ar 2 2 4 21,05 1 1 2 18 0 1 1 12,5 1 1 2 40
25-29 ar 2 4 6 31,6 3 3 6 55 1 3 4 50 1 2 3 60
30-39ar 3 2 5 26,3 1 2 3 27 1 0 1 12,5 0 0 0 0
40 - 49 ar 3 0 3 15,8 0 0 0 2 0 2 25 0 0 0 0
50 - 59 ar 1 0 1 5,26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
60 ar - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 11 8 19 5 6 11 4 4 8 2 3 5

Tabell 20 Koordinator Forsteg

50 -59 ar . Sysselsattning efter avsiut | Kv Man Kv Man | Totalt
16-24 ar 2019 — .
2% 21% Utskrivning; arb/studier/AF 7 4 1 12
° 43 st literi
40 - 49 ar F?rtsatt rehabilitering 2 2 1 5
12% Sjukdom 0 0 0
Foraldraledighet 1 0 1 2
Flytt 0 0 0
Owrigt 1 0 1 2
-39 5 Totalt 11 6 2 2 21
3ozf;ar 25-294r Totalt avslutad 17
o 44% otalt avslutade 4

® 51,2 % ar kvinnor

Aldersférdelning
totalt i Finspang

® 48,8 % ar man

® Av de som avslutat koordinatorstod under 2019, har:
2 st ej subv. arbete, 1 st har fatt subv. arbete, tot. 3 st till arbete (17,6%).
5 deltagare studerar (29,4%) och 2 deltagare ar inskrivna pa AF (11,8%).

o Av de 4 deltagare som har avslutat forsteg under 2019, har;
1 deltagare har 10% ej subventionerat arbete och 1 ar inskriven pa AF.
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Plattform Norrkdping (januari - December2019)

Tabell 21 Koordinatorstéd Forsteg Behovsinventering Samordnad Planering
Alder Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt %
16 - 24 ar 7 21 28 28 1 4 5 8,8 2 2 4 16,7 3 2 5 11,36
25-29 ar 10 11 21 21 7 4 11 19,3 2 2 4 16,7 4 4 8 18,18
30-39ar 13 10 23 23 11 8 19 33,3 4 0 4 16,7 9 2 11 25
40 - 49 ar 11 9 20 20 9 3 12 21,1 5 2 7 29,1 10 1 11 25
50 -59 ar 7 1 8 8 5 5 10 17,5 3 2 5 20,8 5 4 9 20,45
60 ar - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 48 52 100 33 24 57 16 8 24 31 13 44

Tabell 22 Koordinator Forsteg
50-59 ar 2019 Sysselsattning efter avslut Kv Man Kv Man Totalt
14% 16-24 ar 225 st Utskrivning; arb/studier/AF 7 15 5 27
19% Fortsatt rehabilitering 17 16 12 2 47
Sjukdom 5 7 5 2 19
Foraldraledighet 2 2
Flytt 1
25 -29 4 Owrigt 1 1
402':0: ar 20% o Totalt 31 40 17 9 97
Utan matning / Avbrutit 2 1 0 1 4
Tot. fullféljt/Tot. med avbrutit: 71 74 26 27 101
Av de 71 som har fullféljt och avslutat koordinatorstod under 2019, har;
30-39ar Aldersft')rdelning 5 st fatt ej subv. arbete, 6 st har fatt subv. arbete, tot. 11 i arbete (15,5%)
25% 9 st studerar (12,7%), 8 deltagare ar inskrivna pa AF (11,3%).

® 56,9 % ar kvinnor

totalt i Norrképing

® 43,1% ar man

27 deltagare har fullfoljt och avslutat forsteg under 2019, har;
1 deltagare fatt 100% ej subventionerat arbete.
5 deltagare ar arbetssokande pa AF.
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Plattform SoderkOping (januari - december 2019)

Tabell 23 Koordinatorstod Forsteg Behovsinventering Samordnad Planering
Alder Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt %
16 -24 ar 4 3 7 46,7 9 9 18 45 3 0 3 75 1 3 4 44 .44
25-29 ar 0 2 2 13,3 3 2 5 12,5 0 0 0 0 0 0 0 0
30 -39 ar 3 1 4 26,7 9 1 10 25 1 0 1 25 1 1 2 22,22
40 -49 ar 0 0 0 0 0 2 2 5 0 0 0 0 0 2 2 22,22
50 - 59 ar 2 0 2 13,3 3 2 5 12,5 0 0 0 0 0 1 1 11,11
60 ar - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 9 6 15 24 16 40 4 0 4 2 7 9
Tabell 24 Koordinator Forsteg
. 2 Sysselséattning efter avslut Kv Man Kv Man | Totalt
40-49ar 059y | 2919 Utskrivning; arb/studier/AF 1 4 1 6
6% 1% 68 st Fortsatt rehabilitering 4 2 8 4 18
30-39 3 ? Sjukdom 2 2 2 1 7
-3Jar Foraldraledighet 1 1 2
[v) .
25% Owrigt 1 4
Totalt 7 5 16 9 37
. Totalt avslutade: 12 25
16-24 ar - -
47% ® Av de som har avslutat koordinatorstod under 2019; studerar 1 (8,3%).
Tabell 25
) ; . Motsvarar
° Forsteg Soderkopin Totalt %
25-29ar g ping heltidsarbete
10% Aldersfordelning B sub arbefe z | o 20
L on o ub arbete o ,
totalt i Soderkoping Antal deltagare i foérvarvsarbete 4 16% 3,0
Antal deltagare i studier 2 8% 1,2
® 57,35 % ar kvinnor ® 42,65 % ir man Arbetssokande deltagare 4 16%

*En deltagare arbetar och studerar.
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Plattform Valdemarsvik (Januari-december 2019)

Tabell 26 Koordinatorstéd Forsteg Behovsinventering Samordnad Planering
Alder Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt % |Kvinna| Man | Totalt %
16 -24 ar 2 2 4 44 .44 5 2 7 70 1 1 2 66,7 4 1 5 71,4
25-29 ar 0 1 1 11,11 1 1 2 20 0 0 0 0 1 0 1 14,3
30 -39 ar 3 0 3 33,33 1 0 1 10 1 0 1 33,3 1 0 1 14,3
40 -49 ar 0 1 1 11,11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
50 - 59 ar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
60 ar - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 5 4 9 7 3 10 2 1 3 6 1 7
40-49 ar
3% 2019 Tabell 27 Koordinator Forsteg
30-39 ar 29 st Sysselsattning efter avslut Kv Man Kv Man Totalt
21% Utskrivning; arb/studier/AF 1 1 2
Fortsatt rehabilitering 2 1 1 4
Sjukdom 2 3 2 7
Totalt 5 4 2 2 13
16 - 24 ar Totalt avslutade: 9 4
o 62%
25-29ar . ..
14% ® Avde 9 deltagare som har avslutat koordinatorstdéd under 2019,
har 1 deltagare fatt subventionerat arbete (11,1%)
Samtliga deltagare i tidigare koordinatorstod ar nu avslutade.
Aldersfordelning ® 4 deltagare har avslutat forsteg under 2019, av dem har;
totalt i Valdemarsvik g deltagare 60% subventionerat arbete.
® 69 % ir kvinnor ® 319%3irmin 25% av deltagarna har gatt till arbete av de som avslutat forsteg i

Valdemarsvik under 2019.
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Maluppfyllelse Plattformarna januari - december 2019

Indikatorenkat vid avslut — bortfallsredovisning Individmal

Utgangspunkt

Utifran GDPR samt att enkaten ska fyllas i anonymt och endast en gang per deltagare enligt instruktion for ifylinad av Indikator, gar
det ej att koppla svar eller bortfall till enskild individ.

Analysen av svaren baseras pa de som svarat pa enkaten pa samma satt som Indikatorenkaterna redovisas i den nationella
rapporten. Detta galler bade for koordinatorstdod samt forsteg.

Koordinatorstod och forsteg

126 deltagare ar tillfragade under aktuell matperiod (Heldret 2019). Bortfallet ar 17 stycken deltagare som har valt att tacka nej,
109 stycken har lamnat in ifylld enkdt med minst en fraga besvarad.

Svarsandelen ar 86,5%. Jamforelsevis med Nationell Indikatorrapport 2019, har riket 85% svarsandel.

De som ar anonyma i SUS — 14 stycken har de flesta aktivt valt att tacka nej till att bli registrerade i SUS. Vi vet att nagra av de
anonyma ar fran ett kortare forsteg varen 2019 da det missats att SUSa deltagarna samt att lamna ut Indikatorenkaten vid avslut.
Dar valde man att SUSa in dessa deltagare anonymt for att fanga upp volymen.

Vi kan ana att de som valt att tacka nej till SUS dven kan ha valt att tacka nej till att fylla i enkaten.

* De 36 deltagare som ej har gatt att na beror pa flera orsaker: De deltagare i forsteget som ndmns ovan och de som inte har
kommit till den sista traffen for forsteget/till det avslutande samtalet av stodet. En del av dessa har varit fér daliga men dven andra
orsaker finns sa som att de redan gatt vidare till studier, arbete, arbetstraning eller andra atgarder i de ordinarie myndigheterna och
dar med inte har tid. Vi hade aven flera koordinatorer som fick avsluta sina deltagare snabbt da de gick tillbaka till ordinarie
myndighet med kort varsel. Aven dér finns det flera som inte har fyllt i enkiten.

Ingen av dessa 36 har fatt chansen att aktivt tacka ja eller nej och ingar inte i underlaget.

) . Antal avslut i Férsteg och Koordinatorstdd 2019 172

Avslutsdata kring deltagarna ar uttagen 200311, fran SUS.
Varav unika deltagare som kan fylla i enkét 148
Antal anonyma i Férsteg och Koordinatorstdd 14

*Indikatormanualen sid 27:
Undertackning: De respondenter som ej gatt att na. Antal deltagare som kan fylla i enkaten: 162
Antalet tillfragade aktuell matperiod: Antalet individer i

Antal deltagare som gj gatt att na och ej gjort ett aktivt val * 36*
populationen som gatt att nd under aktuell matperiod -
Antal tillfragade aktuell matperiod 126
Antal deltagare som aktivt tackat nej 17 Bortfall: 13,5%

Antal deltagare i Forsteg och Koordinatorstad som lamnat enkat: 109 26



Kallhanvisning

Resultatet for perioden 2017-11-01 till 2018-10-30 ar hamtad fran:
Nationells rapport 2018- Aggregerat resultat fran indikatorenkdterna
(Framtagen av NNS) Nationellt ar det totalt 41 Samordningsforbund som har deltagit.

Resultatet for perioden 2018-11-01 till 2019-10-30 ar hamtad fran:
Nationell indikatorrapport 2019 —Aggregerat resultat fran indikatorenkdter

insamlade av sambordningsférbund
(Framtagen av NNS) Nationellt ar det totalt 40 Samordningsforbund som har deltagit.

2020-03-11

Kéllhénvisning- Therése Léwgren

27



Bilaga 6 a.

Rapport

Kompetensutveckling och strukturella insatser till medlemmarna
gadllande neuropsykiatriska funktionsnedsattningar

Bakgrund till uppdraget

Efter att projektet NP-Samverkan avslutades har delar av det framgangsrika arbetssattet som
genomfordes i projektet implementerats i Plattformen med koordinatorer som har utékad
kunskap om bemoétande och forhallningssatt i arbete med individer med neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar. Under hosten 2018 genomfordes en utbildningssatsning da
yrkesverksamma hos férbundsmedlemmarna gick en 3-dagars utbildning "Motiverande samtal
(M) vid autism och ADHD”. Efter utbildningen startades ett NP-natverk. Se
uppdragsspecifikation ”Natverk MI-NP”.

Manga av de individer som remitteras och ansoker till Plattformen har neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar. Det ar en grupp som ar i behov av anpassat stdd och bemotande for att
komma vidare till egen férsorjning. | medlemmarnas organisationer har stor omsattning av
personal/handlaggare medfort att kunskap om malgruppen ar svar att uppratthalla. Tanken med
strukturella insatser ar att 6ka kunskap och kompetens kring individer med neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar samt att inspirera till inférande av nya arbetssatt for att battre kunna
mota malgruppens behov. Aven sma férandringar kan leda till att individens méjligheter att
lyckas dkar vasentligt.

Syfte

Att forbundsmedlemmarna genom 6kad kunskap och forstaelse for malgruppen hittar och
implementerar metoder att battre mota personer med neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar, vilket i sin tur 6kar individens mojligheter att na egen férsorjning.

Beskrivning av uppdrag

Uppdraget innebar:

-Fortsatt arbete med NP-nétverk: Uppréatta lista med NP-kontakter, namn och
kontaktuppgifter pa personer inom natverket. Skapa en aktuell natverkskarta: kriterier for att bli
aktuell hos organisationerna, kontaktvagar och lankning mellan olika verksamheter.
Néatverkskartan kommer goras vid nadsta natverkstraff den 30/9 och sedan skrivas ut och finnas
hos hemorganisationerna. Kontaktpersonerna inom natverket har ansvar for att halla
natverkskartan uppdaterad. Losa fragan hur medlemmarna kan driva natverket vidare efter
20109.

- Fortsatt samverkan med intresseféreningar: Attention samt Autism- och
Aspergerforeningen. Forslag att arrangera en halvdag under hosten 2019 dar personer med egna
erfarenheter berattar och foreldser for yrkesverksamma.
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-Utbildningsinsatser till myndigheter/verksamheter som till exempel Arbetsférmedlingen,
Forsakringskassan, Overfédrmyndarenheten, psykiatrienheter och verksamheter inom
kommunernas socialtjanst.

Utbildningsinsatser kompletteras med diskussion kring vilka atgarder verksamheten rent konkret
kan genomfora for att mota malgruppen battre, samt erbjudande om stéd vid genomférande
samt uppfoéljning.

-Sammanfatta systembrister kopplat till malgruppen. Stamma av med koordinatorer fran
Plattform. Stdmma av med andra myndigheter vad de upplever som systemfel och svarigheter i
arbetet med personer med neuropsykiatriska funktionsnedsattningar.

Komplettera med exempel fran Personligt ombud. Rapportera systembrister till berorda i
Samordningsforbundets beredningsgrupp for diskussion kring vad som gar att atgarda.

Resultat

- Fortsatt arbete med NP-natverk-

Jag var sammankallade till ndtverkstraffen den 30/10 pa Plattformen.

Se bilaga 1:minnesanteckningar fran detta mote. Inga representanter fran smakommunerna
och Forsakringskassan har anmalts till NP-natverket. Medlemmarna har kommit 6verens om
att driva natverket vidare och nasta natverksmote kommer att vara pa Psykiatriska
mottagningen Spiran den 10/2 2020.

-Fortsatt samverkan med intresseféreningar, jag har traffat representanter fran Attention,
Sofia Larsson, samt Linda Bredahl fran Autism och Aspergerféreningen den 4/11 pa Plattformen.
Det var inte mojligt att genomfér en halvdags utbildning under hosten 2019. Om detta ska
genomforas i framtiden behoéver finansieringen diskuteras med Samordningsférbundet.

-Utbildningsinsatser till myndigheter/verksamheter: Informationsbladet om féreldsningar
skickades till alla medlemmar 10/9 2019. (se bilaga 2)

Det har kommit manga forfragningar och alla forfragningar fram till mitten av november har
jag varit mycket flexibel med att planera in och genomféra utbildningsinsatser.
Forelasningarna har anpassats for varje verksamhet.(se bilaga 3)

De forfragningar som jag fick i slutet av november och senare har det inte varit mojligt att
genomfora. Det finns en sammanstalld lista 6ver verksamheter som ar intresserade. Finspang,
Soderkoping och Valdemarsvik har inte svarat pa erbjudandet om utbildningsinsatser.

Verksamheter som har fatt utbildningsinsatser ar: PRIMA Vuxenpsykiatri, Psykiatriska
mottagningen Spiran, Arbetsformedlingen, Socialkontoret vuxen myndighet, Resursteamet,
Behandlingsteamet, Kungsgatan 75 boende och Ellen behandlingshem.

Uppfdljningsinsatser har genomforts pa alla verksamheter forutom Arbetsformedlingen och
Psykiatriska mottagningen Spiran dar det inte har varit mojligt att boka uppfdoljningsmote.
Vid alla foreldsningar forutom foreldasningen pa Arbetsformedlingen har enhetscheferna varit
med.

Deltagarna i utbildningen tycker att det har varit mycket givande och utvecklande att fa nya
kunskaper och verktyg.
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-Sammanfatta systembrister kopplat till malgruppen

Vid metodmote den 14/11 pa Plattformen lyftes de avvikelser som jag har identifierat under
hosten:

-Nar systemet med automatiska sms kraschar uteblir manga patienter/brukare.(Vilket visar
pa att tjansten ar betydelsefull och hjalpsam for manga)

— Varden avslutar kontakt med patienten och skickar information via brev till patienten, men
patienten 6ppnar inte brevet. Patienten tror fortfarande att hen har pagaende kontakt med
varden.

— | majoriteten av alla kallelser star det inte hur lange mote kommer att vara, vilka fragor
man kommer att stilla/ vad man ska prata om, vem personen kommer att traffa.

— Verksamheten har inte undersokt vilka kontaktvagar som fungerar.( Ta reda pa vilka
kontaktvagar som funkar for att komma i kontakt med patienten/klienten/deltagaren, till
exempel SMS, mail eller telefonsamtal)

— Aven om personen har gjort en neuropsykiatrisk utredning i Regionens regi, kan den inte
hittas i journalen eller kompletterande dokument i Cosmic.

— Priméarvarden skickar remiss till specialist psykiatri for lakarutlatande. Det framgar inte i
remissen och nar patienten kommer till specialist psykiatrin blir inte nagot ldkarutlatande
skrivet utan patienten far erbjudande om andra insatser istallet.

Tidplan

Uppdraget har genomférts mellan 2019-09-01 och 2019-12-31.

Rapportskrivningen har skett under januari manad 2020 och jag har lagt ner mer &n 30 % pa att
genomfdéra uppdraget.

Uppfoljning
Uppfdljning med ansvarig enhetschef och representant for Samordningsférbundets kansli har
skett enligt tidsplanen, var 4:e vecka.

Mal och maluppfyllelse

1. Okad kunskap om neuropsykiatriska funktionsnedsattningar hos medlemmar och
yrkesverksamma.

Matt: 8 utbildningstillféllen och 6 uppféliningstillfillen har genomférts, 160 har deltagit.

Vad man upplever att man ldrt sig:

Att det dr jatteviktigt med tydlighet i métet och dven innan och efter métet dvs. att personen vet
vem hen ska tréffa, vad som dr syftet med métet, hur Iéinge métet kommer att vara och vad som
kommer att héiinda efter métet. Att det dr viktigt med visuellt stéd och de olika samtalsverktygen.

2. Att myndigheter och verksamheter infort nya arbetsmetoder som leder till 6kad kvalitet i
bemotandet av personer med neuropsykiatriska funktionsnedsattningar.

Matt: PRIMA Vuxenpsykiatri har gjort om forsattsblad till skattningsskalor som skickas hem till
patienterna. De ar mer tydliga i motet med patienterna. dvs vad ar syfte med motet, planen.
Personalen anvander mer skattningsskalor i motet med patienterna.
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Att personalen skriver mycket mer under métet med patienterna och att patienterna fotar ner
anteckningarna med sina mobiler. Skickar aterkopplingar frén méte via sms som patienterna
uppskattar véldigt mycket. Nu fragar personal om ljuset och ljudet innan métet bérjar.

Socialkontoret vuxen myndighet och Resursteamet,

- Visuellt stod, 6versiktsbild 6ver utredningsprocessen

- Fraga vad funktionsvariationen innebar for just den klienten, individanpassa
kommunikationen

- Anpassa fragorna utifran diagnoserna, tex mer fyrkantigt om man traffar en person med
autism

- Livslinje utifran det de berattar

- Skriva ner 6verenskommelser, klienten sjalv skriver under motet

- Belysning, att kunna dimra

- Stabord

- Att handlaggaren skriver ner vad som bestamts under motet och ger till klienten

- Mottagningen (helst) fragar om dnskat kontaktsatt

- Hellre boka flera korta moéten istallet for ett langt, tex ASI

- Skicka ut fragorna till ASI i forvag

- Promenadméten

- Ofta las- och skrivsvarigheter, kan vara pinsamt att beratta, sa vi kan ga igenom vardplanen
direkt pa motet

- Hjalpa till att fylla i blanketter

- Folja med pa forsta motet om de inte varit dar forut, tex AVK

- Paminna innan motet pa sms

- Sammanfatta i slutet pa motet, ev pa sms vad som 6verenskommits och vad som ska goras
till ndsta gang.

- Beratta nar vi bokar om syftet med motet och férvantad tid

- Tydliggor att det ar klientens mote, att de far saga till med paus

- Utga fran att alla har NPF

- Var lyhord infor att klienten inte orkar mer, ta paus eller avbryt métet

- Inte alltid prata om sin diagnos, mer fraga ”ar det nagot speciellt jag behdver tanka pa nér vi
traffas du och jag?”

- Stall fragan om las- och skrivsvarigheter

- Sms-tjanst med adress, tid, datum,

- Svart med team och att vara flera i moten, blir rorigt

- Ga ut pa gatan och méta upp

- Fraga om de vill ha tant eller slackt

- Fraga om det gar bra med rum utan/med fonster

- Prata med enkelt sprak

- Lat dem beritta om sina eventuella specialintressen/kunskaper, fa kdnna att de bidrar i
motet

- Fraga om de vill ldsa sjalva eller om vi ska lasa

- Fraga om det vill ta med sig nagon till motet

- Vaga vara tyst och vanta in klienten

- Sammanfatta med korta mellanrum, “har jag uppfattat dig ratt...”

- Lagaffektivt bemotande
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Behandlingsteamet, erbjuder individuella intensiva samtal istéllet fér samtal i grupp. Jobbar mycket
mer med tydlighet i kontakten med klienterna nu finns det handldggare som skickar sms pdminnelse
innan métet, nu anvdnder sig handldggare dven av metoden Walk and Talk. Tydliggér vem personer
kommer att tréffa, vad man kommer att prata om, hur Iénge, vad hénder sedan (skriftig via sms eller
brev). Nu dr handldggarna dven mer tydlig kring 1as och skrivsvarigheter dvs. att de stéller fragan vid
kartlaggningssamtalet.

Kungsgatan 75 boende, personal ér mer tydlig i métet med klienter. Vid férsta métet stéller fragan
hur personen vill ha information skriftligt och eller muntlig. Om klienten vill ha sms pdminnelse. Nu
jobbar personal med pdminnelse pad olika sdtt. Personal har satt upp skriftigt information pd alla rum.

Ellen behandlingshem, personal har bérjat jobba mer med att skapa tydlighet genom att ge
information bade muntligt och skriftligt. Infér varje behandlingssamtal far personen skriftligt
information vad samtalet kommer att handla om samt hur Iéinge samtalet kommer att vara.

3. Att systemfel kopplat till malgruppen har uppmarksammats, rapporterats och atgardats.
Matt: Sex system fel har rapporterats pd metoddagen pd Plattformen den 4/11 2019.
Féreslar att Samordningsférbundets beredningsgrupp diskuterar hur systemfel kan dtgdérdas.

Framgangsfaktorer:

— Att cheferna har varit med vid féreldasningstillfallena

— Att handlaggarna har fatt uppdrag att arbeta med specifika forandringar/anpassningar
efter utbildningstillfallet

— Att uppféljningen bokades efter 3-4 veckor efter foreldsningen

-Alla verksamheter dar jag har varit pa uppfdljningsmote tycker att det var bra med
uppfoljning eftersom da far man krav pa sig att gora nagon férandring/anpassning.
Annars ar det latt att man fortsdtter som man har gjort forut, har manga sagt.

"Hade man inte fdatt hemléxa dd hade man inte gjort mkt” har nagra handlaggare sagt.

- Att utbildningstillfdllena var anpassade utifran verksamheternas 6nskemal.

Ansvarig for uppdraget:
Dijana Foric

Telefon: 011-151703
Mobil: 072-5279423

dijana.foric@norrkoping.se
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Insatsredovisning - strukturpaverkande insatser

Kompetensutveckling och strukturella insatser till medlemmarna gallande
neuropsykiatriska funktionsnedsattningar

Syfte med insatsen var att forbundsmedlemmarna genom 6kad kunskap och forstaelse
for malgruppen hittar och implementerar metoder att battre moéta personer med
neuropsykiatriska funktionsnedsattningar, vilket i sin tur 6kar individens mojligheter
att na egen forsorjning. Arbetet har genomforts av en NP-koordinator under
hostterminen och ar redovisad i en slutrapport. Sammanfattningsvis har arbetet visat pa
ett stort behov av kunskap kring malgruppen hos medlemmarna. Ett natverk av
professionella har skapats som traffas regelbundet for bl a kunskapsinhdmtning.
Fordjupad information finns i bilaga 6 b.

Insatskatalogen

Forbundet har ett avtal kring insatskatalogen sedan 2018. Insatskatalogen drivs och ags
av Samordningsférbundet Centrala Ostergotland och totalt finns 22 férbund kopplade
till insatskatalogen. Insatskatalogen ar ett sokinstrument vars syfte ar att effektivisera
och rationalisera sokandet efter insatser for dem i behov av stéd mot egenférsorjning,
inkludering och 6kad livskvalitet. Katalogen kan anvandas som ett vardagsverktyg for
myndighetspersonal men ar aven oppen for privatpersoner som sjalva vill soka efter
lampliga insatser och aktiviteter.

Katalogen innefattar olika insatser och verksamheter som drivs av saval kommuner,
region, arbetsformedling som projekt finansierade av samordningsférbund och privata
aktorer/civilsamhalle. Gemensamt for alla, som riktar sig till olika malgrupper och
aldrar, ar att de drivs av aktorer inom valfiarden som sysslar med individinriktade
arbetsmarknads-, rehabilitering-, inkluderings- och utbildningsatgarder samt riktar sig
till personer som star utanfér arbetsmarknaden. Basen bestar av aktiviteter som alla
syftar till att individen narmar sig, alternativt kommer i, arbete eller studier. Till detta
har tillkommit dvrigt stod och service som omfattar stottning inom andra omrdaden som
paverkar den enskildes livskvalitet och/eller formaga att ndrma sig arbete eller studier,
samt forebyggande atgarder.

Antal insatser som fanns publicerade gillande Ostra linsdelen t o m 31 december 2019
var 83 stycken. Totaltilanet fanns det 128 insatser.

Lokal 6verenskommelse for myndighetssamverkan kring samordnad planering genom
metoden samordnad individuell plan (SIP)

Sedan hosten 2018 finns en 6verenskommelsen som mojliggor for personal fran
forbundets samtliga huvudman (Arbetsformedlingen, Forsakringskassan, Finspangs
kommun, Norrképings kommun, Séderkdpings kommun, Valdemarsviks kommun och
Region Ostergotland) att ta initiativ till samordnad individuell planering (SIP).

Fokus ligger pa Samordningsforbundets malgrupper dar motesledare fran Plattformen
(Finspang, Norrkoping, Soderkoping och Valdemarsvik) kan avropas till formoten,
genomforande av SIP och uppf6ljning av genomfoérd SIP.



Avvikelsearbete

Under aret har formerna for arbetet med avvikelsehantering fortsatt diskuteras. Vi har
varit 6verens om att det ar viktigt att en beredningsgrupp finns pa plats som mottagare
innan arbetet fullt ut kan anvandas. Syftet ar att synliggora avvikelser och systemfel, ge
underlag for att atgarda detta och pa sikt verka for en valfungerande och effektiv
rehabiliteringskedja. Arbetet behover intensifieras da det ar en del i forbundets
langsiktiga inriktning for att arbeta med metodutveckling.

ESF-ansékan

Under slutet av aret paborjades ett arbete med att anséka om ESF-medel for att utveckla
forstegsverksamheten tillsammans med forbundsmedlemmarna Norrképings kommun,

Soderkopings kommun, Valdemarsviks kommun och Region Ostergétland. I arbetet med
ansOkan har daven Arbetsférmedlingen och Forsakringskassan funnits med.

Insatsredovisning - kartlaggning och analys

Strukturerad behovsanalys

Forbundets medlemmar har efterfragat en faktabaserad helhetsbild av en rad olika
faktorer, sa som hur mdnga individer det finns aktuella hos parterna och vilka tjanster
dessa individer efterfragar kopplat till hur stora resurser som finns och hur de ar
organiserade hos parterna. Dartill 6nskas 6kad kompetens och samsyn fér hur dessa
data ska tolkas och analyseras for att omvandlas till ratt prioriterade atgarder inom
ramen for lagen om finansiell samordning.

Djupintervjuer har hallits under hosten med 27 representanter inom
Samordningsférbundet Ostra Ostergétland och slutférdes under férsta kvartalet 2019

Malet ar att genom battre arbetssatt for behovsinventering och analys samt
omvarldsanalys, kunna ta fram underlag och 6kad analysférmaga och darigenom bidra
till utvecklingen av valfardens tjanster inom ramen for finansiell samordning.

Insatsredovisning - uppféljning och utvardering

Indikatorerna

Indikatorerna ags av Nationella natverket for samordningsférbund (NNS) och
nyttjanderatten kops genom licens. Forbundet har fr.o.m. 2017 tecknat avtal med NNS.
Under hosten genomfordes den andra nationella matning. Resultaten redovisades i en
gemensam nationell rapport under mars 2019. Rapporten ger mojligheter att fa
jamforelsematerial som kan anvandas till forbattrings- och utvecklingsarbete. Utifran
rapporten har forbundet analyserat sina egna resultat och dven jamfort det egna
resultatet med det nationella utfallet.

Verksamhetsuppf6ljning och maluppfyllelse
Lopande uppfoljning av verksamheterna och maluppfyllelse har rapporterats till

styrelsen var fjarde manad.

Uppf6ljning av férstegsverksamheten
Under varen genomfordes FoU i Linkoping en uppfoljningsstudie av

forstegsverksamheten. Syftet med uppféljningen av forstegsverksamheten var att



undersoka och beskriva remittenternas uppfattning om forstegsverksamheten, dess
mojlighet att moéta malgruppens behov och inflytande 6ver malgruppens utveckling mot
egen forsorjning. Uppfoljningen genomférdes som en enkatstudie samt uppféljande
telefonintervjuer.

Slutsatserna fran Uppféljningen visar att forstegsverksamheten fyller en viktig funktion i
den verktygsldda som handlaggare vid olika myndigheter och organisationer har i sitt
arbete med individer som av olika anledningar star langt fran arbetsmarknaden och
egen forsorjning. Forstegsverksamheten erbjuder stod och sysselsattning for de som
klarar en sysselsattning om 10h/veckan och utgor det forsta steget mot egen forsorjning
och 6kad sysselsattningsgrad. Uppféljningen visar dven att klienter som deltagit i
forstegsverksamheten har utvecklats, deras motivation till utveckling har ékat och
merparten av de som genomgatt insatsen har uppnatt syfte och mal med insatsen.
Daremot moter handlaggare vid remittentorganisationerna ett flertal utmaningar i det
fortsatta arbetet efter att klienter genomgatt forsteget. Framforallt visar uppfoljningen
pa de svarigheter som finns i arbetet med att trappa upp sysselsattningsgraden. Flera
handlaggare uttrycker att upptrappningen i tid for klienter nar de gar fran
forstegsverksamhet till en annan sysselsattningsform kan vara svar och kanslig for
klienternas utveckling. En annan utmaning som finns i arbetet efter forstegen for
handlaggare ar nar klienter byter ersattningsform, t.ex. genom att ga fran en
sjukskrivning till ersattningsform vid Arbetsférmedlingen.

Uppfoéljningen visar pa behovet av att utveckla en tydligare samverkan och samordning
av de insatser som erbjuds malgruppen. Framforallt finns det ett behov av ett tydligare
stod for malgruppen i olika 6vergangar, t.ex nar sysselsattningsgraden ska okas eller
ersattningsformen forandras.
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Bortfallsanalys individmal koordinatorstdd och forsteg

Utgangspunkt

Utifran GDPR samt att enkaten ska fyllas i anonymt och endast en gang per deltagare enligt
instruktion for ifylinad av Indikator, gar det ej att koppla svar eller bortfall till enskild individ.

Analysen av svaren baseras pa de som svarat pa enkdten pad samma satt som Indikatorenkaterna

redovisas i den nationella rapporten. Detta galler bade for koordinatorstod samt forsteg.

Indikatormanualen sid 27: Undertdckning: De respondenter som ej gatt att na.

Antalet tillfragade aktuell matperiod: Antalet individer i populationen som gatt att nd under aktuell

matperiod

Koordinatorstod och Forsteg:

126 deltagare ar tillfragade under aktuell méatperiod (Heldret 2019). Bortfallet ar 17 stycken deltagare

som har valt att tacka nej, 109 stycken har lamnat in ifylld enkdt med minst en fraga besvarad.

Svarsandelen ar 86,5%. Jamforelsevis med Nationell Indikatorrapport 2019, har riket 85% svarsandel.
De som ar anonyma i SUS — 14 stycken har de flesta aktivt valt att tacka nej till att bli registrerade i
SUS. Vi vet att nagra av de anonyma ar fran ett kortare forsteg varen 2019 da det missats att SUSa
deltagarna samt att lamna ut Indikatorenkéaten vid avslut. Dar valde man att SUSa in dessa deltagare

anonymt for att fanga upp volymen.

Vi kan ana att de som valt att tacka ne;j till SUS dven kan ha valt att tacka ne;j till att fylla i enkaten.

* De 36 deltagare som ej har gatt att na beror pa flera orsaker: De deltagare i forsteget som namns
ovan och de som inte har kommit till den sista traffen for forsteget/till det avslutande samtalet av

stodet. En del av dessa har varit for daliga men dven andra orsaker finns sa som att de redan gatt

vidare till studier, arbete, arbetstréaning eller andra atgarder i de ordinarie myndigheterna och dar
med inte har tid. Vi hade dven flera koordinatorer som fick avsluta sina deltagare snabbt da de gick
tillbaka till ordinarie myndighet med kort varsel. Aven dér finns det flera som inte har fyllt i enkéiten.
Ingen av dessa 36 har fatt chansen att aktivt tacka ja eller nej och ingar inte i underlaget.

Antal avslut i Forsteg och Koordinatorstdd 2019 172
Varav unika deltagare som kan fylla i enkat 148
Antal anonyma i Forsteg och Koordinatorstdd 14
Antal deltagare som kan fylla i enkaten: 162
Antal deltagare som ej gatt att na och ej gjort ett aktivt val * *
Antal tillfragade aktuell matperiod 126
Antal deltagare som aktivt tackat nej 17
Antal deltagare i Férsteg och Koordinatorstdd som lamnat enkat: 109

Bortfall:

13,5%



Bilaga 8.

Styrelsens arbete under 2019

Styrelsen for Samordningsforbundet Ostra Ostergétland har under 2019 bestatt av

foljande ledamoter:

Irma Gortz

Birgitta Wessman Thyrsson
Gabriella Gylling

Nina Strand

Malin Masimov

Marie Johansson

Boel Holgersson
Nhela Ali

Roger Eklund Akesson
Anna Broman Butler
Frida Ovelius

Anna Svensson

Darin Murad

Bert Egnell

Pia Dingsten

Carina Thuresson

ordférande

vice ordforande
ledamot t.o.m aug
Ledamot fr.o.m aug
ledamot

ledamot

ledamot

ledamot

ersattare

ersattare

ersattare t.o.m aug
ersdttare fr.o.m aug
ersattare

ersattare

ersattare

ersattare

Norrkopings kommun
Region Ostergotland
Arbetsformedlingen
Arbetsféormedlingen
Forsakringskassan
Finspangs kommun
Séderkopings kommun
Valdemarsviks kommun
Norrkoépings kommun
Region Ostergotland
Arbetsformedlingen
Arbetsformedlingen
Forsakringskassan
Finspangs kommun
Soderkopings kommun

Valdemarsviks kommun

Styrelsen har organiserat sitt arbete genom ett presidium for beredning av arenden
infor styrelsemoten i vilket ordférande och viceordférande samt kansliets personal
ingdr i. Styrelsen har till sitt forfogande tillgang till ett kansli med en heltidsanstalld
forbundschef, 0,25 tjanst som statistikansvarig samt administrativ- och
ekonomifunktion. Férbundschefen och statistikansvarig ar anstalld av
samordningsforbundet medan dvriga funktioner har kopts fran Norrképings kommun.
Darutover finns en samordnare anstallda av forbundet kopplade till Plattformarna
Norrkoping samt Séderkoping och Valdemarsvik samt en verksamhetsutvecklare.
Samordnaren for Plattform Finspang ar anstalld av Narsjukvarden i Finspang.




Forbundet ar medlem i arbetsgivarorganisationen Sobona (tidigare Pacta) sedan 2005.

Till forbundets forfogande har under 2019 funnits tre styrgrupper, bestdende av
tjdnsteman fran huvudmannens organisationer, kopplade till Plattformarna Finspang,
Norrkoping samt Soderkoping/Valdemarsvik. Under aret har en ny organisering av
tjdnstemanna beredningen implementerats, beredningsgruppen, som ersatter de tre
tidigare styrgrupperna.

Forbundet ar medlem i féreningen Nationella natverket for samordningsférbund (NNS)
och férbundets ordférande har funnits med som ledamot i styrelsen for NNS.
Forbundschefen ingér i ett nitverk med évriga forbundschefer i Ostergotland.

Sedan 2017 ar férbundet medlem i Ostsvenska Handelskammaren och CSR East Sweden
vars syfte dr att vara en plattform for samverkan kring CSR och hallbarhet mellan privat,
offentlig och idéburen verksamhet samt akademi.

Ledamoter fran styrelsen har medverkat pa Finsamkonferensen i Stockholm
tillsammans med representanter fran styrgrupperna, och medarbetare fran
verksamheter som férbundet finansierat.

En workshop genomfordes i mars med styrelsen samt forbundsmedlemmarna
bestdende av bade politiker och tjdnsteman. utifran fragestallningarna; Hur kan
forbundet bidra till utvecklingen av valfardsarbetet?, Behover grupper prioriteras och i
sa fall vilka?, Kan resurser fran forbundsmedlemmarna kombineras med forbundets
resurser, om ja pa vilket satt? Hur kan dialogen mellan forbundet och
forbundsmedlemmarna starkas och utvecklas? Resultatet fran workshopen har utgjort
ett underlag till styrelsens arbete med den langsiktiga inriktningen.



























































































































SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(16) Namnd.2020.15

Kommunstyrelsens utskotts protokoll
Kommunstyrelsens beslut

1.  Kommunstyrelsen beslutar att lagga arbetsutskottets
protokoll 2020-06-10 till handlingarna.

2. Kommunstyrelsen beslutar att lagga stod- och
omsorgsutskottets protokoll 2020-06-09 till handlingarna.

3. Kommunstyrelsen beslutar att lagga barn- och
utbildningsutskottets protokoll 2020-06-08 till handlingarna.

Beslutet skickas till
Akten

Justerare










































































































































SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(17) Namnd.2020.5

Delegationsbeslut
Kommunstyrelsens beslut
1. De anmadlda delegationsbesluten laggs till handlingarna.

Arendebeskrivning
Foljande delegationsbeslut anmals till kommunstyrelsen:

Beslutet skickas till
Akten

Justerare



== VALDEMARSVIKS KSBU.2020.33  2020.06-23 1(1)
"\l; KOMMUN

Kommunstyrelsen

Mottagare
Victoria Ackemo
TF. Sektorchef

Delegationsbeslut — Begaran om allméan handling
Vi har mottagit din begéaran att fa ta del av information fran samtal mellan skolkurator och en
enskild elev fram till 2020-02-27.

Kommunstyrelsens beslut
Begaran avslas.

Skal till beslut
Det finns inga handlingar upprattade fran samtalen mellan skolkuratorn och eleven. Darfér kan
ingenting [dmnas ut.

Beslutet fattat med stéd av kommunstyrelsens delegationsordning fér Barn, utbildning och
Arbetsmarknad.

C‘\W@ }ZM

Vlctorla Ackemo
Tillférordnad Sektorchef Barn, Utbildning och Arbetsmarknad
Valdemarsviks kommun

Hur man 6verklagar
Om du ar missnéjd med beslutet kan du éverklaga det skriftligt till Kammarratten i Jonk&ping.
Du ska dock ge in skrivelsen till:

Valdemarsviks kommun
Storgatan 37
615 80 Valdemarsvik

Skrivelsen maste ha inkommit till Valdemarsviks kommun inom tre veckor fran den dag da du
fick del av beslutet. Om 6verklagandet kommer in senare kan det inte provas.

| skrivelsen med 6verklagandet ska du ange vilket beslut som éverklagas och den &ndring i
beslutet som du begér. Skrivelsen ska vara egenhandigt undertecknad.

Postadress BesoOksadress Telefon E-post Organisationsnr Bankgiro
615 80 Valdemarsvik Storgatan 37 0123 - 191 00 kommun@valdemarsvik.se 212000-0431 563-5107

Valdemarsvik Telefax Webbadress
0123-191 04 valdemarsvik.se















Vart datum Vart

Dnr Sida
2020-06-11 KS-SA.2020.59 045 1(1)
Tjanstestalle/Handlaggare Mottagare
Avdelning Service och Administration Kommunstyrelsen

Sven Stengard

0123-191 24

sven.stengard@valdemarsvik.se

Delegationsbeslut nyupplaning 20 mnkr
Delegationsbeslut

1. Valdemarsviks kommun nyupplanar 20 mnkr 2020-06-04 hos
Kommuninvest.

Arendebeskrivning

Pa grund av minskande likviditet, nyupplanar Valdemarsviks kommun 20
mnkr, 2020-06-04 hos Kommuninvest till en fast ranta pa 0,43% och en
|6ptid pa 4,3 ar.

Kommunens nyupplaningsram fér 2020 uppgar till totalt 55 mnkr.
Tidigare har 15,0 mnkr upplanats under aret. Detta innebar att 20,0
mnkr finns kvar av ramen.

Beslut om upplaning har fattats med stéd av nedanstaende beslut:
o KF §121, 2019-12-16, "Mal och Budget 2020 — 2022”

KS § 5, 2020-01-07, "Kommunens laneramar 2020”

KF § 4, 2020-01-27, "Kommunens laneramar 2020”

KS § 100, 2029-05-06, "Delegationsordning”

KF § 5, 2005-02-28, "Finanspolicy”

Efter att denna upplaning ar genomférd har Valdemarsviks kommun en
extern upplaning hos Kommuninvest pa 227,8 mnkr.

VALDEMARSVIKS KOMMUN

Sven Stengard
Ekonomichef

Beslutet skickas till
<Har skrivs till vem beslutet ska skickas>



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(18)

Namnd.2020.6

Meddelanden

Kommunstyrelsens beslut

1.

Meddelandena laggs till handlingarna.

Arendebeskrivning
Nedanstaende handlingar har stamplats in och férvaras hos sekreteraren:

Dom laglighetsprovning dagbarnvardare.
Dom laglighetsprévning avgift smabatshamn.
SKR cirkular 20:29.

Plan 6vertagande kommunal raddningstjanst.

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(19) Namnd.2020.13

Svar pa fragor
Kommunstyrelsens beslut
1. XXX XXX XXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

XXXXX

Justerare



g VALDEMARSVIKS SAMMANTRADESPROTOKOLL

e
$ KOMMUN Sammantradesdatum
Kommunstyrelsen 2020-06-01
KS § 146 Namnd.2020.10
Fragor

Foljande fragor stalls under dagens sammantrade.

Jonas Andersson (V):
- Efterfragar hur fragan om de extra "valfardsmiljonerna" ska hanteras
av kommunstyrelsen.

- En motion om biogasstationen har besvarats av kommunfullmaktige.
Fragan stalls om nagot ytterligare har skett i arendet.

Svar: Kommunen arbetar inte aktivt med fragan men ser positivt om
privata aktorer vill etablera sig.

- Onskar information om skogsbruksplanen, att en genomgang sker i
kommunstyrelsen.

- Onskar information i kommunstyrelsen angaende tvisten i Projekt
Valdemarsviken.

Hans Andersson (M)
- Efterfragar status om férsaljning av Gryts skola.
Svar: Processen ar pagaende.

- Efterfragar status om férsaljning av Sjohuset.
Svar: Dialog pagar med kdparen. Enligt avtalet behdver kbparen ha
bygglov beviljat senast juni 2021.

- Status om Garvarehuset.
Svar: Processen ar pagaende.

Beslutet skickas till
Akten

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(20)

Fragor
Kommunstyrelsens beslut
1. XXX XXX XXX
Arendebeskrivning

Beslutsunderlag

Beslutet skickas till

XXXXX

Namnd.2020.10

Justerare



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2020-08-17

(21) Namnd.2020.11

Avslutning av sammantradet

Ordforanden avslutar sammantradet.

Justerare
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